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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Die Seewarte Deutschland AG beabsichtigt die Erweiterung der Lagerhalle Panalpina
in Kornwestheim. Das Gelande der bestehenden Lagerhalle befindet sich innerhalb des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,, Panalpina’‘ der Stadt Kornwestheim und wird
begrenzt von der Hinkelstral3e und der Rudolf-Diesel-Straf3e. Fir die westlich angren-
zende Erweiterungsfléche Panalpina existiert der Bebauungsplan ,, Gewerbegebiet Nord
- Anderung*, jedoch soll diese Erweiterungsflache ebenfalls als vorhabenbezogener
Bebauungsplan tberplant werden. Stdlich des geplanten Betriebsgrundstiicks befinden
sich weitere bislang unbebaute Gewerbegebietsflachen. In rd. 250 m Entfernung 6stlich
des Betriebsgrundstiicks sind Wohngebaude vorhanden.

In der Anlage 1 ist das Gelande der Lagerhalle Panalpina im raumlichen Zusammen-
hang dargestellt.

Die bestehende Lagerhalle soll nach Westen erweitert werden. An der geplanten Halle
sind Verladerampen an der Nord- und Slidseite vorgesehen. Des Welteren soll ein
Parkhaus an der westlichen Grundstticksgrenze entstehen.

Bei der geplanten Lagerhalle handelt es sich im Sinne des BImSchG [1] um eine so ge-
nannte nicht genehmigungsbedirftige Anlage.

Im Zuge der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans bzw. im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens zu diesem Bauvorhaben wird von der zusténdigen Behor-
de eine Schallimmissionsprognose gefordert, in der die zu erwartenden Geréu-
schimmissionen durch die Lagerhalle Panalpina an der umliegenden schiitzenswerten
Bebauung ermittelt und aus schallimmissionstechnischer Sicht nach TA Larm [2] be-
wertet werden sollten. Dabei ist der bestehende und der geplante Hallenteil zu betrach-
ten.

1.2. Abstimmungen und Eingangsdaten

Abstimmungen mit dem Landratsamt Ludwigsburg

Die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch die Lagerhal-
le Panalpina und die zu untersuchenden | mmissionsorte sowie die VVorgehensweise bel
der Ermittlung der Gerauschvorbelastung wurde mit Vertretern des Landratsamts Lud-
wigsburg abgestimmt.
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Abstimmungen mit der Stadt Kornwestheim

Die Gebietsart bzw. die Einstufung der Schutzwirdigkeit der umliegenden schiitzens-
werten Bebauung wurde mit Vertretern des Stadtplanungsamts Kornwestheim bzw.
dem Bauverwaltungsamt Kornwestheim abgestimmt. Demnach kann fur die bislang
unbebauten Gewerbegebietsflachen die kiinftige Ansiedlung von im Bebauungsplan
ausnahmswel se zugel assenen Wohnnutzungen ausgeschlossen werden. Dies wird bei
der Ansiedlung der Betriebe vertraglich geregelt.

Angaben zu der zu erwartenden Betriebstéatigkeit durch die bestehende und geplante
Lagerhalle wurden von Panalpina zur Verfligung gestellt.

Fur die Untersuchungen standen neben welteren Informationen bei Telefonaten mit
Vertretern der Bremer Systembau folgende Angaben/Unterlagen zur Verfligung:

o Katastergrundlage des Untersuchungsraums, digital, Stand August 2011

e Plangrundlagen zur geplanten Lagerhalle (Freiflachenplan, Grundrissplane und
Ansichten), SC Planungs GmbH & Co. KG, Juni 2011

e Bebauungsplan Gewerbegebiet Nord - Anderung, Stadt Kornwestheim, 2006

¢ Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,,Panalpina”, Stadt Kornwestheim,
11.01.2005
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2. Schutzwirdige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden Geréau-
schimmissionen durch die Lagerhalle Panalpina wurden fur insgesamt 7 |mmissionsor-
te(I 1—1 7) vorgenommen.

Die entsprechenden Gebietseinstufungen und die daraus resultierenden Schutzwirdig-
keiten fur die Immissionsorte wurden mit der Stadt Kornwestheim abgestimmt. Dem-
nach kann fur die bislang unbebauten Gewerbegebietsflachen die kiinftige Ansiedlung
von im Bebauungsplan ausnahmsweise zugelassenen Wohnnutzungen ausgeschlossen
werden. Dieswird bei der Ansiedlung der Betriebe vertraglich geregelt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die zu beriicksichtigenden | mmissionsorte und ihre
jeweilige Gebietsart bzw. die Einstufung der Schutzwirdigkeit aufgefthrt.

Tabdlel: Untersuchte Immissionsorte fir Immissionen nach TA-L&rm

Immissions- Lage Gebietsart

ort

| 1 Gewerbegebiet Nord — Anderung, Siid GE

| 2 Gewerbegebiet Nord — Anderung, West GE

| 3 Gewerbegebiet Nord — Anderung, Benseler GE

| 4 Heinkelstral3e 12 GE

'S5 Villeneuvestral3e 92 WA

| 6 Dammstralde 6 WA

| 7 Kleingérten )

g Nach [3] kann fur Kleingérten zur Beurteilung der Anlagengerausche das Schutzziel von 60 dB(A) am Tag

herangezogen werden.

In der Anlage 1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte | 1 bis| 7 in den
Ubersichtslageplan eingezeichnet.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. TALam

I m Baugenehmigungsverfahren nicht genehmigungsbedurftiger Anlagen sind die von
der Anlage ausgehenden Gerdusche nach TA Larm [2] zu beurteilen.

Nach der TA Larm[2] sollen folgende I mmissionsrichtwerte vor dem vom Larm am
stérksten betroffenen Fenster durch den Beurteilungspegel L, der Gerdusche aller ein-
wirkenden Anlagen nicht Uberschritten werden:

Tabdle2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

[fd. Nr. Gebietscharakter Immissionsrichtwertein dB(A)
tags. 6- 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr®
1 Reine Wohngebiete (WR) 50 35
2 Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
3 Mischgebiete (M) 60 45
4 Gewerbegebiete (GE) 65 50
0)  inder Nachtist gem. TA-Lam dielauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

Die o. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungs-
pegel L, zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel L ., bzw. Wirkpegel
L unter Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tagzeit des Auftretens des Gerau-
sches (Bezugszeitraum) und besonderer Gerauschmerkmale (TOne, Impulse) ermittelt
wird, wobei wahrend des Nachtzeitraums (2200 - 6% Uhr) die lauteste volle Stunde
mal3gebend ist.

Kurzzeitige Geréduschspitzen sollen die 0. g. Richtwerte tags nicht mehr als 30 dB(A)
und nachts nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Nach TA Larm [2] sind nicht genehmigungsbedirftige Anlagen aus schallimmissions-

rechtlicher Sicht unter folgenden Aspekten genehmigungsfahig:

a)  Schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, die nach dem Stand der
Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind, werden verhindert und

b)  nach dem Stand der Technik zur L& mminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche werden auf ein Mindestmal’ beschrankt.
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c) Vorbehaltlich der Regelungen in Abschnitt 4.3 der TA Larm ist sicher zu stellen,
dass die Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsricht-
werte nicht Uberschreiten.

d) EineBerlcksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund kon-
kreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer
| nbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte beitragen wird.

Bei Unterschreitung des mal3geblichen Immissionsrichtwerts von mindestens 6 dB
kann die Bestimmung der Vorbelastung aufgrund der weiteren gewerblichen Anlage im
Untersuchungsraum entfallen (Nummer 3.2.1 der TA Larm).

Nach Abschnitt 7.4 der TA Larm [2] sind Verkehrsgerdusche auf offentlichen Ver-
kehrsflachen durch den anlagenbezogenen Werksverkehr, die im Zusammenhang mit
der zu beurteilenden Anlage stehen, zu berticksichtigen und der Anlage zuzuordnen.
Auszug aus Abschnitt 7.4 der TA Larm[2]:

» Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch Maf3nah-
men organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, soweit

sie den Beurtellungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrdarmschutzverordnung (16. BiImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden. “

In Industrie- und Gewerbegebieten ist gemal3 Abschnitt 7.4. der TA Larm[2] die oben
beschriebene Priifung nicht durchzufthren.

Im vorliegenden Fall verlaufen die das Betriebsgrundstiick erschlief3enden Stral3en in
dem betreffenden Abstand von 500 m durch Gewerbegebiete. Auf die weitere Betrach-
tung des anlagenbezogenen Verkehrs auf der 6ffentlichen Stral3e kann in der vorliegen-
den Schallimmissionsprognose daher verzichtet werden.
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4. Grundlagen der Untersuchung

4.1. Betriebsbeschreibung

Alsrelevante Schallgquellen werden die nachfolgenden Betriebsvorgange beriicksich-
tigt. Diese beruhen auf Angaben von Panalpina. Die Schallquellen sind in der Anlage 2
in einem Ubersichtsplan dargestellt.

Lieferverkehr und Verladetétigkeit

Die Verladezonen der Lagerhalle werden nachfolgend in 3 Bereiche der bestehenden
Halle und 2 Bereiche der Erweiterung aufgeteilt.

Ander Lagerhalle sind einschlief3lich Erweiterung 87 Verladetore an Innenrampen mit
Torrandabdichtung vorhanden bzw. geplant. Die Tore werden fir die nachfolgenden
Berechnungen wie folgt aufgeteilt:

e Bereichl 4 ToreNord (Bestand)

e Bereich2 28 ToreNord (Bestand)

e Bereich3 5 Tore Sid (Bestand)

e Bereich4 27 Tore Nord (Erweiterung)
e Bereich5 23 Tore Sud (Erweiterung)

Die Zufahrt der Fahrzeuge auf das Betriebsgrundstiick wird tber die Einfahrt an der
Heinkelstral3e, die Abfahrt Uber die Ausfahrt an der Rudolf-Diesel-Stral3e angenom-
men.

Insgesamt ist nach den Prognosen von Panalpina auf dem Betriebsgelénde nach Reali-
sierung der Erweiterung von rd. 210 Lkw und 65 Lieferwagen in 24 h auszugehen.
Davon fallen rd. 190 Lkw und 62 Lieferwagen in den Zeitbereich Tag (6-22 Uhr), in
der lautesten Nachtstunde zwischen 22 Uhr und 6 Uhr ist von 4 Lkw und 1 Lieferwa
gen auszugehen.

10 % der Lkw kénnen als 7,5-Tonner angenommen werden, der Rest teilt sich auf in
Lkw mit Wechselbriicken und Trailer (je 45 %). Ublicherweise werden die 7,5-Tonner
mit Palettenhubwagen entladen, die restlichen Lkw mit gummibereiften Elektrostap-
lern.

Die Lkw mit Wechselbriicken nutzen die Freiflache nérdlich und stidlich der Halle, um
Anhanger an- und abzukuppeln.

Die Aufteilung der andienenden Lkw und Lieferwagen erfolgt gleichmaliig auf die ver-
schiedenen Hallenbereiche.

Verladen werden neben Paletten auch Kartonagen oder andere Stlickguter. Fur die
nachfolgenden Berechnungen wird angenommen, dass die Lkw komplett be- oder ent-
laden werden, wobei die Verladung von Paletten beriicksichtigt wird. Die Anzahl an zu
verladenden Paletten ist in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.
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Tabelle3: Anzahl von Lkw und Lieferwagen sowie der zu verladenden Paletten, ge-

rundete Werte
Fahr zeug Anzahl | Anzahl Fahrzeuge | Paletten Paletten
Tore | im Beurteilungszeit- | je Fahr- gesamt
raum zeug
Tag Nacht Tag | Nacht?
Bereich 1 (4 Tore), Bestand Nord
Lkw mit Wechselbriicken 4 - 34 136 -
Trailer (40-Tonner) 4 - 34 136 -
7,5-Tonner ‘ 1 - 14 14 -
Lieferwagen 3 - 4 12 -
Bereich 2 (28 Tore), Bestand Nord
Lkw mit Wechselbriicken 27 1 34 918 34
Trailer (40-Tonner) 27 - 34 918 -
7,5-Tonner 2 6 - 14 84 -
Lieferwagen 20 - 4 80 -
Bereich 3 (5 Tore), Bestand Siid
Lkw mit Wechsel briicken 5 - 34 170 -
Trailer (40-Tonner) 5 - 34 170 -
7,5-Tonner > 1 1 14 14 14
Lieferwagen 4 - 4 16 -
Bereich 4 (27 Tore), Erweiterung Nord
Lkw mit Wechselbriicken 27 - 34 918 -
Trailer (40-Tonner) 27 1 34 918 34
7,5-Tonner 2! 6 - 14 84 -
Lieferwagen 19 - 4 76 -
Bereich 5 (23 Tore), Erweiterung Sud
Lkw mit Wechsalbriicken 23 1 34 782 34
Trailer (40-Tonner) 23 - 34 782 -
7,5-Tonner 23 5 - 14 70 -
Lieferwagen 16 1 4 64 4
Summe L ieferwagen 62 19 248 4
Summe L kw 191 49 6.362 116
0) in der Nacht ist gem. TA-Larm die lauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen
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Pkw-Verkehr von Mitarbeitern und Kunden

Sudlich der bestehenden Lagerhalle befindet sich ein 2-geschossiges Parkhaus mit zu-
kinftig 88 Stellplétzen fir Kunden und Mitarbeiter (P 1 in Anlage 2), des Weiteren ist
an der westlichen Grundstiicksgrenze ein 2-geschossiges Parkhaus mit 216 Stellplé&tzen
vorgesehen. In der vorliegenden Untersuchung wird fir den Zeitbereich Tag im Sinne
einer maximalen Abschétzung durchschnittlich von 1 Fahrbewegung je Stellplatz, also
insgesamt 304 Fahrbewegungen, und in der lautesten Nachtstunde von insgesamt

6 Fahrbewegungen ausgegangen.

Haustechnische Anlagen

Zu den geplanten L tftungs- und Klimageraten lagen keine konkreten Angaben vor.
Daher werden beispielhaft 4 L iftungsanlagen auf dem Dach der Lagerhallen und 1 Ge-
rét auf dem Dach des Birogebaudes angenommen.

Schallabstrahlung aus dem Inneren der Hallen Uber die AulRenbauteile

Die Schallabstrahlung aus dem Inneren der Hallen Uber die Aul3enbauteile kann gegen-
Uber den Lkw-Bewegungen und den Verladetétigkeiten im Freien vernachlassigt wer-
den.

4.2. Emissionsdaten

Nachfolgend werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansétze erlau-
tert.

Alle Schallguellen und ihre Schallleistungspegel sind in Tabelle 4 bis Tabelle 6 zu-
sammenfassend aufgelistet. Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 2 enthommen
werden.

4.2.1. Schallemissionen durch die Betriebsvorgange

Emissionsansétze Fahr- und Rangiervorgange der Lkw

Fur die Berechnungen werden die Gerdusche von Fahr- bzw. Rangierbewegungen der
andienenden Lkw als Linienschallquellen (siehe Anlage 2) angesetzt.

Als Grundlage fur den Emissionsansatz dient eine Untersuchung der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt [4] mit der entsprechenden Aktualisierung aus dem Jahr 2005

[5].

Danach ergibt sich in Abhangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw fir eine moderne
Lkw-Flotte, folgender langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa 1n1m j€ 1 m Weglan-
ge bezogen auf 1 Stunde:

fiir Lkw < 105 kW: 62 dB(A)
fur Lkw > 105 kW: 63 dB(A)
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Wegen der geringen Unterschiede wird in der Studie empfohlen, als Emissionsansatz
einen

langenbezogenen Schallleistungspegel von Ly,a' = 63 dB(A) jem, Lkw und h

heranzuziehen. Dieser wird fur die Zu- und Abfahrtswege der Lkw angesetzt.

Fur die einzelnen Rangierbewegungen zu den Verladetoren wird dieser Emissionspegel
nach [5] im vorliegenden Fall mit einem Zuschlag von 3 dB(A) versehen. Fur die Ran-
giervorgange wird daher mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von L' = 66 dB(A) jem, Lkw und h

gerechnet.
Je Lkw wird eine Umfahrt um das Gebaude sowie 2 Rangiervorgéange berticksichtigt.

Emissionsansétze Einzelgerausche der Lkw

Fur eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerausche der
Lkw wurden fur die Untersuchungen folgende Schallleistungspegel aus [5] angesetzt:

Lwa
Anlassen (1 Vorgang/Lkw): 100 dB(A)
Turenschlagen (2 Vorgange/Lkw): 100 dB(A)
Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw): 108 dB(A)

Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden diese Gerausche aufsummiert und ein
Schallleistungspegel Lyw = 110 dB(A) fur die Einwirkzeit von 5 sec je Vorgang beriick-
sichtigt (vgl. Tabelle 4).

Emissionsansétze weiterer Einzelgerausche der Lkw

Zudem werden als Einzelgerausche die An/Abkuppelvorgange von Lkw mit Anhanger
bzw. das Setzen bzw. Einklappen der Aufliegerstelzen betrachtet. Hinsichtlich der Ge-
rauschemissionen sind die Ankuppelgerausche gegentiber den Abkuppelgerauschen
vernachlassigbar.
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Fur diese Einzelgerdusche wird der Schallleistungspegel aus [5] berlicksichtigt:
Lwa
Abkuppeln Anhanger (1 Vorgang/Lkw): 121 dB(A)

Setzen bzw. Einklappen Aufliegerstelzen (8 Vorgange/Lkw): 114 dB(A)

Bei der Bildung des Beurteilungspegels wird eine Einwirkzeit von 5 sec je Vorgang be-
rucksichtigt (vgl. Tabelle 4).

Emissionsansétze Ruckfahrwarner der Lkw

Fur die nachfolgenden Berechnungen wird angenommen, dass 50 % der Lkw mit Rick-
fahrwarnsystemen ausgeristet sind.

Als Schallleistungspegel wird fur den Rickfahrwarner von Lkw nach einer Emissions-
datenbank des Umweltbundesamts Osterreich [6] ein

langenbezogenen Schallleistungspegel von L' = 61 dB(A) jem, Lkw und h
zzgl. einem Zuschlag fur Tonhaltigkeit K+ = 6 dB angesetzt.

Emissionsansétze Fahrbeweqgungen Zu- und Abfahrt von Pkw und Lieferwagen

Entsprechend den Vorschlégen in der Parkplatzlarmstudie [7] wurde fir Pkw und Lie-
ferwagen ausgehend vom Emissionspegel nach RLS 90 [8] unter Beriicksichtigung ei-
nes Umrechnungsfaktors (19 dB) bei einer Geschwindigkeit von 30 kn/h der langenbe-
zogene Schallleistungspegel von L' = 47,5 dB(A) je m, Fahrzeug und Stunde ermit-
telt (vgl. Tabelle 4).

Emissionsansétze Parkvorgange von Pkw

Die angenommenen insgesamt 304 Parkvorgange von Pkw am Tag ergeben bel einer
gleichmalZigen Verteilung auf alle 304 Stellplatze N = 0,063 Bewegungen pro Stell-
platz und Stunde zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (16 h). In der lautesten Nachtstunde
ergibt sich durch die 6 Parkvorgéange ein Umschlag von N = 0,020 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde auf allen Stellplétzen.

Nach der Parkplatzlarmstudie [7] werden die Stellplétze der Pkw als Fl&chenschallquel-
len in Ansatz gebracht. Dabei wird im vorliegenden Fall der Zuschlag fur die Park-
platzart mit Berticksichtigung der Impulshaltigkeit fir einen Mitarbeiter- und Besucher-
parkplatz angesetzt. Im Sinne einer maximalen Betrachtung werden alle Parkvorgénge
in der oberen Parkebene angenommen.

Entsprechend ist von den in
Tabelle 5 angegebenen Schallleistungspegeln fur die Stellplatzflachen auszugehen.

Die Parkvorgange der Lieferwagen an den Verladetore kdnnen gegentiber den Rangier-
vorgangen der Lkw aus schalltechnischer Sicht vernachl&ssigt werden.
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Emissionsansétze Entladevorgédnge der Lkw und Lieferwagen

Fur die Verladung der Paletten bzw. sonstiger Stiickguter etc. an Innenrampen mit Tor-
randabdichtung wird fiir 7,5-Tonner der Emissionsansatz fur das Uberfahren der Uber-
ladebriicke mit Palettenhubwagen, fur die restlichen Lkw der Emissionsansatz fur das
Uberfahren der Uberladebriicke mit Kleinstaplers aus [4] (vgl. Tabelle 6) herangezo-
gen. Des Weiteren werden die Rollgerdusche auf dem Wagenboden aus [4] (vgl. Tabel-
le 6) berlicksichtigt. Der Emissionsansatz fur das Rollgerausch auf dem Wagenboden
fur Kleinstapler wurde entsprechend dem geringeren Emissionsansatz von gummi-
bereiften Kleinstaplern bei Uberfahren der Uberladebriicke reduziert:

Lwa je Vorgang
Uberladebriicke (Palettenhubwagen): 80 dB(A)
Rollgerdusche Wagenboden (Palettenhubwagen): 75 dB(A)
Uberladebriicke (Kleinstapler): 70 dB(A)
Rollgerdusche Wagenboden (Kleinstapler): 65 dB(A)

Fur jede Palette, die be- oder entladen wird, werden 2 Vorgénge berticksichtigt.

Emissionsansétze Haustechnische Anlagen

Fur die insgesamt 5 L tiftungsanlagen auf dem Dach wird beispielhaft ein Schallleis-
tungspegel von jeweils Lwa = 80 dB(A) zugrunde gelegt. (vgl. Tabelle 6).

4.2.2. Zusammenfassende Ubersicht iiber alle Schallquellen im Freien und ihre
Schallleistungspegel

In den nachfolgenden Tabellen werden die Schallquellen und ihre dazugehérigen
Schallleistungspegel auf dem Betriebsgeléande im Freien zusammenfassend aufgelistet.
Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 2 entnommen werden.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf 1 Vorgang
je Stunde bzw. auf eine durchgehende Einwirkzeit bei kontinuierlichen Vorgangen. Zur
Bertcksichtigung der tatsachlichen Anzahl der VVorgange bzw. der tatsachlichen Ein-
wirkzeiten erfolgt eine Korrektur (dLw) fur die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr)
und Nacht (22.00 —6.00 Uhr), die in der Anlage 5 angegeben sind. Die Korrekturen
werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h):

dLW(LrT) = 10* Iog[ Haufigkeit bzw. Einwirkdauer geﬁamt[h]j

16
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Beurteilungszeitraum Nacht (1 h):

Haufigkeit bzw. Einwirkdauer gesamt [h]J
1

dLw(LrN) =10* Iog(

Eine entsprechende Auflistung der zugrunde gelegten Schallleistungspegel aller Ge-
rauschquellen mit den dazugehotrigen repréasentativen Frequenzspektren, die den Be-
rechnungen zugrunde liegen, sowie die zugehorigen x-, y- und z-Koordinaten der Quel-
lenschwerpunkte sind in der Anlage 3 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm

Soundplan 7.1 beigefgt.
Tabelle4: Schallguellen, Fahrbewegungen/Rangiervorgange von Lkw, Lieferwagen
und Pkw
Ifd. | Vorgang Lwa'1n | Lwaeg | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk- | Einwirk-
Nr. gesamt @ | dauer je | dauer
Vorgang | gesamt?
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | Tag/Nacht? Tag/Nacht
L kw Fahrbewegungen, Umfahrt

1 |Lkw Umfahrt | & | - | 104 191/ 4 - :
Lkw Rangieren 2
2 |R1Nord 66 - 104 18/0 - -

3 |R2Nord50 % 66 - 104 60/1 - -

4 |R3Sud 66 - 104 2212 - -

5 |R4Nord50 % 66 - 104 60/1 - -

6 |R5Sud50% 66 - 104 51/1 - -

7 | R Nord Anhénger 66 - 104 58/1 - -

8 | R Sid Anhanger 66 - 104 28/1 - -
Lkw Einzelgerausche (Bremsen, Turenschlagen, M otor anlassen)

9 |Einzel 1 Nord - 110 115 18/0 5s 90/0s
10 | Einzdl 2 Nord - 110 115 120/ 2 5s 600/10 s
11 | Einzd 3 Sud - 110 115 2212 5s 110/10s
12 | Einzél 4 Nord - 110 115 120/ 2 5s 600/10 s
13 | Einzd 5 Sud - 110 115 102/2 5s 510/10s
Lkw Ruckfahrwarner
14 | Ruck 1 Nord 61+6 2 - 103 5/0 - -

15 | Rick 2 Nord 50 % 61+6 % - 103 15/1 - -

16 | Rick 3 Sud 61+6 % - 103 6/1 - -

17 | Rick 4 Nord 50 % 61+6 % - 103 15/1 - -

18 | Rick 5 Sid 50 % 61+6 % - 103 13/1 - -
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Ifd. | Vorgang Lwa'1n | Lwaeq | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk- | Einwirk-
Nr. gesamt @ | dauer je | dauer
Vorgang | gesamt?

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | Tag/Nacht? Tag/Nacht
Lkw mit Anhénger (Abkuppelvorgéange)
19 | Ab Nord - 121 122 58/2 5s 290/10s
20 | Ab Sud - 121 122 28/2 5s 140/10 s
Lkw mit Wechselbriicken (Setzen, Einklappen Aufliegerstelzen)®
21 | Wechsd 1 Nord - 114 120 32/0 5s 160/0 s
22 | Wechsd 2 Nord - 114 120 216/8 5s 1.080/40 s
23 | Wechsd 3 Sud - 114 120 40/8 5s 200/40 s
24 | Wechsd 4 Nord - 114 120 216/8 5s 1080/40 s
25 | Wechsd 5 Sid - 114 120 184/0 5s 920/0 s
Lieferwagen Fahrbewegungen
26 | Lieferw. Umfahrt 47,5 - 92 62/3 - -
Pkw Fahrbewegungen
27 ;E/V,\Iﬁxtf ahrt P1 47,5 - 92 88/3 - -
28 ;mif ahrt P2 47,5 - 92 216/3 - -

° Angaben gerundet

LWA',

In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen
Rangieren Lkw: 2 Vorgange je Lkw, die Rangierstrecken der Bereiche 2, 4 und 5 werden auf 2 Linienschall-
quellen zu je 50 % aufgeteilt (vgl. Anlage 2)
Ansatz: Am Tag sind 50 % der Lkw mit Ruickfahrwarner ausgestattet, im Nachtzeitraum alle Lkw. Die
Riickfahrwarner der Bereiche 2, 4 und 5 werden auf 2 Linienschalquellen zu je 50 % aufgeteilt

(vgl. Anlage 2)

Setzen und Einklappen der Aufliegerstelzen: 8 Vorgange je Lkw

In der Tabelle bedeuten:

mittlerer 1&ngenbezogener Schalllei stungspegel bezogen auf 1 m Wegléange
und 1 Ereignisje Stunde
gemittelter Schallleistungspegel fur die Einwirkdauer

1h:

LWAeq:

LWAF

max:

Haufigkeit gesamt:

Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Ger&uschspitzen
Haufigkeit aller Fahrbewegungen im Beurteilungszeitraum
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Tabelle5: Schallguellen, Parkvorgénge Pkw nach Parkplatzlarmstudie [7]
Ifd. Vorgang LWAeq KPA/K| Kp L wAFmax Hanngat Hanngat
Nr. N nach [7]
[dB(A] [dB] [dB] [dB(A)] | Tag/Nacht® | Tag/Nacht
1 | Parkvorgange P1 a1 0/4 4,8 99 88/3 0,063/ 0,02
2 | Parkvorgange P2 96 0/4 58 99 216/3 0,063/ 0,02

0)

Fir den Nachtzeitraum it die lauteste Stunde zwischen 22.00 — 6.00 Uhr mal3geblich

In der Tabelle bedeuten:

Lwaeg; Schallleistungspegel der Stellplatzfléche bei 1 Parkvorgang je Stellplatz be-
zogen auf 1 Stunde, einschliefdlich Kpa, K|, Kp

KpalK: Zuschlag fur die Parkplatzart/ Impulshaltigkeit nach [7] wie fir Besucher-
und Mitarbeiterparkplétze

Kbp: Pegel erhthung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs (Kp) nach [7]:
im vorliegenden Fall nicht erteilt, da Berechnungen nach sog. getrennten
Verfahren

Lwarmax: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Ger&uschspitzen

Haufigkeit: Haufigkeit Parkvorgange auf der Stellplatzflache im Beurteilungszeitraum

Haufigkeit N: Haufigkeit Parkvorgange je Stellplatz und Stunde, mal3geblich zur Ermitt-

lung der Korrektur dLw

In der nachfolgenden Tabelle sind die Vorgénge bei der Entladung dargestellt. Ubli-
cherweise werden die 7,5-Tonner und Lieferwagen mit Palettenhubwagen entladen, die
40-Tonner bzw. Lkw mit Wechselbriicken mit gummibereiften Elektrostaplern. Ent-
sprechend der unterschiedlichen Emissionsansétze werden die Entladevorgénge in der
Tabelle unterschieden. Je zu verladende Palette werden 2 VV organge umgesetzt.

Tabelle6: Schallguellen, Verladevorgange und Haustechnische Anlagen
Ifd. | Vorgang Lwaed/ | Ki /K1 | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk | Einwirk-
Nr. L waT,1h gesamt wirk- dauer
dauer je| gesamt
Vor-
gang
[dB(A)] | [dB] [dB(A)] | Tag/Nacht® Tag/Nacht
Verladevorgange Uberladebriicke
1 | U1 Paletten Nord 80 - 117 52/0 - -
2 |U1_Stapler Nord 70 - 100 544 /0 - -
3 | U2 _Paletten Nord 80 - 117 328/0 - -
4 | U2 Stapler Nord 70 - 100 3.672/ 68 - -
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Ifd. | Vorgang Lwaed/ | Ki /K1 | Lwarmax | Haufigkeit | Einwirk | Einwirk-
Nr. L waT,1h gesamt wirk- dauer
dauer je| gesamt
Vor-
gang
[dB(A)] | [dB] [dB(A)] | Tag/Nacht® Tag/Nacht
5 | U3 _Paletten Sid 80 - 117 60/28 - -
6 |U3_Stapler Sid 70 - 100 680/0 - -
7 | U4 Paletten Nord 80 - 117 320/0 - -
8 |U4 Stapler Nord 70 - 100 3.672/ 68 - -
9 | U5 Paletten Sid 80 - 117 268/0 - -
10 | U5_Stapler Siid 70 - 100 3.128/ 68 - -
Rollgerausche Wagenboden
11 |Rolll Paletten Nord 75 - 117 52/0 - -
12 | Roll1_Stapler Nord 65 - 100 544 /0 - -
13 | Roll2_Paletten Nord 75 - 117 328/0 - -
14 | Roll2_Stapler Nord 65 - 100 3.672/ 68 - -
15 | Roll3 Paletten Sid 75 - 117 60/ 28 - -
16 | Roll3_Stapler Sid 65 - 100 680/0 - -
17 |Roll4 Paletten Nord 75 - 117 320/0 - -
18 | Roll4_Stapler Nord 65 - 100 3.672/ 68 - -
19 | Roll5 Paletten Sid 75 - 117 268/8 - -
20 | Rall5_Stapler Sid 65 - 100 3.128/ 68 - -
Haustechnische Anlagen
21 |HAT 1-5 80 - - kont. - 24 h

9
1)

LWAeq:
LWAT, 1h:

K/K+

In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen
Uberladebriicke, Rollgerausche: 2 Vorgange je Pa ette

In der Tabelle bedeuten:

Mittlerer Schallleistungspegel
Mittlerer Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde einschliefdlich Im-

pulshaltigkeit nach TA Larm (Angabe fur Ifd. Nr. 1 bis 20)

Zuschlag zur Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit/Tonhaltigkeit nach

LwAFmax:

Haufigkeit gesamt:
Einwirkdauer je Vorgang:
Einwirkdauer gesamt:

Fon: 07195.9147-0
Fon: 02924.8795795

TA Lam

Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Ger&uschspitzen
Haufigkeit aller Vorgénge im Beurtellungszeitraum

Einwirkdauer eines einzelnen Vorgangs

zu erwartende Haufigkeit x Einwirkdauer des Einzelvorgangs im Beurtei-
lungszeitraum
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4.3. Berechnungsverfahren

4.3.1. Schallausbreitungsberechnung DIN ISO 9613-2

Nach TA Larm [2] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Geréuschpegel durch die Anlage bel den zu untersuchenden |mmissionsorten
nach der DIN 1SO 9613-2 [9] fur die detaillierte Prognose frequenzabhangig. Der von
der jeweiligen Larmquelle am Immissionsort erzeugte Teil-Oktavband-Dauerschall-
druckpegel Lit(LT) als unbewerteter Mittelungspegel fur das Oktavspektrum, errechnet
sich, unter Berticksichtigung der meteorologischen Korrektur Cre, aus den unbewerte-
ten Mitwind-Pegel fir das Oktavspektrum L¢+(DW) unter Beriicksichtigung der Ge-
rauschemission der Quelle Ly e, der Richtungskorrektur D sowie der Summe samtli-
cher Dampfungsarten A fur den Schallausbreitungsweg nach folgenden Formeln:

Lir(LT) = Lt7(DW) — Cnet [dB(A)]

L (DW) = Lwfeq+ Dc—A [dB(A)]

A = Adiv + Aam + Ag + Anisc + Apar [dB]

dabei bedeuten

Li(LT) = unbewerteter Langzeit-Mittelungspegel am Immissionsort (Aufpunkt)

L (DW) = unbewerteter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Ciet = meteorol ogische Korrektur
(im vorliegenden Fall wird die Berechnung fir eine schallausbreitungs-
gunstige (Mitwind-)Wetterlage mit Cq = 0 berechnet.
Damit wird C ebenfalls = 0)

Lwa f.eq = Oktav-Schalleistungspegel der Larmquellen

D, = Richtwirkungskorrektur, berticksichtigt die unterschiedliche
Schallabstrahlung des Schallsin verschiedene Richtungen (hier D.=0)

A = Summealler beriicksichtigten Dampfungsarten

Adgiv = Abstandsmal}

Azm = Luftabsorptionsmal3

Ag = Bodenddmpfung

Anis = mittlere sonstige Dampfung z. B. durch Bebauung oder Bewuchs

Apa = Abschirmung, beriicksichtigt einzelne Objekte als schall abschirmende

Hindernisse (benachbarte Bebauung usw.)

Die Berechnungen wurden nach dem oben beschriebenen Verfahren mit dem Schal-
lausbreitungsberechnungsprogramm (SoundPLAN 7.1) durchgefiihrt. Die Immissions-
berechnung berticksichtigt alle oben beschriebenen Einfllsse, es erfolgt eine Unter-
scheidung in Direktschall und Schall, der durch Reflexionen hervorgerufen wird.

Bei den Berechnungen des Dampfungsfaktors Ag wurde flr den Bereich der Gewerbe-
gebiete ein schallharter Boden (G = 0,1), fir den Bereich der schutzwiirdigen Bebau-
ung ein teilweise pordser Boden (G = 0,4) und fur die Ackerflachen ein pordser Boden
(G =0,9) angesetzt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors Aamwurde eine Tempera
tur von 10 °C mit einer Luftfeuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt.

Mittels der A-Bewertung werden die einzelnen Oktavpegel zu einem bewerteten Sum-
menpegel je Geschoss am I mmissionsort zusammengefasst.

\\Kf-server\User_2\Auftrag\7\79\794\7942\7942gut01 2011_09_23+_733.docx V.5

Fon: 07195.9147-0 alle (Saale) Fon: 0345.2003719 Viesbaden Fon: 0611.2 679478
ee Fon: 02924.8795795 | 4 sterham Fon: 08063.89 91 ‘ernet www.kurz-fischer.de



' KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 20

4.3.2. Beurteilungspegel nach TA Larm

Unter Berlcksichtigung der Einwirkzeiten T sowie der Zuschldge K wird der Beurtel-
lungspegel nach dem in A.1.4 der TA Larm [2] vorgegeben Verfahren ermittelt. Die
entsprechende Berechnungsformel lautet:

i

r

dabei bedeuten

L Aeq ~Crnet = Lat(LT), A-bewerteter Langzeit-Mittelungspegel am Immissionsort s.o.
Tr = Beurtellungszeit (Tag: 16 h; Nacht 1 h)

T, = Einwirkzeit je Schallquelle

Kt = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit je Schallquelle

Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit je Schallquelle

KRj = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) je

Schallquelle
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Mit den in Abschnitt 4.2 angegebenen Schallleistungspegeln der Quellen werden nach-
folgend mit den in Abschnitt 4.3 beschriebenen Berechnungsverfahren die zu erwarten-
den Gerauschimmissionen von der zu beurteilenden Anlage bei der nachstgelegenen

schitzenswerten Bebauung ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die durch den Betrieb der Lagerhalle Panalpina zu
erwartenden Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung sowie die zur Beurteilung her-
angezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] bzw. die mal3geblichen Immissi-
onskontingente an den Immissionsorten fir das jeweils kritischste Geschoss aufgefiihrt.

Tabelle7:  Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung durch
die larmrelevanten Vorgange der Lagerhalle Panalpina nach TA Larm an
den Immissionsorten fir die ungunstigste Geschosslage; auf ganze dB ge-

rundet
Beurteilungs- IRW Uber/ Unter-
pegel L; schreitung
IRW
Immissionsort [dB(A)] [dB(A)] [dB]
Tag | Nacht®| Tag | Nacht | Tag | Nacht
| 1 | GE Nord — Anderung, Siid 59 57 65 | 659 | -6 -8
| 2 | GE Nord — Anderung, West 61 56 65 | 659 | -4 -9
| 3 | GE Nord — Anderung, Benseler | 63 59 65 | 65 | -2 -6
| 4 | Heinkelstrale 12 44 39 65 50 -21 -11
| 5 | Villeneuvestral3e 92 37 33 55 40 -18 -7
| 6 | Dammstral3e 6 37 34 55 40 -18 -6
| 7 | Kleingarten 54 51 | 602 | - -6 -
o In der Nacht ist gem. TA-Larm dielauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

1

2)

In der Tabelle bedeuten:

Lz Zusatzbel astung, zu erwartende Beurteilungspegel durch den zu beurteilenden Betrieb
IRW: Immissionsrichtwerte nach Abschnitt 6.1. der TA Larm [2]
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Bei diesem Gebaude handelt es sich um ein Biirogebaude. In diesem Fall konnte nach [3] der Immissions-
richtwert am Tag zur Beurteilung herangezogen werden.

Nach [3] kann fur Kleingérten das Schutzziel von 60 dB(A) am Tag herangezogen werden.
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Bei den Berechnungen wurden keine Zuschlage fur Ruhezeiten am Tag (vgl. Abschnitt
4.3.2) berticksichtigt, die nach TA Larm fur die Immissionsorte innerhalb Allgemeiner
Wohngebiete (hier: | 5und | 6) zu erteilen sind. Die Ruhezeitenzuschl&ge betreffen die
Zeiten von 6-7 sowie 20-22 Uhr und liegen bel 6 dB. Somit ergében sich, sofern alle
Vorgange innerhalb der Ruhezeiten stattfinden wirden, Beurteilungspegel von maxi-
mal 43 dB(A) am Tag, d. h. der Immissionsrichtwert am Tag von 55 dB(A) wirde um
12 dB unterschritten.

In der Anlage 4 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelas-
tung des Betriebs an den untersuchten Aufpunkten fir sdmtliche Stockwerke a's Ergeb-
nisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in einer Tabelle aufgefihrt.

Die Anlage 5.1 enthalt die Zusammenstellung der Faktoren aus der Ausbreitungsrech-
nung mit den gemittelten Berechnungsparametern an den untersuchten |mmissionsor-
ten. Zudem sind in dieser Anlage die Korrekturen dLw Uber die Einwirkdauern bzw.
die Anzahl der Vorgénge dargestellt.

Die Teilpegelspektren sind in der Anlage 6 dokumentiert.

5.2. Kurzzeitige Gerauschspitzen

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die durch die Lagerhalle Panalpina zu erwartenden
einzelnen Gerauschspitzen sowie die zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen der TA
Larm [2] an den Immissionsorten fur das jewells kritischste Geschoss aufgefiihrt.
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Tabelle8: Zu erwartende Maximalpegel L armax @n den untersuchten I mmissionsorten
durch die larmrelevanten Vorgéange der Lagerhalle Panalpina fur die un-
gunstigste Geschosslage auf ganze dB gerundet

Maximalpegel | Zulassige | Uber/ Unter-
kurzzeitige schreitung
Geréausch-
Spitzen
Immissionsort [dB(A)] [dB(A)] [dB]
Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
| 1| GE Nord — Anderung, Sud g1V | 81 | 95 | 959 | -14 | -14
| 2| GE Nord — Anderung, West 822 | 822 | 95 | 959 | -13 | -13
| 3| GE Nord — Anderung, Benseler | 917 | 919 | 95 | 959 | -4 -4
| 4| Heinkelstral3e 12 659 | 65V | 95 | 70 -30 -5
| 5| VilleneuvestralRe 92 509 | 599 | 85 | 60 -26 -1
| 6| Dammstral3e 6 559 | 559 | 85 | 60 -30 -5
| 7| Kleingarten 759 | 759 [90? | - -15 -
° Bei diesem Gebaude handelt es sich um ein Birogebaude. In diesem Fall kdnnte nach [3] der Immissions-

richtwert am Tag zur Beurteilung herangezogen werden.
Druckluftgeréusch beim Abkuppel n eines Lkw-Anhanger
Setzen, Einklappen Aufliegerstelzen

1
2)

In der Anlage 5.2 sind die zu erwartenden einzelnen Geréuschspitzen an den untersuch-
ten Aufpunkten als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogrammin
einer Tabelle aufgeftihrt.

5.3. Qualitat der Ergebnisse

Nach TA Larm[2], Anhang A.2.6 ist die Qualitét der Prognose einzuschétzen. Dies
wird im vorliegenden Fall gem&l3 dem Ansatz in [10] nach den statistischen Gesetzmé:
RBigkeiten gemacht. Aus der Unsicherheit der Emissionswerte und der Unsicherheit der
Ausbreitungsberechnung ergibt sich nach dem Gaul?' schen Fehlerfortpflanzungsgesetz
im vorliegenden Fall eine rechnerische Prognoseunsicherheit (Standardabweichung) fur
den Beurteilungspegel zwischen + 1,2 dB(A) und + 2,7 dB(A) und fur die Spitzenpegel
zwischen = 3,1 dB(A) und £ 6,6 dB(A).
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Bei einer eventuellen Anwendung der angegebenen Prognoseunsicherheit auf die Beur-
tellungspegel in einem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm st zu
beachten, dass mit dem vorgenommenen Ansatz der Schallemissionen die maximale
Betriebstatigkeit aus schalltechnischer Sicht erfasst wurde. Des Weiteren wurde aus-
schliefdlich die schalltechnisch unguinstigere Mitwindsituation betrachtet.

Mit den vorgenommenen Ansétzen im Rahmen der Schallimmissionsprognose liegen
die prognostizierten Beurteillungspegel an der oberen Grenze (Ergebnisse der Berech-
nungen auf der , sicheren Seite”).

Die entsprechenden Berechnungsblétter zur Ermittlung der Prognoseunsicherheit sind
inder Anlage 7 beigefugt.
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6. Vorbelastung der Gerausche im Untersuchungsbereich
(Immissionsorte | 2und | 3)

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 7 zeigen, dass an den Immissionsorten | 2 und
| 3 die mal3geblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] am Tag um weniger als
6 dB unterschritten werden.

Somit ist nach Abschnitt 4.2 ¢) der TA Larm [2] an diesen Immissionsorten die Ermitt-
lung der Gerduschvorbelastung (Gerauscheinwirkungen aller weiterer gewerblichen
Anlagen im Einwirkungsbereich des | mmissionsortes) erforderlich.

Zur Untersuchung der Gerauschvorbelastung wird die folgende Vorgehensweise ge-
wahlt. Diese Vorgehensweise wurde mit Vertretern des Landratsamts Ludwigsburg ab-
gestimmt:

e Daim Untersuchungsraum noch nicht alle Gewerbegebietsflachen bebaut sind,
wird bei der Bestimmung der Vorbelastung durch die Gerausche der vorhande-
nen und geplanten Gewerbegebiete im Untersuchungsraum auf das Verfahren
der DIN 18005 [11] zurlickgegriffen, das in der Bauleitplanung zur Bestim-
mung zukUnftig zu erwartender Geréuscheinwirkungen von Gewerbegebietsfl&-
chen verwendet wird. Wenn die EinflUsse zuktnftiger Nutzungen nicht bekannt
sind, wie in den haufigsten Féllen, werden diese Einfliisse anhand von Flachen-
schallquellen prognogtiziert.

6.1. Emissionsdaten der Gerdauschvorbelastung

Im vorliegenden Fall wird fUr die Ermittlung der Vorbelastung davon ausgegangen,
dass die zu berticksichtigenden Gewerbegebietsflachen kontinuierlich Gber 16 Stunden
tags und nachts mit einem immissionswirksamen, flachenbezogenen Schallleistungspe-
gel pro Quadratmeter Flache (IFSP) von

60 dB(A)

bei einer Quellhthe von h = 3 m tiber Gelénde abstrahlen. Interne Abschirmwirkungen
innerhalb der betrachteten Gewerbegebietsflachen von Gebaudekdrpern 0. & wurden
dabei nicht beriicksichtigt.

Unter Hinweis auf die Ansétze in der DIN 18005 [11] zur Prognose der Gerauschein-
wirkungen von gewerblich und industriell genutzten Flachen entspricht dies dem An-
satz fir Gewerbegebiete bei einer bestimmungsgemalien Nutzung der Betriebe.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berlicksichtigten Gewerbegebietsflachen mit ih-
ren zugrunde gelegten Schallleistungspegeln aufgefiihrt. Die Lage der Gewerbegebiets-
flachen kann der Anlage 8 entnommen werden. Die jeweils eigene Gewerbegebietsfl&
che muss nicht in die Gerduschvorbelastung einbezogen werden und wird bei den Be-
rechnungen daher nicht berticksichtigt.
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Tabelle9:  Schallquellen Gerauschvorbelastung

Ifd. | Vorgang L waeq Einwirkdauer
Nr. gesamt
[dB(A)] Tag
1 |[GE1-GE4 60 16 h
In der Tabelle bedeuten:
Lwaeg: Mittlerer flachenbezogener Schallleistungspegel
Einwirkdauer gesamt: Einwirkdauer im Beurteilungszeitraum

6.2. Beurteilungspegel der Gerauschvorbelastung

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen der Vorbelastung fir den Immissionsort | 5
erfolgte nach der DIN 1SO 9613 [9], alternatives Verfahren.

In der nachfolgenden Tabelle 10 sind die Beurteilungspegel Ly der so ermittelten Vor-
belastung an den mal3gebenden | mmissionsorten angegeben.

Tabelle 10: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Ly der Vorbelastung nach
TA Larm fir die Zeitbereiche Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 — 6.00 Uhr — lauteste Nachtstunde) fr die ungunstigste Geschoss-
lage; auf ganze dB gerundet:

I mmissionsort Beurteilungs- Immissions- | Unterschrei-
pegel Lv richtwert tung
Vorbelastung (IRW)
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
Tag Tag Tag
| 2| GE 56 65 -9
| 3| GE Benseler 46 65 -19

In der Tabelle bedeuten:

Ly: Gerduschvorbelastung aller Nachbarflachen, die nicht zum eigenen Bereich bzw. zu dem zu be-
urteilenden Betrieb (Zusatzbel astung) gehdren

IRW: Immissionsrichtwerte nach Abschnitt 6.1. der TA Larm [2]
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In der Anlage 9 sind die rechnerisch ermittelten Tell-Beurteilungspegel der Vorbelas-

tung
gemi

Lv an den untersuchten Aufpunkten sowie die Ausbreitungspegeltabellen mit den
ttelten Berechnungsparametern aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in

einer Tabelle aufgeftihrt.

7. Zu erwartende Gesamtbelastung der Anlagengerausche im
Untersuchungsbereich (Immissionsorte | 2 und | 3)

Aus der in Tabelle 7 aufgefiihrten Zusatzbelastung und der in Tabelle 10 dokumentier-
ten Vorbelastung ergeben sich fir die Immissionsort | 5 die in der folgenden Tabelle 11
angegebenen Gesamtbeurteilungspegel.

Tabelle 11: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel L der Gesamtbelastung nach

TA Larm fir den Zeitbereich Tag (6° Uhr bis 22°° Uhr) fiir die ungiins-
tigste Geschosslage; auf ganze dB gerundet:

I mmissionsort Beurteillungspegel in dB(A) IRW
Lz Lv Le
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Tag Tag Tag
| 2| GE 61 56 62 65
| 3| GE Benseler 63 46 63 65

In der Tabelle bedeuten:

L:
Ly:

Lg:
IRW:

Zusatzbel astung, zu erwartende Beurteilungspegel durch den zu beurteilenden Betrieb
Gesamte Vorbel astung des Anlagenlarms im Untersuchungsraum, die nicht zu dem zu beurtei-
lenden Betrieb (Zusatzbel astung) bzw. eigenen Betrieb gehoren.

Gesamtbel astung, energetische Addition der Vorbelastung und der Zusatzbel astung.
Immissionsrichtwerte nach Abschnitt 6.1. der TA L&m [2]
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8. Beurteilung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 7 zeigen, dass die mal3geblichen Immissions-
richtwerte der TA L&m [2] an den Immissionsorten| 1, | 3 bis| 7 durch die Zusatzbe-
lastung der zu beurteilenden Anlage der Lagerhalle Panalpina um mindestens 6 dB un-
terschritten werden.

Nach Abschnitt 4.2 c) ist in diesem Fall keine Untersuchung der Gerauschvorbelastung
der weiteren im Untersuchungsraum vorhandenen gewerblichen Anlagen erforderlich.

Anden Immissionsorten | 2 und | 3 wird der mal3gebliche Immissionsrichtwert der
TA Larmam Tag um weniger als 6 dB unterschritten. Aus diesem Grund wurden Un-
tersuchungen der Gerduschvorbelastung bzw. der Gesamtbelastung aller einwirkenden
Anlagen durchgefuhrt (vgl. Abschnitte 6 und 7).

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 11 zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Lam unter Berticksichtigung der Gesamtbelastung aller Gewerbegebietsflachen an
den Immissionsorten | 2 und | 3 eingehalten werden.

Die zul&ssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen der TA Larm [2] werden durch den Be-
trieb der Lagerhalle Panal pina unterschritten (Tabelle 8).

Unter Bertcksichtigung der in Abschnitt 4.1 aufgefiihrten Betriebstétigkeit der Lager-
halle Panalpina werden die schalltechnischen Anforderungen der TA Larm in der
schiitzenswerten Nachbarschaft eingehalten.

Hinweis:

Bei den Untersuchungen wurde nach Abstimmung mit Vertretern der Stadt Kornwest-

heim berilicksichtigt, dass fur die bislang unbebauten Gewerbegebietsflachen die kinf-

tige Ansiedlung von im Bebauungsplan ausnahmsweise zugelassenen Wohnnutzungen

ausgeschlossen werden, und dies bei der Ansiedlung der Betriebe vertraglich geregelt
wird (vgl. Abschnitte 1.2 und 2).

Daher konnen nach [3] zur Beurteilung der Gerauschimmissionen im Nachtzeitraum an
den Immissionsorten | 1 bis| 3 der Immissionsrichtwert der TA Larm am Tag herange-
zogen werden. Im Falle der Ansiedlung von Wohnnutzungen konnten sich Uberschrei-
tungen des dann mal3geblichen nachtlichen Immissionsrichtwerts von 50 dB(A) erge-
ben.
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9. Kurze Zusammenfassung

Die Seewarte Deutschland AG beabsichtigt die Erweiterung der Lagerhalle Panalpina
in Kornwestheim. Das Gelande der bestehenden Lagerhalle befindet sich innerhalb des
vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,, Panalpina* der Stadt Kornwestheim und wird
begrenzt von der Hinkelstral3e und der Rudolf-Diesel-Straf3e. Fir die westlich angren-
zende Erweiterungsflache Panalpina existiert der Bebauungsplan ,, Gewerbegebiet Nord
- Anderung®, jedoch soll diese Erweiterungsflache ebenfalls als vorhabenbezogener
Bebauungsplan tberplant werden. Stdlich des geplanten Betriebsgrundstiicks befinden
sich weitere bislang unbebaute Gewerbegebietsflachen. In rd. 250 m Entfernung 6stlich
des Betriebsgrundstiicks sind Wohngebaude vorhanden.

Die bestehende Lagerhalle soll nach Westen erweitert werden. An der geplanten Halle
sind Verladerampen an der Nord- und Slidseite vorgesehen. Des Welteren soll ein
Parkhaus an der westlichen Grundstticksgrenze entstehen.

Bei der geplanten Lagerhalle handelt es sich im Sinne des BImSchG [1] um eine so ge-
nannte nicht genehmigungsbedirftige Anlage.

I m Zuge des Baugenehmigungsverfahrens zu diesem Bauvorhaben wurde eine Schal-
l[immissionsprognose erstellt, in der die zu erwartenden Gerduschimmissionen an der
umliegenden schiitzenswerten Bebauung ermittelt und aus schallimmissionstechnischer
Sicht nach TA Larm [2] bewertet wurden.

Die Berechnungen kamen zu dem Ergebnis, dass die schalltechnischen Anforderungen
der TA Larm[2] an der umliegenden schitzenswerten Bebauung unter Bertcksichti-
gung des mit dem Betreiber abgestimmten Betriebsmodells fir die Gesamtbelastung
eingehalten werden.

Dieses Gutachten umfasst 29 Seiten Text und 9 Anlagen (44 Seiten).

Winnenden, den 23. September 2011

Kurz u. Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

/- Dipl.~Ing. (FH)
2 Roland Kurz
_’—“
. éu__D Sachverstandiger

fiir Schallschutz

R. Kurz
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Tabelle mit den Schallleistungspegeln der einzelnen Schallquellen
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fur jede Quelle des zu beurteilenden Betriebs, Beurtellungspegel
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fr jede Quelle des zu beurteilenden Betriebs, Spitzenpegel
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fur jede Quelle des zu beurteilenden Betriebs

Tabellen mit der Ermittlung der Prognoseunsicherheit
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Quelltyp | | oder S X Y z L'w Lw Kl KT 63 125 250 1 2 4 8
Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Ab Nord Flache 854,37 | 3513063,10 | 5415237,84 | 318,25| 91,7 | 121,0 0 0 91,9 | 1056 | 1074 | 116,3 | 116,1 | 111,1 | 105,1
Ab Siid Flache 1615,32 | 3512974,36 | 5415123,01| 317,12| 88,9 | 121,0 0 0 91,9 | 1056 | 1074 | 116,3 | 116,1 | 111,1 | 105,1
Einzel 1 Flache 283,74 | 3513159,98 | 5415157,86 | 317,62| 855 | 110,0 0 0 80,9 | 946 | 964 | 1053 | 1051 | 100,1 | 94,1
Einzel 2 Flache 1787,04 | 3513102,70 | 5415183,67 | 317,63| 77,5 | 110,0 0 0 80,9 | 946 | 964 | 1053 | 1051 | 100,1 | 94,1
Einzel 3 Flache 319,94 | 3513027,54 | 5415130,44 | 317,62| 84,9 | 110,0 0 0 80,9 | 946 | 964 | 1053 | 1051 | 100,1 | 94,1
Einzel 4 Flache 1787,04 | 3513009,56 | 5415235,22 | 317,63| 77,5 | 110,0 0 0 80,9 | 946 | 964 | 1053 | 1051 | 100,1 | 94,1
Einzel 5 Flache 1527,74 | 3512963,42 | 5415164,91| 317,62| 78,2 | 110,0 0 0 80,9 | 946 | 964 | 1053 | 1051 | 100,1 | 94,1
HT 1 Punkt 3513125,06 | 5415126,87 | 335,50 | 80,0 | 80,0 0 0 475 | 65,1 74,1 71,7 729 | 702 | 66,6
HT 2 Punkt 3513072,66 | 5415155,08| 335,50 | 80,0 | 80,0 0 0 475 | 65,1 74,1 71,7 729 | 70,2 | 66,6
HT 3 Punkt 3513005,47 | 5415194,05| 332,50 | 80,0 | 80,0 0 0 475 | 65,1 74,1 71,7 729 | 702 | 66,6
HT 4 Punkt 3512963,15 | 5415216,89 | 332,50 | 80,0 | 80,0 0 0 475 | 65,1 74,1 71,7 729 | 702 | 66,6
HT 5 Punkt 3513123,09 | 5415078,48 | 336,00 80,0 | 80,0 0 0 475 | 65,1 74,1 71,7 729 | 702 | 66,6
Lieferwagen Umfahrt Linie 589,48 | 3513026,41 | 5415191,09| 317,48 | 47,5 | 752 0 0 60,1 64,1 66,1 70,1 68,1 63,1 55,1
Lkw Umfahrt Linie 589,48 | 3513026,41 | 5415191,09| 317,48 | 63,0 | 90,7 0 0 61,7 | 753 | 771 86,0 | 858 | 80,8 | 748
P1 Parkplatz 808,18 | 3513064,23 | 5415111,27 | 322,50 | 62,1 91,2 0 0 745 | 86,1 786 | 832 | 836 | 809 | 74,7
P2 Parkplatz | 1283,96 | 351289429 | 541519223 | 322,30| 650 | 96,1 0 0 79,5 | 91,1 836 | 882 | 886 | 859 | 797
Pkw Zufahrt P 1 Linie 30,79 | 3513062,13 | 5415085,48 | 318,90 | 47,5 | 62,4 0 0 473 | 51,3 | 533 | 57,3 | 553 | 50,3 | 42,3
Pkw Zufahrt P 2 Linie 14,79 | 3512863,86 | 5415144,84 | 322,00| 47,5 | 59,2 0 0 441 48,1 50,1 54,1 52,1 471 39,1
R1_Rangieren Linie 37,01 | 3513158,63 | 5415166,80| 317,87 | 66,0 | 81,7 0 0 526 | 66,3 | 680 | 77,0 76,7 | 71,8 | 658
R2_Rangieren 50 % Linie 37,88 | 3513126,29 | 5415181,50| 317,72| 66,0 | 81,8 0 0 52,7 | 664 | 68,1 771 76,8 | 719 | 659
R2_Rangieren 50 % Linie 37,88 | 3513078,90 | 5415206,03| 317,72| 66,0 | 81,8 0 0 52,7 | 664 | 68,1 771 76,8 | 719 | 659
R3_Rangieren Linie 26,91 | 3513026,91 | 5415126,12| 317,04| 66,0 | 80,3 0 0 512 | 64,9 | 66,7 | 756 754 | 704 | 644
R4_Rangieren 50 % Linie 37,26 | 3512988,35 | 541525539 | 317,74| 66,0 | 81,7 0 0 52,7 | 66,4 | 68,1 77,0 76,8 | 71,8 | 658
R4_Rangieren 50 % Linie 37,78 | 3513030,34 | 5415233,30| 317,73| 66,0 | 81,8 0 0 52,7 | 66,4 | 68,1 771 76,8 | 719 | 659
R5_Rangieren 50 % Linie 33,13 | 3512981,72 | 5415148,07| 317,05| 66,0 | 81,2 0 0 522 | 658 | 676 | 765 76,3 | 71,3 | 653
R5_Rangieren 50 % Linie 34,00 | 3512944,72 | 5415167,93| 317,05| 66,0 | 81,3 0 0 52,3 | 66,0 | 67,7 | 766 764 | 714 | 655
RNord_Anhanger Linie 164,93 | 3513066,82 | 5415226,51| 317,97 | 66,0 | 88,2 0 0 59,1 728 | 745 | 835 | 832 | 783 | 723
Roll 1_Paletten Flache 283,74 | 3513159,98 | 5415157,86 | 317,62| 50,5 | 75,0 0 0 48,1 559 | 614 | 70,0 70,3 | 66,4 | 53,6
Roll 1_Stapler Flache 283,74 | 3513159,98 | 5415157,86 | 317,62 | 40,5 | 65,0 0 0 38,1 459 | 514 | 60,0 | 60,3 | 56,4 | 436
Roll 2_Paletten Flache 1787,04 | 3513102,70 | 5415183,67 | 317,63 | 42,5 | 75,0 0 0 459 | 596 | 614 | 703 70,1 65,1 59,1
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Quelltyp | | oder S X Y z L'w Lw Kl KT 63 125 250 1 2 4 8
Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Roll 2_Stapler Flache 1787,04 | 3513102,70 | 5415183,67 | 317,63| 32,5 | 65,0 0 0 359 | 496 | 51,4 | 60,3 | 60,1 55,1 49,1
Roll 3_Paletten Flache 319,94 | 3513027,54 | 5415130,44 | 317,62 | 49,9 | 75,0 0 0 459 | 596 | 614 | 703 70,1 65,1 59,1
Roll 3_Stapler Flache 319,94 | 3513027,54 | 5415130,44| 317,62 39,9 | 65,0 0 0 359 | 496 | 51,4 | 60,3 | 60,1 55,1 49,1
Roll 5_Paletten Flache 1527,74 | 3512963,42 | 5415164,91| 317,62 | 432 | 750 0 0 48,1 559 | 614 | 70,0 70,3 | 66,4 | 53,6
Roll 5_Stapler Flache 1527,74 | 3512963,42 | 5415164,91| 317,62 | 33,2 | 65,0 0 0 38,1 458 | 51,4 | 60,0 | 60,3 | 56,4 | 436
Roll4_Paletten Flache 1787,04 | 3513009,56 | 541523522 | 317,63 | 42,5 | 75,0 0 0 48,1 559 | 614 | 70,0 70,3 | 66,4 | 53,6
Roll4_Stapler Flache 1770,12 | 3513009,39 | 541523521 | 317,62| 32,5 | 65,0 0 0 38,1 459 | 514 | 60,0 | 60,3 | 56,4 | 436
RSiid_Anhanger Linie 73,28 | 3512984,24 | 5415128,60| 317,11 | 66,0 | 84,7 0 0 556 | 69,3 | 71,0 | 79,9 79,7 | 748 | 688
Riick1_Warner Linie 37,01 | 3513158,63 | 5415166,80| 317,87 | 61,0 | 76,7 0 6 437 | 53,7 | 60,7 | 697 70,7 | 70,7 | 687
Riick2_Warner 50 % Linie 37,88 | 3513126,29 | 5415181,50| 317,72| 61,0 | 76,8 0 6 438 | 538 | 60,8 | 698 70,8 | 70,8 | 68,8
Riick2_Warner 50 % Linie 37,88 | 3513078,90 | 5415206,03| 317,72| 61,0 | 76,8 0 6 438 | 538 | 60,8 | 698 70,8 | 70,8 | 68,8
Riick3_Warner Linie 26,91 | 3513026,91 | 5415126,12| 317,04| 61,0 | 753 0 6 423 | 523 | 59,3 | 68,3 | 69,3 | 69,3 | 67,3
Riick4_Warner 50 % Linie 37,26 | 3512988,35 | 5415255,39 | 317,74| 61,0 | 76,7 0 6 438 | 538 | 60,8 | 698 70,8 | 70,8 | 68,38
Riick4_Warner 50 % Linie 37,78 | 3513030,34 | 5415233,30| 317,73| 61,0 | 76,8 0 6 438 | 538 | 60,8 | 698 70,8 | 70,8 | 68,8
Riick5_Warner 50 % Linie 34,00 | 3512944,72 | 5415167,93| 317,05| 61,0 | 76,3 0 6 434 | 534 | 604 | 694 704 | 704 | 684
Riick5_Warner 50 % Linie 33,13 | 3512981,72 | 5415148,07| 317,05| 61,0 | 76,2 0 6 432 | 532 | 60,2 | 692 70,2 | 70,2 | 682
U1_Paletten Flache 51,42 | 3513155,67 | 5415148,90| 318,50| 62,9 | 80,0 0 0 53,1 60,8 | 664 | 750 753 | 714 | 586
U1_Stapler Flache 51,80 | 3513155,61 | 5415148,92| 318,50| 52,9 | 70,0 0 0 43,1 50,9 | 564 | 650 | 653 | 61,4 | 486
U2_Paletten Flache 313,64 | 3513098,40 | 5415174,64| 318,50 55,0 | 80,0 0 0 53,1 60,8 | 664 | 750 753 | 714 | 586
U2_Stapler Flache 313,64 | 3513098,40 | 5415174,64| 318,50 45,0 | 70,0 0 0 43,1 50,9 | 564 | 650 | 653 | 61,4 | 486
U3_Paletten Flache 56,24 | 3513032,62 | 5415138,87 | 318,50| 62,5 | 80,0 0 0 53,1 60,9 | 664 | 750 753 | 714 | 586
U3_Stapler Flache 56,24 | 3513032,62 | 5415138,87 | 318,50| 52,5 | 70,0 0 0 43,1 50,9 | 564 | 650 | 653 | 61,4 | 486
U4_Paletten Flache 302,80 | 3513005,36 | 5415225,31| 318,50 55,2 | 80,0 0 0 53,1 60,8 | 664 | 750 753 | 714 | 586
U4_Stapler Flache 302,80 | 3513005,36 | 5415225,31| 318,50 452 | 70,0 0 0 43,1 50,9 | 564 | 650 | 653 | 61,4 | 486
U5_Paletten Flache 268,12 | 3512969,49 | 5415173,39| 318,50 | 55,7 | 80,0 0 0 53,1 60,8 | 664 | 750 753 | 714 | 586
U5_Stapler Flache 268,12 | 3512969,49 | 5415173,39| 318,50 | 45,7 | 70,0 0 0 43,1 50,9 | 564 | 650 | 653 | 61,4 | 486
Wechsel 1 Flache 283,74 | 3513159,98 | 5415157,86 | 317,62| 89,5 | 114,0 0 0 84,9 | 986 | 1004 | 109,3 | 109,1 | 104,1 | 98,1
Wechsel 2 Flache 1787,04 | 3513102,70 | 5415183,67 | 317,63 | 81,5 | 114,0 0 0 84,9 | 986 | 1004 | 109,3 | 109,1 | 104,1 | 98,1
Wechsel 4 Flache 1787,04 | 3513009,56 | 541523522 | 317,63 | 81,5 | 114,0 0 0 84,9 | 986 | 1004 | 109,3 | 109,1 | 104,1 | 98,1
Wechsel 5 Flache 1527,74 | 3512963,42 | 5415164,91| 317,62| 82,2 | 114,0 0 0 84,9 | 986 | 1004 | 109,3 | 109,1 | 104,1 | 98,1
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grofie der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. 7942 Anlage 3
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Beurteilungspegel - EP Panalpina

Immissionsort Nutzung |Geschoss HR RW,T RW,N RW,T,max | RW,N,max LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
11 GE Siid | GE | EG | | 65 | 5 | o | 70 | s86 | 568 | 808 | 808
12 GENW | GE | EG | | 65 | 5 | o | 70 | e09 | 53 | 815 | 815
| 3_GE Benseler | GE | Ec| sw | e | s | o5 | 70 | e34 | 592 | 907 | 907
14_HeinkelstraRe 12 GE EG| s 65 50 95 70 433 39,0 64,5 64,5
1.0G6 65 50 95 70 431 388 63,8 63,8
2.0G 65 50 95 70 437 39,3 64,0 64,0
I 5_Villeneuvestrae 92 WA EG| w 55 40 85 60 345 30,2 58,0 58,0
1.0G6 55 40 85 60 34,9 307 57,0 57,0
2.0G 55 40 85 60 36,0 31,9 57,5 57,5
3.0G 55 40 85 60 36,9 32,9 59,1 59,1
| 6_Dammstralte 6 WA EG| w 55 40 85 60 36,1 334 54,8 54,8
1.0G6 55 40 85 60 36,8 342 55,2 55,2
2.0G 55 40 85 60 37,0 344 54,9 54,9
17 Kleingérten EG EG 53,7 50,7 745 745
Projekt Nr. 7942 Anlage 4
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Beurteilungspegel - EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
Projekt Nr. 7942 Anlage 4
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)

| 1_GE Sid EG LrT 58,6 dB(A) LrN 56,8 dB(A)
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 | 10550 -51,5 2,6 -1,2 -0,7 1,5 415 10,8 6,0 52,3 47,5
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 80,48 | -49,1 2,6 -0,1 -0,7 2,2 68,9 -18,0| -19,5 50,9 49,3
Ab Siid 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 46,11 -44.3 2,6 -2,7 -0,5 0,9 77,0 -26,1 -28,6 50,8 48,4
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 3,0 89,94 -50,1 2,7 0,0 -0,7 0,5 253 22,9 18,3 48,2 43,6
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 3,0 89,94 | -50,1 2,7 0,0 -0,7 0,5 35,3 12,2 9,0 47,5 44,3
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 80,48 | -49,1 2,6 -0,1 -0,7 2,2 64,9 -20,5| -25,6 44,4 39,3
RSiid_Anhanger 84,7 73,3 0 0 0,0 51,10 -45,2 2,6 -1,0 -0,5 09| 414 24 0,0 43,9 41,4
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 80,48 | -49,1 2,6 0,0 -0,7 2,2 20,0 22,9 18,3 42,9 38,3
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 3,0 89,11 -50,0 2,7 0,0 -0,7 1,2 26,1 16,3 42,4
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 64,37 | -47,2 25 -0,1 -0,6 1,5 37,3 5,0 0,0 42,4 37,3
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 80,48 | -49,1 2,6 0,0 -0,7 2,2 30,0 12,2 9,0 42,2 39,0
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 3,0 89,11 -50,0 2,7 0,0 -0,7 1,2 36,1 58 14,5 42,0 50,6
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 83,06| -494 25 -0,1 -0,8 2,0 35,6 5,0 0,0 40,7 35,6
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 79,87 | -49,0 2,6 -0,1 -0,7 2,7 65,4 -27,2| -256 38,2 39,9
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 0,0 76,79 | -487 25 -0,1 -0,7 2,4 35,7 1,4 3,0 37,1 38,7
Roll 3_Stapler 65,0 | 319,9 0 0 0,0 79,87 | -49,0 2,6 -0,1 -0,7 2,7 20,4 16,3 36,7
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 64,37 | -47,2 2,6 0,0 -1,4 1,3 31,5 -1,1 -3,0 36,4 34,5
Roll 3_Paletten 75,0 | 319,9 0 0 0,0 79,87 | -49,0 2,6 -0,1 -0,7 2,7 30,4 58 14,5 36,2 44,9
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 83,06 -494 2,6 0,0 -1,7 2,0 29,7 -1,1 -3,0 34,7 32,7
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 | 127,17 -53.1 25 -1,2 -1,0 0,7| 441 -12,01 -17,0 32,1 271
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 5895 0 0 0,0 | 10550 -51,5 25 -1,5 -0,5 1,5 257 59 4.8 31,6 30,5
Rick3_Warner 75,3 26,9 0 6 0,0 76,79 | -487 2,6 0,0 -1,7 24 29,8 -4,6 0,0 31,2 35,8
P1 91,2 | 808,2 0 0 0,0 | 104,48, -514 2,6 -1,0 -0,8 24| 429 -12,01 -17,0 30,9 25,9
HT 5 80,0 0 0 0,0 | 162,21 -65,2 2,7 -4,2 -0,9 2,0 243 0,0 0,0 243 243
HT 3 80,0 0 0 0,0 | 117,40 -52,4 2,7 -6,3 -0,5 0,0 23,4 0,0 0,0 23,4 23,4
HT 4 80,0 0 0 0,0 | 131,64 -534 2,7 -6,0 -0,6 0,0 22,6 0,0 0,0 22,6 22,6
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 0,0 | 100,89 -51,1 2,6 -0,2 -0,6 21 15,2 7.4 4.8 22,6 19,9
Ab Nord 121,0 | 8544 0 0 0,0 | 190,55| -56,6 28| -231 -1,1 22| 453 -230| -256 22,3 19,7
HT 2 80,0 0 0 0,0 | 131,64 -534 2,7 -9,0 -0,4 1,0 20,9 0,0 0,0 20,9 20,9
HT 1 80,0 0 0 0,0 | 169,10 -55,6 2,7 -8,0 -0,5 21 20,7 0,0 0,0 20,7 20,7
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 159,58 | -55,1 25| -242 -1,1 1,8 38,0 -17,3] -19,5 20,7 18,4
U4_Stapler 70,0 | 302,8 0 0 3,0 | 148,93 -545 27| -246 -1,1 1,4 -3,1 23,6 18,3 20,5 15,2
U4_Paletten 80,0 | 302,8 0 0 3,0 | 148,94 -545 27| -246 -1,1 1,4 6,9 13,0 19,9
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 172,64 -55,7 26| -242 -1,2 1,5 37,0 -17,3] -19,5 19,7 17,5
U2_Stapler 70,0 | 313,6 0 0 3,0 | 163,85 -553 27| -244 -1,2 1,3 -3,9 23,6 18,3 19,7 14,4
U2_Paletten 80,0 | 313,6 0 0 3,0 | 163,85 -553 27| -244 -1,2 1,3 6,1 131 19,2
RNord_Anhanger 88,2 | 164,9 0 0 0,0 | 180,34 -56,1 27| -233 -1,1 2,3 12,6 5,6 0,0 18,2 12,6
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 114,33 -52,2 25 -3,1 -0,9 1,2 6,7 11,3 4,8 18,0 11,5
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 159,58 | -55,1 25| -242 -1,1 1,8 34,0 -19,8| -25,6 14,1 8,4
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 172,75 -55;7 26| -242 -1,2 1,6 33,0 -19,8| -25,6 13,2 75
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 162,72 -552 25| -241 -1,1 2,9 6,7 57 0,0 12,5 6,7
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 | 159,52 -55,0 26| -243 -1,2 1,8 -11,2 23,6 18,3 12,4 7.2
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 159,58 | -55,1 26| -243 -1,2 1,8 -1,2 13,0 11,9
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 172,75 -55;7 26| -242 -1,2 16| -12,0 23,6 18,3 11,7 6,4
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 172,75 -55;7 26| -242 -1,2 1,6 -2,0 131 11,2
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 168,40 -555 25| -241 -1,2 1,6 51 57 0,0 10,9 51
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 190,81 -56,6 28| -240 -1,3 21 4,8 57 0,0 10,6 4,8
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 211,13 -575 30| -243 -1,4 1,5 35,2 -25,6 9,7
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 3,0 | 204,02 -57,2 27| -248 -1,5 1,5 -6,3 15,3 9,0
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 | 172,27 -55,7 26| -241 -1,2 0,0 3,3 57 0,0 9,0 3,3
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 3,0 | 204,07 -57.2 27| -248 -1,5 1,5 3,7 51 8,8
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 162,72 -552 26| -245 -2,4 3,0 0,2 -0,3 -3,0 59 3,2
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 214,75 -57.6 3,0 -240 -1,4 2,3 3,9 0,5 4,5
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 168,40 -555 26| -245 -2,5 1,6 -1,5 -0,2 -3,0 43 1,5
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 190,70 -56,6 29| -244 -2,6 2,2 -1,8 -0,2 -3,0 3,9 1,2
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 211,13 -575 30| -243 -1,4 1,5 31,2 -28,1 3,2
Rick4_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 | 172,27 -55;7 27| -246 -2,5 0,0 -3,4 -0,3 -3,0 2,3 -0,4
Roll 1_Stapler 65,0 | 283,7 0 0 0,0 | 211,13 -575 30| -244 -1,5 1,5 -13,9 15,3 1,4
Roll 1_Paletten 75,0 | 2837 0 0 0,0 | 211,13 -575 30| -244 -1,5 1,5 -3,9 51 1,2
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 214,75 -57,6 3,1 -24,5 -2,9 2,4 -2,7 -5,5 -2,2
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)
12 GENW EG LrT 60,9 dB(A) LrN 56,3 dB(A)
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 70,18 | -47,9 2,6 -0,4 -0,4 09| 455 10,8 6,0 56,3 51,5
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 66,54 | -47,5 2,6 0,0 -0,6 1,4 70,0 -17,3] -19,5 52,7 50,4
U4_Stapler 70,0 | 302,8 0 0 3,0 71,32 -481 2,7 0,0 -0,6 0,0 27,0 23,6 18,3 50,7 45,4
Ab Nord 121,0 | 8544 0 0 0,0 95,89| -50,6 2,6 0,0 -0,7 0,9 73,1 -230| -256 50,1 47,6
U4_Paletten 80,0 | 302,8 0 0 3,0 71,32 -48/1 2,7 0,0 -0,6 0,0 37,0 13,0 50,1
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 66,54 | -47,5 2,6 0,0 -0,6 1,4 66,0 -19,8| -25,6 46,2 40,4
RNord_Anhanger 88,2 | 164,9 0 0 0,0 | 120,94 -52,6 2,6 0,0 -1,0 2,3 39,4 5,6 0,0 45,0 39,4
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 183,19 -56,3 2,9 0,0 -1,4 3,0 62,2 -17,3] -19,5 44,9 42,6
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 66,40 | -47,4 2,6 0,0 -0,5 1,4 21,0 23,6 18,3 44,6 39,4
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 56,14 | -46,0 2,6 0,0 -0,5 0,9 38,7 57 0,0 44,4 38,7
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 66,54 | -47,5 2,6 0,0 -0,5 1,4 31,0 13,0 44,0
U2_Stapler 70,0 | 313,6 0 0 3,0 | 183,80 -56,3 2,7 0,0 -1,4 0,9 18,9 23,6 18,3 42,5 37,3
U2_Paletten 80,0 | 313,6 0 0 3,0 | 183,80 -56,3 2,7 0,0 -1,4 0,9 28,9 131 42,1
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 103,26 -51,3 25 0,0 -0,9 2,3 34,4 57 0,0 40,2 34,4
Rick4_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 56,14 | -46,0 2,6 0,0 -1,3 0,9 32,9 -0,3 -3,0 38,7 35,9
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 183,19 -56,3 2,9 0,0 -1,4 3,0 58,2 -19,8| -25,6 38,4 32,6
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 87,42 -49,8 2,6 -1,1 -0,7 1,7| 488 -12,01 -17,0 36,8 31,8
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 183,18 -56,2 2,9 0,0 -1,4 3,0 13,2 23,6 18,3 36,8 31,5
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 183,18 -56,2 2,9 0,0 -1,4 3,0 23,2 131 36,3
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 159,27 -55,0 2,6 0,0 -1,3 24 30,5 57 0,0 36,2 30,5
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 5895 0 0 0,0 70,18 | -47,9 25 -0,4 -0,3 0,9 30,0 59 4.8 35,9 34,8
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 116,22 -52;3 26| -12,2 -0,8 2,6 53,9 -18,0| -19,5 35,9 34,3
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 252,50 -59,0 3,5 0,0 -1,8 43 61,0 -25,6 35,4
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 212,51 -57,5 3,2 0,0 -1,6 3,7 29,6 57 0,0 35,3 29,6
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 3,0 | 252,97 | -59,1 3,3 0,0 -1,8 3,5 18,9 15,3 34,2
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 103,26 -51,3 2,6 0,0 -2,0 2,3 28,4 -0,3 -3,0 34,1 31,4
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 3,0 | 252,80 -59,0 3,3 0,0 -1,8 3,5 28,9 51 34,0
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 159,21 -55,0 2,6 0,0 -2,6 25 24,2 -0,2 -3,0 30,0 27,2
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 116,22 -52;3 26| -12,2 -0,8 26| 499 -20,5| -25,6 29,3 243
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 247,62| -58,9 3,5 0,0 -1,8 43 28,8 0,5 29,3
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 212,51 -57,5 3,3 0,0 -3,1 3,8 23,2 -0,2 -3,0 29,0 26,2
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 252,50 -59,0 3,5 0,0 -1,8 43 57,0 -28,1 28,9
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 116,22 -52;3 26| -123 -0,8 2,6 49 22,9 18,3 27,8 23,2
Roll 1_Stapler 65,0 | 283,7 0 0 0,0 | 252,50 -59,0 3,5 0,0 -1,9 44 12,0 15,3 27,3
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 116,22 -52;3 26| -123 -0,8 2,6 14,9 12,2 9,0 271 23,9
Roll 1_Paletten 75,0 | 283,77 0 0 0,0 | 252,50 -59,0 3,5 0,0 -1,9 44 22,0 51 271
HT 4 80,0 0 0 0,0 68,45| -47,7 2,7 -9,4 -0,2 0,4 257 0,0 0,0 257 257
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 3,0 | 108,78 -51,7 27| -231 -0,7 0,5 0,6 22,9 18,3 23,5 18,9
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 247,61 -58,9 3,6 0,0 -3,4 44 22,4 -5,5 22,9
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 3,0 | 108,78 -51,7 27| -231 -0,7 0,5 10,6 12,2 9,0 22,9 19,6
HT 3 80,0 0 0 0,0 | 109,21 -51,8 26| -11,0 -0,3 1,7 21,2 0,0 0,0 21,2 21,2
Ab Siid 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 160,95 -55,1 26| -20,6 -0,7 0,0 472 -26,1 -28,6 211 18,6
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 158,77 -55,0 2,6 -1,1 -1,1 1,5 6,1 11,3 4.8 17,4 10,9
HT 1 80,0 0 0 0,0 | 241,36| -58,6 26| -10,2 -0,6 3,0 16,2 0,0 0,0 16,2 16,2
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 | 111,41 -51,9 25| -21,5 -0,6 0,4 10,2 5,0 0,0 15,2 10,2
HT 2 80,0 0 0 0,0 | 183,45, -56,3 26| -10,9 -0,4 0,0 15,0 0,0 0,0 15,0 15,0
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 | 138,26 -53,8 25| -234 -0,9 0,9 6,5 5,0 0,0 11,5 6,5
RSiid_Anhanger 84,7 73,3 0 0 0,0 | 158,33| -55,0 26| -223 -0,9 0,0 9,0 24 0,0 11,5 9,0
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 3,0 | 169,40, -55,6 27| -247 -1,3 0,0 -5,9 16,3 10,4
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 3,0 | 169,40, -55,6 27| -247 -1,3 0,0 41 58 14,5 9,9 18,5
HT 5 80,0 0 0 0,0 | 273,39 -59,7 26| -131 -0,6 0,0 9,2 0,0 0,0 9,2 9,2
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 | 111,41 -51,9 26| -225 -1,5 0,4 3.4 -1,1 -3,0 8,3 6,4
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 | 174,17 -55.8 27| -237 -1,1 0,0 32,0 -27,2| -256 4.8 6,5
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 | 138,26 -53,8 26| -240 -2,0 0,9 -0,2 -1,1 -3,0 47 2,8
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 0,0 | 17542 -55,9 28| -237 -1,1 0,0 2,5 1,4 3,0 3,8 55
Roll 3_Stapler 65,0 | 319,9 0 0 0,0 | 174,17 -55.8 27| -237 -1,1 0,0/ -13,0 16,3 3,3
Roll 3_Paletten 75,0 | 319,9 0 0 0,0 | 173,80 -55,8 27| -239 -1,2 0,0 -3,1 58 14,5 2,7 11,3
P1 91,2 | 808,2 0 0 0,0 | 208,56 | -57.4 25| 217 -0,5 0,2 14,3 -12,01 -17,0 2,3 -2,7
Rick3_Warner 75,3 26,9 0 6 0,0 | 17542 -55,9 29| -242 -2,4 0,0 -4.3 -4,6 0,0 -2,9 1,7
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 0,0 | 230,33 -58,2 29| -20,6 -0,5 04| -13,6 7.4 4,8 -6,2 -8,9
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT) (LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)
| 3_GE Benseler EG LrT 63,4 dB(A) LrN 59,2 dB(A)
Ab Nord 121,0 | 8544 0 0 0,0 31,04 -40,8 2,6 -2,0 -0,3 0,4 80,9 -23,0| -256 57,9 55,3
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 59,72| -46,5 2,7 -2,9 -0,4 0,7| 443 10,8 6,0 55,1 50,3
RNord_Anhanger 88,2 | 164,9 0 0 0,0 28,68 -40,1 2,6 -2,1 -0,3 04| 487 5,6 0,0 54,3 48,7
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 60,48 | -46,6 2,6 -1,1 -0,7 1,8 70,0 -17,3] -19,5 52,7 50,4
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 62,09| -46,9 2,6 -2,6 -0,7 2,0 68,4 -17,3] -19,5 51,1 48,9
U2_Stapler 70,0 | 313,6 0 0 3,0 70,44 | -479 2,6 -0,4 -0,6 0,1 26,6 23,6 18,3 50,3 45,0
U2_Paletten 80,0 | 313,6 0 0 3,0 70,44 | -479 2,6 -0,4 -0,6 0,1 36,6 131 49,8
U4_Stapler 70,0 | 302,8 0 0 3,0 71,84 -481 2,6 -1,2 -0,7 0,1 257 23,6 18,3 49,3 44,0
U4_Paletten 80,0 | 302,8 0 0 3,0 71,84 -481 2,6 -1,2 -0,7 0,1 35,7 13,0 48,7
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 35,70 -42,0 25 -1,1 -0,4 08| 416 57 0,0 47,3 41,6
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 60,48 | -46,6 2,6 -1,1 -0,7 1,8 66,0 -19,8| -25,6 46,1 40,4
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 62,09| -46,9 2,6 -2,6 -0,7 2,0 64,4 -19,8| -25,6 44,6 38,9
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 60,48 | -46,6 2,6 -1,1 -0,7 1,8 21,0 23,6 18,3 44,6 39,3
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 60,48 | -46,6 2,6 -1,1 -0,7 1,8 31,0 131 441
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 62,31 -46,9 2,6 -2,6 -0,6 2,0 19,5 23,6 18,3 43,1 37,9
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 4955 -449 25 -3,7 -0,6 21 37,1 57 0,0 42,9 37,1
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 62,09| -46,9 2,6 -2,6 -0,6 2,0 29,6 13,0 42,6
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 35,70 | -42,0 2,6 -0,7 -1,0 0,7 36,3 -0,2 -3,0 42,1 39,3
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 79,94 | -49,0 2,7 -2,0 -1,0 24 34,8 57 0,0 40,6 34,8
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 120,02 -52,6 3,5 -2,4 -1,4 2,8 63,9 -25,6 38,3
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 3,0 | 123,71 -52,8 2,8 -0,9 -1,2 1,7 22,6 15,3 37,9
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 3,0 | 123,74 -52;8 2,8 -0,9 -1,2 1,7 32,6 51 37,7
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 4955 -449 2,6 -2,7 -1,7 1,8 31,9 -0,3 -3,0 37,7 34,9
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 90,76 | -50,1 2,8 -4,5 -0,8 2,6 31,6 57 0,0 37,4 31,6
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 79,94 -49,0 2,8 -1,1 -2,2 21 29,4 -0,2 -3,0 35,1 32,3
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 5895 0 0 0,0 59,72| -46,5 2,6 -3,5 -0,3 0,7 28,3 5,9 4.8 34,2 33,1
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 112,35 -52,0 3,3 -2,6 -1,4 3,2 32,3 0,5 32,8
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 119,96 -52,6 3.4 -2,4 -1,4 2,8 59,9 -28,1 31,8
Rick4_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 90,59 | -50,1 2,9 -4,4 -1,9 2,8 25,9 -0,3 -3,0 31,6 28,9
Roll 1_Stapler 65,0 | 283,7 0 0 0,0 | 119,96| -52,6 3,5 -2,3 -1,3 2,8 15,0 15,3 30,4
Roll 1_Paletten 75,0 | 283,77 0 0 0,0 | 119,96 -52,6 3,5 -2,3 -1,3 2,8 25,0 51 30,2
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 112,35 -52,0 3.4 -1,5 -3,0 2,9 26,5 -5,5 27,0
Ab Siid 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 161,87 -552 38| -188 -0,8 0,2 50,3 -26,1 -28,6 241 21,7
HT 3 80,0 0 0 0,0 90,26 | -50,1 24| -10,7 -0,3 0,0 21,4 0,0 0,0 21,4 21,4
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 141,00 -54,0 34| -240 -1,0 0,3 38,7 -18,0] -19,5 20,7 19,2
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 3,0 | 131,11 -63,3 28| -246 -1,0 0,4 -2,8 22,9 18,3 20,1 15,5
HT 4 80,0 0 0 0,0 | 119,39 -52,5 24 -9,6 -0,4 0,0 19,9 0,0 0,0 19,9 19,9
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 3,0 | 131,11 -63,3 28| -246 -1,0 0,4 7.2 12,2 9,0 19,4 16,2
HT 2 80,0 0 0 0,0 92,35| -50,3 24| -137 -0,3 1,0 19,2 0,0 0,0 19,2 19,2
HT 1 80,0 0 0 0,0 | 128,87 -53,2 24| -123 -0,3 2,0 18,6 0,0 0,0 18,6 18,6
RSiid_Anhanger 84,7 73,3 0 0 0,0 | 150,23 | -54,5 38| -197 -0,7 0,2 13,7 24 0,0 16,1 13,7
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 3,0 | 116,32 -52;3 26| -243 -0,9 0,6 -1,3 16,3 15,0
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 3,0 | 116,32 -52;3 26| -243 -0,9 0,6 8,7 58 14,5 14,5 23,2
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 141,00 -54,0 34| -240 -1,0 0,3 34,7 -20,5| -25,6 14,2 9.1
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 | 189,26 -56,5 25| -17,2 -0,3 0,1 24,6 -12,01 -17,0 12,6 7,6
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 141,00 -54,0 34| -242 -1,0 03| -10,5 22,9 18,3 12,5 7.9
HT 5 80,0 0 0 0,0 | 174,05 -55.8 24| -140 -0,5 0,3 12,5 0,0 0,0 12,5 12,5
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 | 137,61 -563,8 36| -237 -1,0 0,3 6,8 5,0 0,0 11,8 6,8
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 141,00 -54,0 34| -242 -1,0 0,3 -0,5 12,2 9,0 11,8 8,6
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 | 154,87 -54.8 38| -241 -1,1 0,3 54 5,0 0,0 10,4 54
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 | 125,89 -53,0 32| -234 -0,9 0,6 36,6 -27,2| -256 9,4 11,1
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 0,0 | 131,30 -53,4 36| -23,6 -0,9 0,6 6,6 1,4 3,0 8,0 9,7
Roll 3_Stapler 65,0 | 319,9 0 0 0,0 | 125,89 -53,0 32| -234 -0,9 0,6 -8,4 16,3 7.9
Roll 3_Paletten 75,0 | 319,9 0 0 0,0 | 125,89 -53,0 32| -234 -0,9 0,6 1,6 58 14,5 7.4 16,1
P1 91,2 | 808,2 0 0 0,0 | 13563| -53,6 25| -23,0 -0,5 0,9 17,5 -12,01 -17,0 55 0,5
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 | 137,61 -563,8 37| -242 -2,1 0,3 0,1 -1,1 -3,0 51 3.1
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 | 154,87 -54.8 39| -245 -2,4 0,3 -1,2 -1,1 -3,0 3,7 1,8
Rick3_Warner 75,3 26,9 0 6 0,0 | 131,30 -53,4 37| -241 -2,1 0,6 0,1 -4,6 0,0 1,4 6,1
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 237,74 -58,5 41 -18,7 -0,4 06| -13,8 11,3 4.8 -2,5 -9,1
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 0,0 | 158,83 -55,0 3,0 -23,2 -0,6 1,3 -12,1 7.4 4,8 -4,7 -7,3
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT)  |(LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)
|4 Heinkelstrale 12 2.0G LrT 43,7 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 181,43| -56,2 2,5 -7,6 -1,4 22| 536 -17,3| -19,5 36,3 34,0
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 | 207,82 -57,3 26| -11,0 -1,3 1,7 253 10,8 6,0 36,1 314
U4_Stapler 70,0 | 3028 0 0 3,0 | 191,56 -56,6 2,6 -6,0 -1,6 0,0 11,4 23,6 18,3 35,0 29,7
Ab Nord 121,0 | 854,4 0 0 0,0 | 159,78 | -55,1 25 -122 -0,9 24| 577 -23,0| -256 34,8 32,2
U4_Paletten 80,0 | 3028 0 0 3,0 | 191,56 -56,6 2,6 -6,0 -1,6 00| 214 13,0 34,4
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 181,43 -56,2 2,5 -7,6 -1,4 22| 496 -19,8| -25,6 29,8 24,0
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 | 17548| -559 2,5 -4,9 -1,3 1,9 24,0 57 0,0 29,7 24,0
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 | 181,53| -56,2 2,6 -7,6 -1,4 2,2 4,6 23,6 18,3 28,2 22,9
RNord_Anhénger 88,2 | 1649 0 0 0,0 | 163,67 -553 25| -156 -1,0 32| 220 5,6 0,0 27,6 22,0
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 181,43 -56,2 2,6 -7,7 -1,4 2,2 14,5 13,0 27,5
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 197,86 -56,9 25 -179 -0,8 37| 447 -17,3| -19,5 27,4 25,1
U2_Stapler 70,0 | 3136 0 0 3,0 | 207,30| -57,3 26| -158 -0,9 0,1 1,7 23,6 18,3 25,3 20,0
U2_Paletten 80,0 | 3136 0 0 3,0 | 207,30 -57,3 26| -158 -0,9 0,2 11,8 13,1 24,9
Rick4_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 | 17548| -559 2,6 -5,0 -2,7 1,9 17,6 -0,3 -3,0 23,3 20,6
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 | 286,07| -60,1 2,6 -4.1 -1,4 00| 331 -12,0| -17,0 21,1 16,1
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 197,86 -56,9 25 -17,9 -0,8 36| 406 -19,8| -25,6 20,8 15,1
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 197,86 -56,9 25 -179 -0,8 3,5 -4,5 23,6 18,3 19,1 13,8
HT 3 80,0 0 0 0,0 | 216,04| -57,7 2,7 -4,7 -1,3 0,0 19,0 0,0 0,0 19,0 19,0
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 167,21 -55,5 25 -191 -0,7 41 13,2 57 0,0 19,0 13,2
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 227,69| -58,1 25| -16,9 -0,9 38| 444 -25,6 18,8
HT 4 80,0 0 0 0,0 | 222,73| -57,9 2,7 -4,7 -1,3 0,0 18,7 0,0 0,0 18,7 18,7
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 197,86 -56,9 25 -179 -0,8 3,5 55 13,1 18,6
HT 2 80,0 0 0 0,0 | 229,77| -58,2 2,7 -5,6 -11 0,0 17,8 0,0 0,0 17,8 17,8
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 175,31 -55,9 25| -19,8 -0,7 4,0 11,9 57 0,0 17,6 11,9
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 196,39 -56,9 25| -188 -0,8 3,9 11,8 57 0,0 17,6 11,8
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 3,0 | 23540| -584 26| -145 -1,0 0,1 1,8 15,3 171
HT 1 80,0 0 0 0,0 | 254,52 -59,1 2,7 -5,3 -1,2 0,0 171 0,0 0,0 171 171
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 3,0 | 23542| -584 26| -145 -1,0 0,1 11,8 5,1 16,9
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 5895 0 0 0,0 | 207,90 -57,3 25| -10,6 -0,8 1,7 10,7 5,9 4,8 16,6 15,5
HT 5 80,0 0 0 0,0 | 302,77 -60,6 2,7 -5,2 -1,4 0,0 15,4 0,0 0,0 15,4 15,4
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 216,64 | -57,7 25| -18,0 -0,8 54 13,0 0,5 13,5
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 264,15 -594 26| -244 -1,7 03| 314 -18,0| -19,5 13,4 11,9
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 3,0 | 253,81 -59,1 2,7 -247 -1,8 0,3 -9,6 22,9 18,3 13,3 8,7
Ab Sid 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 294,00| -60,4 29| -233 -1,5 03| 391 -26,1 -28,6 12,9 10,5
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 227,69| -58,1 25| -16,9 -0,9 43| 40,9 -28,1 12,8
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 3,0 | 253,81 -59,1 2,7 -247 -1,8 0,3 04 12,2 9,0 12,6 9,4
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 167,21 -55,5 26| -20,7 -1,3 4.4 6,3 -0,3 -3,0 12,0 9,2
Roll 1_Stapler 65,0 | 2837 0 0 0,0 | 227,69| -58,1 25 -17,2 -1,0 4,3 -4,5 15,3 10,8
Roll 1_Paletten 75,0 | 2837 0 0 0,0 | 227,69| -58,1 25 -17,2 -1,0 4,3 55 5,1 10,6
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 175,31 -55,9 26| -215 -1,4 41 47 -0,2 -3,0 10,5 77
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 196,36 -56,9 26| -20,5 -1,4 4,0 47 -0,2 -3,0 10,4 7.6
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 264,15 -594 26| -244 -1,7 03| 274 -20,5| -25,6 6,9 1,8
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 216,64 | -57,7 26| -19,8 -1,4 5,6 6,0 -5,5 6,5
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 3,0 | 25520 -59,1 2,7 -247 -1,8 0,0 -9,9 16,3 6,4
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 3,0 | 25520 -59,1 2,7 -247 -1,8 0,0 0,1 58 14,5 5,9 14,6
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 264,15 -594 26| -245 -1,8 03| -17,8 22,9 18,3 5,1 0,5
RSid_Anhénger 84,7 73,3 0 0 0,0 | 282,69 -60,0 28| -239 -1,6 04 24 24 0,0 4,8 24
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 264,15 -594 26| -245 -1,8 0,3 -7,8 12,2 9,0 4.4 1,2
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 | 278,66 -59,9 28| -239 -1,6 0,6 -0,8 5,0 0,0 4,3 -0,8
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 | 276,39| -59,8 28| -242 -1,6 0,0 -1,6 5,0 0,0 34 -1,6
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 34536| -61,8 31| -10,7 -0,6 00| -10,7 11,3 4,8 0,6 -5,9
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 | 264,79| -59,5 26| -245 -1,7 00| 26,9 -272| -256 -0,3 1,4
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 0,0 | 270,20 -59,6 27| -239 -1,7 0,0 -2,2 1,4 3,0 -0,8 0,8
P1 91,2 | 808,2 0 0 0,0 | 274,37 -59,8 26| -225 -0,8 0,0 10,7 -12,0| -17,0 -1,3 -6,3
Roll 3_Stapler 65,0 | 3199 0 0 0,0 | 264,79| -59,5 26| -245 -1,7 00| -18,1 16,3 -1,8
Roll 3_Paletten 75,0 | 3199 0 0 0,0 | 264,79| -59,5 26| -245 -1,7 0,0 -8,1 58 14,5 -2,3 6,4
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 | 272,61 -59,7 28| -246 -3,3 0,5 -7,9 -11 -3,0 -2,9 -4,9
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 | 276,55| -59,8 28| -246 -3,3 0,0 -8,7 -11 -3,0 -3,8 -5,7
Riick3_Warner 75,3 26,9 0 6 0,0 | 277,41 -59,9 29| -243 -3,2 0,0 -9,2 -4,6 0,0 -7,9 -3,2
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 0,0 | 294,27 -604 26| -227 -0,8 00| -18,8 7.4 48| -114| -141
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT)  |(LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)
| 5_Villeneuvestralte 92 3.0G LrT 36,9 dB(A) LrN 32,9 dB(A)
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 | 388,09 -62,8 2,3 -5,0 -2,6 00| 227 10,8 6,0 33,4 28,7
Ab Nord 121,0 | 854,4 0 0 0,0 | 39586 -629 24 -3,7 -3,0 00| 538 -23,0| -256 30,9 28,3
RNord_Anhénger 88,2 | 1649 0 0 0,0 | 389,00 -62,8 24 -5,0 -3,0 0,0 19,8 5,6 0,0 254 19,8
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 282,28 -60,0 1,9 -5,6 -2,5 00| 479 -25,6 22,3
Ab Siud 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 427,44 -63,6 26| -115 -2,0 00| 46,5 -26,1 -28,6 20,4 17,9
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 339,05| -61,6 21| -158 -1,4 00| 374 -17,3| -19,5 20,1 17,9
HT 5 80,0 0 0 0,0 | 275,33| -59,8 1,6 -2,7 -1,2 0,0 17,9 0,0 0,0 19,8 17,9
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 322,33| -61,2 2,0 -5,8 -2,8 0,0 14,0 57 0,0 19,8 14,0
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 28589| -60,1 2,0 -3,5 -2,7 0,0 17,4 0,5 17,9
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 446,28 | -64,0 27| -17.8 -1,5 00| 334 -17,3| -19,5 16,1 13,9
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 281,96| -60,0 1,9 -6,0 -2,6 00| 433 -28,1 15,2
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 45343| -64,1 2,7 -187 -1,5 00| 325 -18,0| -19,5 14,5 12,9
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 37527 -625 24| 117 -1,8 0,0 8,2 57 0,0 14,0 8,2
HT 1 80,0 0 0 0,0 | 293,98 -604 1,7 -8,6 -0,8 0,0 11,9 0,0 0,0 13,8 11,9
Roll 1_Stapler 65,0 | 2837 0 0 0,0 | 281,96| -60,0 2,0 -6,0 -2,6 0,0 -1,7 15,3 13,7
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 339,05| -61,6 21| -158 -1,4 00| 334 -19,8| -25,6 13,6 7.8
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 5895 0 0 0,0 | 388,71 -62,8 2,2 -5,2 -1,8 0,0 7.7 5,9 4,8 13,5 12,4
Roll 1_Paletten 75,0 | 2837 0 0 0,0 | 281,96| -60,0 2,0 -6,0 -2,6 0,0 8,3 5,1 13,5
HT 2 80,0 0 0 0,0 | 356342 -62,0 1,8 -7,6 -1,0 0,0 11,2 0,0 0,0 13,1 11,2
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 322,26 -61,2 2,1 -5,2 -5,3 0,0 7.2 -0,2 -3,0 12,9 10,1
U2_Stapler 70,0 | 3136 0 0 3,0 | 337,28| -616 21| -227 -1,7 00| -10,9 23,6 18,3 12,8 75
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 | 530,19| -65,5 2,3 -9,7 -0,6 00| 226 -12,0| -17,0 12,6 5,6
U2_Paletten 80,0 | 3136 0 0 3,0 | 337,28| -616 21| -227 -1,7 0,0 -0,9 13,1 12,3
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 339,16| -61,6 21| -158 -1,4 00| -11,6 23,6 18,3 12,0 6,7
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 339,16| -61,6 21| -158 -1,4 0,0 -1,6 13,1 11,5
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 287,55| -60,2 2,0 -3,5 -4,3 0,0 10,7 -5,5 11,2
U4_Stapler 70,0 | 3028 0 0 3,0 | 443,35| -639 26| -225 -2,1 00| -13,0 23,6 18,3 10,6 54
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 3,0 | 450,50 | -64,1 26| -21,8 -2,1 00| -12,3 22,9 18,3 10,6 6,0
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 430,56 | -63,7 27| -148 -1,5 0,0 4.4 57 0,0 10,2 4.4
U4_Paletten 80,0 | 3028 0 0 3,0 | 44350 -63,9 26| -225 -2,1 0,0 -3,0 13,0 10,0
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 3,0 | 450,49 | -64,1 26| -21,8 -2,1 0,0 -2,3 12,2 9,0 9,9 6,7
RSid_Anhénger 84,7 73,3 0 0 0,0 | 421,30| -63,5 26| -149 -1,5 0,0 74 24 0,0 9,8 74
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 446,28 | -64,0 27| -17.8 -1,5 00| 294 -19,8| -25,6 9,6 3,9
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 | 477,26 -64,6 29| -154 -1,6 0,0 3,0 57 0,0 8,7 3,0
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 453,44 | -64,1 2,7 -187 -1,5 00| 285 -20,5| -25,6 7.9 2,9
HT 4 80,0 0 0 0,0 | 478,98 | -64,6 19| -106 -1,0 0,0 57 0,0 0,0 7.6 57
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 | 446,42 -64,0 27| -183 -1,7 00| -16,2 23,6 18,3 74 2,1
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 3,0 | 381,30 -62,6 2,3| -20,0 -1,6 0,0 -9,0 16,3 73
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 | 474,57 -64,5 28| -158 -1,6 0,0 2,3 5,0 0,0 73 2,3
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 446,28 | -64,0 2,7 -182 -1,7 0,0 -6,2 13,0 6,9
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 3,0 | 381,33 -62,6 2,3| -20,0 -1,6 0,0 1,0 58 14,5 6,8 15,5
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 3,0 | 279,69 -59,9 17| -22,2 -1,5 0,0 -8,9 15,3 6,4
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 3,0 | 279,72 -59,9 17| -22,2 -1,5 0,0 11 5,1 6,2
HT 3 80,0 0 0 0,0 | 430,91 -63,7 1,8 -13,0 -0,9 0,0 4,3 0,0 0,0 6,2 4,3
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 453,44 -641 27| -19,0 -1,7 00| -17.1 22,9 18,3 58 1,2
P1 91,2 | 808,2 0 0 0,0 | 34047| -616 16| -152 -0,4 0,0 15,6 -12,0| -17,0 55 -1,4
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 0,0 | 335,02| -615 2,1 -3,3 -1,7 0,0 -2,0 74 4,8 54 2,8
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 453,44 | -641 27| -19,0 -1,7 0,0 71 12,2 9,0 52 2,0
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 | 432,27 -63,7 2,7 -19,2 -1,5 0,0 -0,5 5,0 0,0 4,5 -0,5
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 541,98 -657 3,0 -1,0 -2,7 0,0 71 11,3 4,8 4,2 -2,4
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 372,75| -624 24| -174 -2,1 0,0 -2,8 -0,2 -3,0 3,0 0,2
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 428,25| -63,6 27| -176 -2,2 0,0 -3,9 -0,3 -3,0 1,9 -0,9
Rick4_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 | 475,31 -64,5 29| -17.8 -2,3 0,0 -5,0 -0,3 -3,0 0,7 -2,0
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 | 382,61 -62,6 24| -223 -1,7 08| 26,6 -272| -256 -0,6 1,0
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 0,0 | 381,98 -62,6 24| -212 -1,5 04 -2,2 1,4 3,0 -0,8 0,8
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 | 47566 | -64,5 29| -193 -2,3 0,0 -6,9 -11 -3,0 -2,0 -3,9
Roll 3_Stapler 65,0 | 319,9 0 0 0,0 | 382,78 -62,7 24| -224 -1,6 08| -185 16,3 -2,2
Roll 3_Paletten 75,0 | 3199 0 0 0,0 | 382,61 -62,6 24| -224 -1,7 0,7 -8,6 58 14,5 -2,8 59
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 | 433,86 -63,7 27| -20,8 -2,3 0,0 -7,9 -11 -3,0 -2,9 -4,9
Riick3_Warner 75,3 26,9 0 6 0,0 | 382,12 -62,6 25| -225 -2,8 0,5 -9,8 -4,6 0,0 -8,4 -3,8
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT)  |(LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)
| 6_Dammstrale 6 2.0G LrT 37,0 dB(A) LrN 34,4 dB(A)
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 | 426,53 | -63,6 2,7 -6,4 -2,8 07| 213 10,8 6,0 32,1 27,3
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 462,37| -64,3 3,0 -4,3 -3,1 08| 46,1 -18,0| -19,5 28,1 26,5
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 3,0 | 463,17 -64,3 2,9 -4,2 -3,7 0,7 4,3 22,9 18,3 27,2 22,6
Ab Siud 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 426,94| -63,6 2,9 -4,7 -2,7 00| 528 -26,1 -28,6 26,7 24,3
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 3,0 | 463,17 -64,3 2,9 -4,2 -3,7 0,7 14,3 12,2 9,0 26,6 23,3
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 462,37 -64,3 3,0 -4,3 -3,1 06| 419 -20,5| -25,6 21,3 16,3
Ab Nord 121,0 | 854,4 0 0 0,0 | 44543| -64,0 29| -198 -1,6 5,1 43,6 -23,0| -256 20,7 18,1
HT 5 80,0 0 0 0,0 | 290,34| -60,3 1,5 -2,2 -1,2 0,9 18,7 0,0 0,0 20,6 18,7
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 462,37| -64,3 3,0 -4,4 -3,2 0,6 -3,2 22,9 18,3 19,7 15,1
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 3,0 | 39565 -629 26| -13,0 -1,6 47 2,8 16,3 19,0
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 462,37| -64,3 3,0 -4,4 -3,2 0,6 6,8 12,2 9,0 19,0 15,8
RSid_Anhénger 84,7 73,3 0 0 0,0 | 425,79| -63,6 2,9 -4,7 -2,8 0,0 16,5 24 0,0 18,9 16,5
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 3,0 | 395,78 -629 26| -137 -1,7 52 12,5 58 14,5 18,3 27,0
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 | 483,46 -64,7 3,1 -4,8 -3,0 1,0 12,9 5,0 0,0 17,9 12,9
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 | 442,66 -639 2,9 -4,7 -2,9 0,0 12,7 5,0 0,0 17,7 12,7
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 | 53569 -65,6 24 -2,8 -2,9 00| 27,2 -12,0| -17,0 17,2 10,3
P1 91,2 | 808,2 0 0 0,0 | 352,65| -61,9 1,3 -5,1 -1,9 03| 238 -12,0| -17,0 13,8 6,8
HT 2 80,0 0 0 0,0 | 381,23| -62,6 1,6 -6,2 -1,3 0,0 11,5 0,0 0,0 13,4 11,5
HT 1 80,0 0 0 0,0 | 327,00| -61,3 1,5 -8,2 -0,9 0,0 111 0,0 0,0 13,1 111
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 | 393,75| -629 2,7 -8,8 -2,5 1,5 40,0 -272| -256 12,8 14,5
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 0,0 | 392,77 -629 2,7 71 -2,6 0,5 10,9 1,4 3,0 12,3 13,9
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 589,5 0 0 0,0 | 426,36| -63,6 2,6 -6,5 -1,9 0,6 6,4 5,9 4,8 12,3 11,2
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 38342 -62,7 26| -236 -2,1 11 29,4 -17,3| -19,5 12,1 9,9
Roll 3_Stapler 65,0 | 319,9 0 0 0,0 | 393,75| -629 2,7 -8,8 -2,5 1,5 -5,0 16,3 11,3
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 | 483,44 | -647 3,2 -4,8 -5,0 11 6,2 -11 -3,0 11,2 9,2
Roll 3_Paletten 75,0 | 3199 0 0 0,0 | 393,75| -629 2,7 -8,8 -2,5 1,5 5,0 58 14,5 10,8 19,5
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 | 442,65| -639 3,0 -4,7 -4,8 0,0 5,9 -11 -3,0 10,8 8,9
U2_Stapler 70,0 | 3136 0 0 3,0 | 378,04| -625 25| -245 -2,4 1,0 -12,9 23,6 18,3 10,7 55
RNord_Anhénger 88,2 | 1649 0 0 0,0 | 436,52 -63,8 28| -216 -1,7 11 5,0 5,6 0,0 10,5 5,0
U2_Paletten 80,0 | 3136 0 0 3,0 | 378,04| -625 25| -245 -2,4 1,0 -2,9 13,1 10,2
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 480,16| -64,6 30| -235 -2,3 00| 26,6 -17,3| -19,5 9,4 7.1
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 33466 -61,5 23] -19,2 -1,4 07| 349 -25,6 9,3
HT 4 80,0 0 0 0,0 | 500,39| -65,0 1,7 -8,5 -1,2 0,0 7,0 0,0 0,0 8,9 7,0
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 0,0 | 338,84| -616 2,1 -0,5 -1,7 0,2 0,9 74 4,8 8,3 57
U4_Stapler 70,0 | 3028 0 0 3,0 | 475,51 -64,5 30| -246 -2,8 00| -16,0 23,6 18,3 7.6 2,3
U4_Paletten 80,0 | 3028 0 0 3,0 | 475,51 -64,5 30| -246 -2,8 0,0 -6,0 13,0 7,0
HT 3 80,0 0 0 0,0 | 454,64 | -64,1 1,7 -11,6 -1,0 0,0 5,0 0,0 0,0 6,9 5,0
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 383,22| -62,7 26| -235 -2,0 11 255 -19,8| -25,6 57 0,0
Riick3_Warner 75,3 26,9 0 6 0,0 | 392,77 -629 2,8 -7,0 -4,5 0,5 4,2 -4,6 0,0 55 10,2
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 369,11 -62,3 25| -223 -1,8 11 -1,0 57 0,0 4,8 -1,0
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 532,97| -655 3,2 -1,7 -1,8 0,0 -6,7 11,3 4,8 4,6 -1,9
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 33506 -61,5 23| -20,6 -1,5 3,6 4,0 0,5 4,5
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 30| 32882 -613 19| -24.1 -2,0 16| -10,9 15,3 4.4
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 30| 32880 -61,3 1,9 -24.1 -2,0 1,6 -0,9 5,1 4,2
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 383,22| -62,7 26| -235 -2,0 1,1 -19,5 23,6 18,3 41 -11
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 383,22| -62,7 26| -235 -2,0 11 -9,5 13,1 3,6
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 480,31 -64,6 30| -235 -2,3 00| 226 -19,8| -25,6 2,8 -2,9
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 416,33 -634 28| -232 -2,0 0,9 -3,2 57 0,0 2,6 -3,2
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 33466 -61,5 23] -19,2 -1,4 02| 304 -28,1 2,3
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 465,16 -64,3 30| -230 -2,1 0,0 -4,7 57 0,0 11 -4,7
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 | 480,76 -64,6 31| -237 -2,5 00| -22,8 23,6 18,3 0,8 -4,4
Roll 1_Paletten 75,0 | 2837 0 0 0,0 | 33466 -61,5 23| -194 -1,6 0,7 -4,4 5,1 0,7
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 | 508,48 | -65,1 31| -22,8 -2,1 0,0 -5,2 57 0,0 0,6 -5,2
Roll 1_Stapler 65,0 | 2837 0 0 0,0 | 33466 -61,5 23| -194 -1,6 02| -150 15,3 0,4
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 480,66 -64,6 31| -237 -2,5 00| -12,8 13,0 0,3
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 33506 -61,5 24| -21,8 -2,7 4.4 -2,5 -5,5 -2,0
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 366,87 -62,3 26| -234 -3,3 1,3 -8,4 -0,2 -3,0 -2,6 -5,4
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 41347 -633 29| -239 -3,8 1,0 -10,3 -0,2 -3,0 -4,6 7.4
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 464,51 -64,3 31| -236 -3,8 00| -11,9 -0,3 -3,0 -6,2 -8,9
Riick4d_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 | 508,48 | -65,1 32| -236 -3,7 00| -12,5 -0,3 -3,0 -6,8 -9,5
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Lw |loderS Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar Aatm | dLrefl Ls dLw dLw LrT LrN
(LrT)  |(LrN)
dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) |dB dB dB(A) | dB(A)
| 7_Kleingarten EG LrT 53,7 dB(A) LrN 50,7 dB(A)
Lkw Umfahrt 90,7 | 589,5 0 0 0,0 | 102,70 -51,2 2,9 -2,2 -0,5 09| 406 10,8 6,0 51,4 46,6
Wechsel 5 114,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 148,21 -54,4 3,2 -2,4 -1,6 22| 609 -18,0| -19,5 42,9 41,3
Ab Siud 121,0 | 1615,3 0 0 0,0 | 109,03 -51,7 2,9 -4,6 -0,9 16| 682 -26,1 -28,6 42,0 39,6
U5_Stapler 70,0 | 268,1 0 0 30| 151,14 -546 2,9 -1,6 -1,5 0,3 18,5 22,9 18,3 41,5 36,9
U5_Paletten 80,0 | 268,1 0 0 30| 151,14 -546 2,9 -1,6 -1,5 03| 285 12,2 9,0 40,8 37,6
Einzel 5 110,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 148,21 -54,4 3,2 -2,4 -1,6 2,1 56,8 -20,5| -25,6 36,3 31,3
Roll 5_Stapler 65,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 148,21 -54,4 3,2 -2,4 -1,6 2,1 12,0 22,9 18,3 34,9 30,3
Roll 5_Paletten 75,0 | 1527,7 0 0 0,0 | 148,21 -54,4 3,2 -2,4 -1,6 2,1 22,0 12,2 9,0 34,2 31,0
P1 91,2 | 808,2 0 0 00| 59,09 -464 2,6 -2,6 -0,5 13| 455 -12,0| -17,0 33,5 28,5
U3_Stapler 70,0 56,2 0 0 30| 9343 -504 26| -132 -0,4 55 171 16,3 33,4
RSid_Anhénger 84,7 73,3 0 0 0,0 | 110,62 -51,9 2,9 -4,0 -11 04| 309 24 0,0 33,4 30,9
U3_Paletten 80,0 56,2 0 0 30| 9343 -504 26| -132 -0,4 55| 271 58 14,5 32,9 41,6
R5_Rangieren 50 % 81,2 33,1 0 0 0,0 | 129,34 -53,2 3,3 -3,5 -1,5 11 27,5 5,0 0,0 32,5 27,5
Einzel 3 110,0 | 319,9 0 0 0,0 | 88,00 -499 2,6 -3,5 -1,0 11 59,3 -272| -256 32,2 33,8
R5_Rangieren 50 % 81,3 34,0 0 0 0,0 | 170,92 -556 3,7 -3,7 -1,7 30| 27,0 5,0 0,0 32,0 27,0
Pkw Zufahrt P 1 62,4 30,8 0 0 00| 31,74| -410 2,6 -0,1 -0,2 07| 243 74 4,8 31,7 29,1
R3_Rangieren 80,3 26,9 0 0 00| 8448 -495 2,5 -3,6 -1,0 16| 30,2 1,4 3,0 31,6 33,2
Lieferwagen Umfahrt 75,2 | 589,5 0 0 0,0 | 102,72 -51,2 2,8 -2,4 -0,3 07| 249 5,9 4,8 30,7 29,6
Roll 3_Stapler 65,0 | 319,9 0 0 0,0 | 88,01 -49,9 2,6 -3,5 -1,0 11 14,3 16,3 30,6
Roll 3_Paletten 75,0 | 3199 0 0 0,0 | 88,00 -499 2,6 -3,5 -1,0 12| 245 58 14,5 30,3 38,9
Rick5_Warner 50 % 76,2 33,1 0 6 0,0 | 129,35 -53,2 3,3 -2,4 -3,4 12| 21,8 -11 -3,0 26,7 24,8
Riick3_Warner 75,3 26,9 0 6 00| 8448 -495 2,6 -2,6 -2,4 15| 24,8 -4,6 0,0 26,2 30,8
Rick5_Warner 50 % 76,3 34,0 0 6 0,0 | 170,93| -55,6 3,8 -2,7 -3,7 3,1 21,1 -11 -3,0 26,1 24,1
P2 96,1 | 1284,0 0 0 0,0 | 225,02 -58,0 2,5 -3,2 -1,7 16| 374 -12,0| -17,0 254 20,4
HT 5 80,0 0 0 00| 63,23 -47,0 26| -125 -0,2 0,1 23,0 0,0 0,0 23,0 23,0
Ab Nord 121,0 | 854,4 0 0 0,0 | 187,03| -56,4 38| -242 -1,3 24| 453 -23,0| -256 22,3 19,8
Wechsel 2 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 138,27 -538 33| -247 -11 11 38,8 -17,3| -19,5 215 19,2
U2_Stapler 70,0 | 3136 0 0 3,0 | 128,76 -53,2 26| -248 -1,0 1,0 -2,4 23,6 18,3 21,2 16,0
U2_Paletten 80,0 | 313,6 0 0 3,0 | 128,76 -53,2 26| -248 -1,0 1,0 7.6 13,1 20,7
RNord_Anhénger 88,2 | 1649 0 0 0,0 | 174,50 -558 37| -243 -1,2 2,0 12,4 5,6 0,0 18,0 12,4
Wechsel 4 114,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 189,79| -56,6 38| -246 -1,4 00| 353 -17,3| -19,5 18,0 15,8
HT 1 80,0 0 0 00| 9537| -506 25| -140 -0,3 0,0 17,6 0,0 0,0 17,6 17,6
U4_Stapler 70,0 | 3028 0 0 3,0 | 181,33 -56,2 33| -248 -1,4 0,0 -6,0 23,6 18,3 17,6 12,3
HT 2 80,0 0 0 0,0 | 10447 -514 25| -137 -0,3 0,0 17,2 0,0 0,0 17,2 17,2
HT 4 80,0 0 0 0,0 | 196,02 -56,8 2,5 -7,9 -0,7 0,0 171 0,0 0,0 171 171
U4_Paletten 80,0 | 3028 0 0 3,0 | 181,33 -56,2 33| -248 -1,4 0,0 4,0 13,0 17,0
Einzel 2 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 138,27 -538 33| -247 -11 11 34,8 -19,8| -25,6 15,0 9,2
U1_Stapler 70,0 51,8 0 0 3,0 | 130,44 -533 26| -248 -1,0 2,1 -1,4 15,3 13,9
Wechsel 1 114,0 | 283,7 0 0 0,0 | 139,72 -539 34| -247 -11 1,8 395 -25,6 13,9
U1_Paletten 80,0 51,4 0 0 3,0 | 130,46 -533 26| -248 -1,0 2,1 8,6 5,1 13,7
Roll 2_Stapler 65,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 138,27 -538 33| -247 -11 1,1 -10,2 23,6 18,3 13,4 8,1
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 154,90 -54,8 35| -246 -1,2 24 7.2 57 0,0 12,9 7.2
Roll 2_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 138,27 -538 33| -247 -11 11 -0,2 13,1 12,9
R2_Rangieren 50 % 81,8 37,9 0 0 0,0 | 142,10 -54,0 34| -247 -11 11 6,5 57 0,0 12,2 6,5
Einzel 4 110,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 189,79| -56,6 38| -246 -1,4 00| 313 -19,8| -25,6 11,5 57
Pkw Zufahrt P 2 59,2 14,8 0 0 0,0 | 224,87| -58,0 3,8 -4,5 -1,2 0,2 -0,6 11,3 4,8 10,7 4,2
R4_Rangieren 50 % 81,8 37,8 0 0 0,0 | 184,32 -56,3 38| -246 -1,3 1,3 4,6 57 0,0 10,4 4,6
HT 3 80,0 0 0 0,0 | 155,89 -54,8 25| -17,0 -0,3 0,0 10,4 0,0 0,0 10,4 10,4
Roll4_Stapler 65,0 | 1770,1 0 0 0,0 | 189,81 -56,6 38| -246 -1,4 00| -13,8 23,6 18,3 9,8 4,5
Roll4_Paletten 75,0 | 1787,0 0 0 0,0 | 189,79| -56,6 38| -246 -1,4 0,0 -3,8 13,0 9,2
R1_Rangieren 81,7 37,0 0 0 0,0 | 145,51 -54,3 35| -246 -11 2,8 8,0 0,5 8,5
R4_Rangieren 50 % 81,7 37,3 0 0 0,0 | 215,31 -57,7 40| -245 -1,5 0,0 2,1 57 0,0 7.8 2,1
Einzel 1 110,0 | 283,7 0 0 0,0 | 139,72 -539 34| -247 -11 18| 355 -28,1 74
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 154,90 -54,8 36| -248 -2,5 2,5 0,9 -0,2 -3,0 6,6 3,8
Rick2_Warner 50 % 76,8 37,9 0 6 0,0 | 140,97 | -54,0 35| -249 -2,4 1,2 0,2 -0,2 -3,0 6,0 3,2
Roll 1_Stapler 65,0 | 2837 0 0 0,0 | 139,93 -539 34| -248 -11 1,8 -9,5 15,3 58
Roll 1_Paletten 75,0 | 2837 0 0 0,0 | 139,93 -539 34| -248 -11 1,8 0,5 5,1 5,6
Rick4_Warner 50 % 76,8 37,8 0 6 0,0 | 184,32 -56,3 39| -248 -2,8 1,4 -1,9 -0,3 -3,0 3,8 11
Rick1_Warner 76,7 37,0 0 6 0,0 | 14565| -54,3 36| -248 -2,4 2,9 1,6 -5,5 2,1
Riick4d_Warner 50 % 76,7 37,3 0 6 0,0 | 215,31 -57,7 4,0 -248 -3,0 0,0 -4,7 -0,3 -3,0 1,0 -1,7
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - Beurteilungspegel EP Panalpina
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Lw dB(A) Anlagenleistung
| oder S m,m? Grofie der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
| 1_GE Sid EG LrT 58,6 dB(A) LrN 56,8 dB(A)
Ab Sid LT,max |Flache 122,0 0 33,1 | 41,4 2,6 -2,7 -0,2 0,0 0,5 80,8
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 62,6 | -46,9 2,6 -0,1 -0,6 0,0 1,3 76,2
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 90,1 | -50,1 2,6 0,0 -0,8 0,0 4,7 73,4
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 62,6 | -46,9 2,6 -0,1 -0,6 0,0 1,3 73,3
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 90,1 | -50,1 2,6 0,0 -0,8 0,0 4,7 71,4
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 62,6 | -46,9 2,6 -0,1 -0,6 0,0 1,3 71,2
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 81,1 | -49,2 2,7 0,0 -0,7 0,0 0,1 69,9
U3_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 89,0 | -50,0 2,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 68,9
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 54,5 | -45,7 2,6 -0,1 -0,5 0,0 0,9 67,1
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 72,4 | -48,2 2,5 -0,1 -0,7 0,0 21 65,6
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 69,3 | -47,8 2,6 -0,1 -0,7 0,0 1,3 65,2
RSud_Anhénger LT,max |Linie 104,0 0 46,2 | -44,3 2,6 -0,6 -0,5 0,0 0,5 61,7
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 54,6 | -45,7 2,6 -0,2 -0,5 0,0 0,9 61,0
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 54,5 | -45,7 2,6 -0,1 -1,3 0,0 0,8 59,3
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 72,4 | -48,2 2,6 -0,1 -1,6 0,0 2,0 57,8
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 69,3 | -47,8 2,6 0,0 -1,6 0,0 1,2 57,4
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 90,1 | -50,1 2,6 0,0 -0,8 0,0 4,7 56,4
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 62,6 | -46,9 2,6 -0,1 -0,6 0,0 1,3 56,3
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 82,3 | -49.3 2,6 -0,5 -0,6 0,0 1,6 53,2
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 81,1 | -49,2 2,7 0,0 -0,7 0,0 0,1 52,9
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 89,0 | -50,0 2,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 51,9
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 59,5 | -46,5 2,4 -0,6 -0,4 0,0 2,1 511
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 110,3 | -51,8 2,6 -0,7 -0,8 0,0 1,1 49,7
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 182,2 | -56,2 2,7 | -22,5 -1,0 0,0 3,9 48,9
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 1476 | -54,4 2,5 | -23,0 -1,0 0,0 3,3 47,5
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 107,1 | -51,6 2,6 -0,2 -0,6 0,0 3,5 46,3
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 158,0 | -55,0 25| -248 -1,2 0,0 3,5 45,1
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 1476 | -54,4 2,5 | -23,2 -1,0 0,0 3,4 444
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 1476 | -54,4 2,5 | -23,0 -1,0 0,0 3,3 42,5
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 155,7 | -54,8 2,5 | -23,3 -1,0 0,0 1,9 422
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 200,2 | -57,0 3,0 | -243 -1,4 0,0 1,9 421
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 155,7 | -54,8 2,5 | -23,3 -1,0 0,0 1,9 40,2
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 115,3 | -52,2 2,7 -3,3 -0,9 0,0 1,3 40,0
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 200,2 | -57,0 3,0 | -244 -1,5 0,0 1,9 39,0
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 164,0 | -55,3 2,7 | 246 -1,2 0,0 0,0 38,6
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 198,5 | -56,9 2,7 | -248 -1,5 0,0 2,0 38,5
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 200,2 | -57,0 3,0 | -243 -1,4 0,0 1,9 371
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 159,1 | -55,0 25| -245 -1,1 0,0 3,5 354
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 153,9 | -54,7 2,5 | -23,3 -1,0 0,0 0,7 34,1
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 193,2 | -56,7 29 | -23,7 -1,2 0,0 2,5 33,7
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 216,5 | -57,7 3,1 | -23,8 -1,3 0,0 29 33,2
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 172,7 | -55,7 2,7 | 23,7 -1,1 0,0 0,0 32,1
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 183,1 | -56,2 2,7 | 21,7 -0,9 0,0 3,4 31,3
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 147,7 | -54,4 2,5 | -23,2 -1,0 0,0 3,4 27,4
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 159,1 | -55,0 26 | -24,7 -2,4 0,0 3,6 27,0
Riick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 153,9 | -54,7 2,6 | -23,9 -2,2 0,0 0,7 25,4
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 155,7 | -54,8 2,5 | -23,3 -1,0 0,0 1,9 25,2
Riick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 193,2 | -56,7 3,0 | -243 -2,6 0,0 2,6 25,0
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 216,5 | -57,7 3,1 | -244 -2,8 0,0 3,2 24,5
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 154,9 | -54,8 2,6 | -24,8 -2,5 0,0 0,0 23,5
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 200,2 | -57,0 3,0 | -244 -1,5 0,0 1,9 22,0
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 164,0 | -55,3 2,7 | 246 -1,2 0,0 0,0 21,6
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 204,2 | -57,2 2,7 | -248 -1,5 0,0 0,0 19,2
HT 1 LT,max |Punkt 0 2,1
HT 2 LT,max |Punkt 0 1,0
HT 3 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 5 LT,max |Punkt 0 2,0
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 1,3
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
U2 Stapler LT,max |Flache | 1000] 3 | | 1,3 |
12 GENW EG LrT 60,9 dB(A) LrN 56,3 dB(A)
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 31,8 | -41,0 2,6 0,0 -0,3 0,0 0,2 81,5
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 445 | -44,0 2,6 0,0 -0,4 0,0 0,0 80,2
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 31,8 | -41,0 2,6 0,0 -0,3 0,0 0,2 78,5
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 38,2 | -42,6 2,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 76,7
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 31,8 | -41,0 2,6 0,0 -0,3 0,0 0,2 76,5
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 89,1 | -50,0 2,6 0,0 -0,8 0,0 1,4 73,2
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 89,1 | -50,0 2,6 0,0 -0,8 0,0 1,4 70,2
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 138,6 | -53,8 2,5 0,0 -1,2 0,0 2,5 70,0
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 257,7 | -59,2 3,6 0,0 -1,9 0,0 6,2 68,6
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 23,3 | -38,3 2,6 0,0 -0,2 0,0 0,2 68,2
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 89,1 | -50,0 2,6 0,0 -0,8 0,0 1,4 68,2
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 58,0 | -46,3 2,6 0,0 -0,5 0,0 2,2 68,0
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 138,6 | -53,8 2,5 0,0 -1,2 0,0 2,5 67,0
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 257,7 | -59,2 3,6 0,0 -1,9 0,0 6,2 65,7
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 138,6 | -53,8 2,5 0,0 -1,2 0,0 2,5 65,0
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 257,7 | -59,2 3,6 0,0 -1,9 0,0 6,2 63,6
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 96,0 | -50,6 2,5 0,0 -0,9 0,0 21 63,1
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 253,3 | -59,1 3,3 0,0 -1,8 0,0 3,7 63,0
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 31,8 | -41,0 2,6 0,0 -0,3 0,0 0,2 61,5
Rick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 58,0 | -46,3 2,6 0,0 -1,3 0,0 2,2 60,2
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 38,2 | -42,6 2,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 59,7
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 150,2 | -54,5 2,5 0,0 -1,3 0,0 24 59,1
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 83,3 | 494 2,5 0,0 -0,7 0,0 24 58,8
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 253,1 | -59,1 3,5 0,0 -1,8 0,0 6,2 58,8
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 203,3 | -57,2 3,2 0,0 -1,6 0,0 4,0 58,4
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 23,3 | -38,3 2,6 0,0 -0,2 0,0 0,1 58,2
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 53,0 | -45,5 2,6 0,0 -0,4 0,0 1,3 57,5
Rick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 96,0 | -50,6 2,6 0,0 -2,0 0,0 21 55,1
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 89,1 | -50,0 2,6 0,0 -0,8 0,0 1,4 53,2
Ab Sid LT,max |Flache 122,0 0 135,7 | -53,6 25 | -17,2 -0,6 0,0 0,0 53,0
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 150,2 | -54,5 2,6 0,0 -2,6 0,0 24 50,8
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 253,1 | -59,1 3,6 0,0 -3,5 0,0 6,5 50,6
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 203,3 | -57,2 3,3 0,0 -3,1 0,0 4,0 50,1
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 138,6 | -53,8 2,5 0,0 -1,2 0,0 2,5 50,0
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 257,7 | -59,2 3,6 0,0 -1,9 0,0 6,2 48,7
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 253,2 | -59,1 3,3 0,0 -1,8 0,0 3,7 46,0
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 116,8 | -52,3 2,7 | -24,0 -0,8 0,0 0,7 43,2
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 148,3 | -54,4 2,6 -1,1 -1,1 0,0 1,8 40,3
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 172,0 | -55,7 2,6 | -247 -1,3 0,0 1,8 39,8
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 112,9 | -52,0 25 | -20,7 -0,6 0,0 0,4 39,6
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 172,0 | -55,7 2,6 | -24,6 -1,3 0,0 1,8 37,8
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 139,2 | -53,9 25 | -231 -0,9 0,0 1,1 35,8
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 1721 | -55,7 2,8 | -239 -1,2 0,0 1,6 33,6
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 112,9 | -52,0 2,6 | -21,9 -1,4 0,0 0,4 30,6
RSid_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 156,4 | -54,9 2,6 | -20,6 -0,7 0,0 0,0 30,3
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 126,7 | -53,0 26 | -24,3 -2,1 0,0 1,1 27,2
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 116,8 | -52,3 2,7 | -24,0 -0,8 0,0 0,7 26,2
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 1721 | -55,7 29 | -244 -2,5 0,0 1,7 25,0
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 187,5 | -56,5 25 | -20,5 -0,4 0,0 0,3 25,0
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 172,0 | -55,7 2,6 | -24,6 -1,3 0,0 1,8 22,8
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 2355 | -58,4 3,3 | -19,1 -0,5 0,0 0,6 18,5
HT 1 LT,max |Punkt 0 3,0
HT 2 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 3 LT,max |Punkt 0 1,7
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,4
HT 5 LT,max |Punkt 0 0,0
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,9
U2_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,9
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
U3_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,0
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,0
| 3_GE Benseler EG LrT 63,4 dB(A) LrN 59,2 dB(A)
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 13,2 | -33,4 2,6 -0,5 -0,2 0,0 0,1 90,7
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 34,2 | -417 2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,7 80,2
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 34,1 | -41,6 2,6 -1,1 -0,4 0,0 0,7 80,1
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 34,1 | -41,6 2,6 -1,1 -0,4 0,0 0,7 77,2
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 34,2 | -417 2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,7 77,2
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 53,0 | -45,5 2,6 -0,5 -0,5 0,0 0,0 76,1
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 34,2 | -417 2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,7 75,2
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 34,1 | -41,6 2,6 -1,1 -0,4 0,0 0,7 75,1
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 22,5 | -38,0 2,6 -1,2 -0,3 0,0 0,2 73,3
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 121,3 | -52,7 3,5 -2,3 -1,4 0,0 4,6 71,6
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 14,4 | -341 2,6 -1,3 -0,2 0,0 0,1 711
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 121,3 | -52,7 3,5 -2,2 -1,3 0,0 4,6 68,8
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 19,1 | -36,6 2,6 -1,7 -0,3 0,0 0,2 68,2
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 124,0 | -52,9 29 -1,0 -1,2 0,0 1,9 66,6
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 121,3 | -52,7 3,5 -2,3 -1,4 0,0 4,6 66,6
Riick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 22,5 | -38,0 2,6 -0,7 -0,7 0,0 0,2 66,3
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 45,6 | -44,2 2,5 -3,4 -0,6 0,0 1,7 66,0
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 66,6 | -47,5 2,5 -2,6 -0,9 0,0 2,0 63,5
Ab Sid LT,max |Flache 122,0 0 151,2 | -54,6 3,7 -7,4 -0,9 0,0 0,0 62,9
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 123,6 | -52,8 3,5 -2,3 -1,4 0,0 53 62,2
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 34,2 | -417 2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,7 60,2
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 34,4 | -417 2,6 -1,0 -0,4 0,0 0,7 60,2
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 88,2 | -49,9 2,6 -4,7 -0,8 0,0 2,9 60,1
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 53,0 | -45,5 2,6 -0,5 -0,5 0,0 0,0 59,1
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 47,6 | -44,5 2,6 -1,9 -1,7 0,0 1,5 58,9
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 19,1 | -36,6 2,5 -2,3 -0,2 0,0 0,2 57,6
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 66,6 | -47,5 2,5 -1,5 -2,1 0,0 1,7 56,2
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 123,6 | -52,8 3,6 -1,4 -3,1 0,0 5,2 54,5
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 89,4 | -50,0 3,0 -4,4 -1,7 0,0 2,7 52,5
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 121,3 | -52,7 3,5 -2,2 -1,3 0,0 4,6 51,8
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 124,0 | -52,9 2,7 -0,9 -1,2 0,0 1,9 49,7
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,0 47,8
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 131,1 | -53,3 3,5 | -225 -0,8 0,0 0,4 47,2
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 126,8 | -53,1 34 | -22,6 -0,8 0,0 0,6 445
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 131,1 | -53,3 3,5 | -22,7 -0,9 0,0 0,4 43,9
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 126,8 | -53,1 34 | -22,6 -0,8 0,0 0,6 42,5
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 131,1 | -53,3 3,5 | -225 -0,8 0,0 0,4 42,2
U3_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 116,2 | -52,3 26 | -245 -0,9 0,0 0,0 41,9
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 121,7 | -52,7 26 | -24,6 -0,9 0,0 0,4 41,8
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 117,8 | -52,4 3,5 | -23,7 -0,9 0,0 0,5 37,0
RSud_Anhénger LT,max |Linie 104,0 0 140,1 | -53,9 3,7 | -17,0 -0,6 0,0 0,1 36,3
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 139,5 | -53,9 3,7 | -231 -0,9 0,0 0,4 36,1
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 142,8 | -54,1 3,8 | -24,3 -1,1 0,0 0,3 34,6
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 155,4 | -54,8 25| -154 -0,2 0,0 0,0 31,6
U2_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,0 30,8
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 117,8 | -52,4 3,6 | -241 -2,0 0,0 0,5 28,5
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 126,8 | -53,1 34 | -22,6 -0,8 0,0 0,6 27,5
Riick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 139,5 | -53,9 3,8 | -23,9 -2,1 0,0 0,4 27,4
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 123,0 | -52,8 2,5 | -221 -0,4 0,0 0,5 27,2
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 131,1 | -53,3 3,5 | -22,7 -0,9 0,0 0,4 26,9
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 142,8 | -54,1 3,9 | -246 -2,4 0,0 0,3 26,1
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 116,2 | -52,3 26 | -245 -0,9 0,0 0,0 24,9
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 121,7 | -52,7 2,6 | -24,6 -0,9 0,0 0,4 24,8
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 231,8 | -58,3 4,1 | -18,7 -0,4 0,0 0,6 19,7
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 165,5 | -55,4 3,2 | -22)9 -0,6 0,0 1,8 18,6
HT 1 LT,max |Punkt 0 2,0
HT 2 LT,max |Punkt 0 1,0
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax

bereich

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
HT 3 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 5 LT,max |Punkt 0 0,3
| 4 HeinkelstralRe 12 2.0G LrT 43,7 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 156,8 | -54,9 2,5 -6,4 -1,0 0,0 1,8 64,0
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 171,9 | -55,7 2,6 -4,7 -1,4 0,0 1,8 62,5
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 171,9 | -55,7 2,6 -4,7 -1,4 0,0 1,8 59,5
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 201,3 | -571 2,7 -2,2 -2,0 0,0 0,0 58,5
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 171,9 | -55,7 2,6 -4,7 -1,4 0,0 1,8 57,5
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 166,4 | -55,4 2,5 -5,0 -1,3 0,0 1,6 52,4
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 173,2 | -55,8 25 | -187 -0,7 0,0 48 52,2
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 216,5 | -57,7 25 | -16,7 -0,9 0,0 4,2 51,4
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 229,8 | -58,2 25 | 171 -1,0 0,0 6,1 49,4
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 173,2 | -55,8 25 | -187 -0,7 0,0 48 49,2
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 229,8 | -58,2 25 | -16,7 -0,9 0,0 6,1 47,7
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 173,2 | -55,8 25 | -187 -0,7 0,0 48 47,2
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 158,0 | -55,0 2,5 -5,7 -1,1 0,0 1,6 46,3
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 167,0 | -55,4 2,5 -5,0 -1,3 0,0 0,9 45,6
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 230,5 | -58,2 25 | -16,2 -1,0 0,0 1,1 452
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 155,1 | -54,8 25| -145 -0,6 0,0 1,5 44,0
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 166,4 | -55,4 2,6 -5,2 -2,5 0,0 1,6 44,0
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 1721 | -55,7 2,6 -4,8 -1,4 0,0 1,8 42,5
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 227,6 | -58,1 25 | -16,8 -0,9 0,0 5,6 42,3
Ab Sid LT,max |Flache 122,0 0 291,5 | -60,3 2,9 | -23,2 -1,4 0,0 1,6 41,6
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 201,3 | -57,1 2,7 -2,2 -2,0 0,0 0,0 41,5
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 206,9 | -57,3 25| -175 -0,8 0,0 3,8 40,7
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 162,3 | -55,2 25| -21,0 -0,7 0,0 4,6 40,2
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 2427 | -58,7 2,6 -1,5 -1,7 0,0 0,0 40,1
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 2614 | -59,3 2,6 | -23,2 -1,5 0,0 0,4 39,0
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 158,0 | -55,0 2,4 -54 -0,7 0,0 1,5 36,8
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 266,1 | -59,5 2,6 | -247 -1,8 0,0 2,3 35,8
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 253,6 | -59,1 2,7 | -24,6 -1,8 0,0 0,6 34,8
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 155,1 | -54,8 2,6 | -16,3 -1,1 0,0 1,3 34,8
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 261,6 | -59,3 2,6 | -24,0 -1,6 0,0 0,0 34,6
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 2614 | -59,3 2,6 | -23,2 -1,5 0,0 0,4 34,0
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 227,6 | -58,1 2,6 | -18,6 -1,4 0,0 5,9 334
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 261,6 | -59,3 2,6 | -24,0 -1,6 0,0 0,0 32,6
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 229,8 | -58,2 25 | 171 -1,0 0,0 6,1 32,4
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 173,2 | -55,8 25 | -187 -0,7 0,0 48 32,2
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 206,9 | -57,3 2,6 | -19,3 -1,3 0,0 3,8 31,5
Riick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 162,3 | -55,2 26 | -22,5 -1,5 0,0 47 31,0
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 2356 | -58,4 2,7 | 14,2 -1,0 0,0 0,0 29,1
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 256,6 | -59,2 2,8 | -23)9 -1,6 0,0 0,5 28,6
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 2522 | -59,0 2,8 | -24,2 -1,6 0,0 0,0 28,0
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 259,6 | -59,3 2,7 | -239 -1,7 0,0 0,0 27,9
RSid_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 2784 | -59,9 2,8 | -241 -1,6 0,0 1,8 23,1
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 337,3 | -61,6 31| -10,7 -0,6 0,0 0,0 22,8
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 262,5 | -59,4 26 | -21,6 -0,6 0,0 0,0 20,5
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 256,6 | -59,2 29 | -243 -3,2 0,0 0,0 19,1
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 256,6 | -59,2 2,8 | 24,7 -3,4 0,0 0,6 19,1
Riick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 2522 | -59,0 2,8 | -24,6 -3,3 0,0 0,0 18,9
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 266,1 | -59,5 2,6 | -247 -1,8 0,0 2,3 18,8
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 253,6 | -59,1 2,7 | -24,6 -1,8 0,0 0,6 17,8
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 257,7 | -59,2 26 | -24,3 -1,7 0,0 0,0 17,5
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 285,3 | -60,1 2,6 | -22,7 -0,8 0,0 0,0 11,5
HT 1 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 2 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 3 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 5 LT,max |Punkt 0 0,0
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,2
U2_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,1
U3_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,0
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,0
| 5_VilleneuvestralRe 92 3.0G LrT 36,9 dB(A) LrN 32,9 dB(A)
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 309,8 | -60,8 2,0 -1,4 -2,7 0,0 0,0 59,1
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 274,7 | -59,8 2,0 -2,5 -2,7 0,0 0,0 57,0
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 293,9 | -60,4 2,0 -2,3 -2,7 0,0 0,0 56,7
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 274,7 | -59,8 2,0 -2,4 -2,7 0,0 0,0 54,1
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 293,9 | -60,4 2,0 -2,3 -2,7 0,0 0,0 53,7
Ab Sid LT,max |Flache 122,0 0 4274 | -63,6 2,7 -5,5 -2,5 0,0 0,0 53,1
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 274,7 | -59,8 2,0 -2,5 -2,7 0,0 0,0 52,0
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 293,9 | -60,4 2,0 -2,3 -2,7 0,0 0,0 51,7
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 282,8 | -60,0 2,0 -2,0 -2,7 0,0 0,0 47,3
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 322,6 | -61,2 2,0 -2,6 -3,0 0,0 0,0 45,3
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 263,1 | -59,4 1,9 -0,5 -2,2 0,0 0,0 43,7
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 398,0 | -63,0 26 | -155 -1,4 0,0 0,0 42,7
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 478,2 | -64,6 29 | -149 -1,6 0,0 0,0 41,8
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 383,2 | -62,7 24 -6,0 -2,1 0,0 0,0 41,6
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 287,2 | -60,2 2,0 -0,8 -4,7 0,0 0,0 39,4
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 398,0 | -63,0 26 | -159 -1,5 0,0 0,0 39,2
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 346,0 | -61,8 2,2 -2,7 -3,1 0,0 0,0 38,6
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 398,0 | -63,0 26 | -155 -1,4 0,0 0,0 37,7
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 274,7 | -59,8 2,0 -2,4 -2,7 0,0 0,0 37,1
Riick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 322,6 | -61,2 21 -1,5 -5,6 0,0 0,0 36,8
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 486,8 | -64,7 29 | 177 -1,7 0,0 1,0 36,8
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 293,9 | -60,4 2,0 -2,3 -2,7 0,0 0,0 36,7
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 4355 | -63,8 2,7 | -11,3 -1,6 0,0 0,0 36,0
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 383,2 | -62,7 24 | 217 -1,5 0,0 21 35,6
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 486,8 | -64,7 29 | 17,3 -1,5 0,0 0,9 35,2
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 279,8 | -59,9 1,7 | -22,2 -1,5 0,0 0,0 35,1
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 263,1 | -59,4 1,8 -11 -1,6 0,0 0,0 33,6
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 383,2 | -62,7 24 | 217 -1,5 0,0 1,8 33,3
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 476,9 | -64,6 29 | 13,7 -1,6 0,0 0,0 33,0
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 362,7 | -62,2 21| -22,5 -1,8 0,0 0,0 32,6
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 4153 | -63,4 2,6 | -22,0 -2,1 0,0 0,0 32,1
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 4755 | -64,5 28 | -14)9 -1,7 0,0 0,0 31,8
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 4241 | -63,5 2,6 | -16,7 -1,3 0,0 0,0 31,1
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 533,2 | -65,5 24 -4,2 -1,1 0,0 0,0 31,0
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 334,0 | -61,5 21 -0,8 -1,7 0,0 0,0 30,6
RSid_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 4449 | -64,0 2,7 | -10,5 -1,7 0,0 0,0 30,5
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 4974 | -64,9 28 | -22,5 -2,2 0,0 0,0 30,1
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 375,9 | -62,5 24 | -19,3 -1,3 0,0 0,0 29,3
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 356,4 | -62,0 1,7 -9,9 -0,5 0,0 0,0 28,8
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 540,9 | -65,7 3,0 -1,0 -2,7 0,0 0,0 26,2
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 371,2 | -62,4 24 | 174 -2,1 0,0 0,0 23,5
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 426,6 | -63,6 27 | 17,6 -2,2 0,0 0,0 22,4
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 397,9 | -63,0 26 | -159 -1,5 0,0 0,0 22,1
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 4739 | -64,5 29 | -17,8 -2,3 0,0 0,0 21,3
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 466,3 | -64,4 29 | -19,3 -2,3 0,0 0,0 20,0
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 486,8 | -64,7 29 | 17,7 -1,7 0,0 1,0 19,8
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 375,9 | -62,5 2,5 | -20,9 -2,4 0,0 0,0 19,7
Riick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 4241 | -63,5 2,7 | -20,8 -2,3 0,0 0,0 19,1
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 280,0 | -59,9 1,7 | -22,2 -1,5 0,0 0,0 18,1
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 383,2 | -62,7 24 | -22,0 -1,6 0,0 1,9 18,1
U2_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 362,7 | -62,2 21| -22,5 -1,8 0,0 0,0 15,6
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 4153 | -63,4 2,6 | -22,0 -2,1 0,0 0,0 15,1
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 4974 | -64,9 28 | -22,5 -2,2 0,0 0,0 13,1
HT 1 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 2 LT,max |Punkt 0 0,0
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax

bereich

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
HT 3 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 5 LT,max |Punkt 0 0,0
U3_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,0
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,0
| 6_Dammstrale 6 2.0G LrT 37,0 dB(A) LrN 34,4 dB(A)
Ab Siid LT,max |Flache 122,0 0 375,8 | -62,5 2,7 -4,8 -2,6 0,0 0,0 54,9
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 465,9 | -64,4 3,0 -3,8 -3,4 0,0 2,8 54,3
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 3654 | -62,2 25 | -137 -1,4 0,0 6,3 53,4
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 399,7 | -63,0 2,7 -4,2 -2,8 0,0 0,9 50,6
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 418,1 | -63,4 3,0 -3,9 -3,2 0,0 0,0 49,4
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 399,7 | -63,0 2,7 -4,2 -2,8 0,0 0,9 48,6
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 418,1 | -63,4 2,9 -3,8 -3,2 0,0 0,0 475
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 3339 | -615 23 | 147 -1,3 0,0 0,5 45,3
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 443,3 | -63,9 2,8 | -13,0 -1,8 0,0 0,0 441
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 446,0 | -64,0 3,0 -2,2 -2,7 0,0 0,0 441
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 382,1 | -62,6 2,7 -4,6 -2,7 0,0 0,0 42,8
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 487,0 | -64,7 3,1 -4,8 -3,0 0,0 1,5 42,0
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 3326 | -61,4 2,3 | -15,0 -1,5 0,0 0,4 41,9
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 358,5 | -62,1 2,3 | -20,6 -1,5 0,0 13,5 41,6
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 331,8 | -61,4 2,5 -1,2 -2,9 0,0 0,0 41,0
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 3326 | -61,4 23 | 147 -1,3 0,0 0,2 40,0
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 344,3 | -61,7 24 | 211 -1,6 0,0 0,8 38,8
RSid_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 3934 | -62,9 2,8 -4,8 -2,7 0,0 0,0 36,5
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 342,0 | -61,7 1,4 -1,4 -2,3 0,0 0,3 35,8
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 3374 | -61,6 24 | -22,0 -1,7 0,0 1,0 35,1
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 382,1 | -62,6 2,8 -4,4 -4,6 0,0 0,0 34,1
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 4512 | -64,1 29 | 227 -2,1 0,0 0,0 34,1
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 399,7 | -63,0 2,7 -4,2 -2,8 0,0 0,9 33,6
Riick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 487,0 | -64,7 3,2 -4,8 -5,0 0,0 1,7 33,5
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 3374 | -61,6 24 | -22,0 -1,7 0,0 1,0 33,1
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 328,9 | -61,3 1,9 | -24.1 -2,0 0,0 1,6 33,1
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 358,5 | -62,1 24 | -21,8 -2,7 0,0 14,2 33,1
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 342,1 | -61,7 21 -0,5 -1,7 0,0 2,3 33,0
Riick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 4285 | -63,6 3,0 -4,7 -4,8 0,0 0,0 32,9
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 418,1 | -63,4 3,0 -3,9 -3,2 0,0 0,0 32,4
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 528,2 | -65,4 24 -1,4 -2,8 0,0 0,0 32,2
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 331,8 | -61,4 2,4 -2,0 -2,2 0,0 0,0 30,7
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 456,3 | -64,2 3,0 | -23,0 -2,3 0,0 0,0 30,6
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 4512 | -64,1 29 | 22,7 -2,1 0,0 0,0 29,1
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 369,2 | -62,3 25| -21,6 -1,7 0,0 0,9 27,8
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 0,0 27,8
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 443,3 | -63,9 2,8 | -13,0 -1,8 0,0 0,0 271
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 525,3 | -65,4 3,1 | -24,6 -3,0 0,0 0,0 271
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 530,9 | -65,5 3,2 -1,7 -1,8 0,0 0,0 26,6
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 4189 | -63,4 2,8 | -22,3 -1,8 0,0 1,1 26,4
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 386,9 | -62,7 2,8 | -16,2 -1,5 0,0 0,0 25,4
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 3326 | -61,4 2,3 | -150 -1,5 0,0 0,2 24,7
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 462,7 | -64,3 3,0 | -22,6 -2,1 0,0 0,0 24,0
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 505,5 | -65,1 3,1 | -22,5 -2,0 0,0 0,0 23,5
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 4291 | -63,6 2,8 | -20,7 -1,6 0,0 2,5 23,3
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 3374 | -61,6 24 | -22,0 -1,7 0,0 1,0 18,1
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 360,8 | -62,1 26 | -23,4 -3,3 0,0 1,3 18,0
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 414,0 | -63,3 29 | -23)9 -3,8 0,0 1,5 16,4
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 329,0 | -61,3 1,9 | -24.1 -2,0 0,0 1,6 16,1
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 459,1 | -64,2 3,1 | -23,6 -3,8 0,0 0,0 14,4
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 505,5 | -65,1 3,2 | -23,5 -3,6 0,0 0,0 14,1
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 4545 | -64,1 3,0 | -23,0 -2,3 0,0 0,0 13,6
U2_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 0,0 10,8
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 525,3 | -65,4 31| -24,6 -3,0 0,0 0,0 10,1
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina

Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
HT 1 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 2 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 3 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 5 LT,max |Punkt 0 0,9
U3 _Paletten LT,max |Flache 117,0 3 5,2
| 7_Kleingéarten EG LrT 53,7 dB(A) LrN 50,7 dB(A)
Ab Sid LT,max |Flache 122,0 0 68,6 | -47,7 2,5 -4,0 -0,8 0,0 2,6 74,5
Roll 3_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 81,3 | -49,2 2,6 -1,2 -0,9 0,0 1,9 70,1
Wechsel 5 LT,max |Flache 120,0 0 111,5 | -51,9 2,7 -1,9 -1,3 0,0 2,3 69,8
Lkw Umfahrt LT,max |Linie 104,0 0 21,6 | -37,7 2,6 0,0 -0,2 0,0 0,2 68,9
Einzel 3 LT,max |Flache 115,0 0 76,3 | -48,6 2,5 -1,4 -0,9 0,0 1,4 68,0
Roll 5_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 111,5 | -51,9 2,7 -1,8 -1,2 0,0 2,3 67,0
U5_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 122,0 | -52,7 2,6 -0,8 -1,2 0,0 0,0 64,9
Einzel 5 LT,max |Flache 115,0 0 111,5 | -51,9 2,7 -1,9 -1,3 0,0 2,3 64,8
R3_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 74,0 | -484 2,5 -3,2 -1,0 0,0 3,2 63,1
Lieferwagen Umfahrt LT,max |Linie 94,0 0 216 | -37,7 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,2 58,9
P1 LT,max |Parkplatz 99,5 0 43,5 | 43,8 2,6 -0,7 -0,4 0,0 0,7 57,9
Pkw Zufahrt P 1 LT,max |Linie 92,5 0 21,3 | -37,6 2,6 0,0 -0,1 0,0 0,2 57,6
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 134,3 | -53,6 3,4 -3,5 -1,5 0,0 2,8 57,5
R5_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 176,6 | -55,9 3,7 -3,1 -1,9 0,0 34 56,2
Rick3_Warner LT,max |Linie 103,0 0 74,0 | -484 2,6 -2,0 -2,4 0,0 2,9 55,7
U3_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 93,8 | -50,4 26 | -13,8 -0,4 0,0 0,0 55,0
RSid_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 84,1 | -49,5 2,5 -3,6 -1,1 0,0 1,1 53,4
Roll 3_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 76,3 | -48,6 2,5 -1,4 -0,9 0,0 1,4 53,0
Roll 5_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 111,5 | -51,9 2,7 -1,8 -1,2 0,0 2,3 50,0
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 134,3 | -53,6 3,5 -2,5 -3,5 0,0 2,8 49,8
Ab Nord LT,max |Flache 122,0 0 159,0 | -55,0 3,6 | -24,5 -1,2 0,0 4,0 48,9
Rick5_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 176,6 | -55,9 3,8 -1,7 -4.1 0,0 34 48,5
U5_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 122,0 | -52,7 2,6 -0,8 -1,2 0,0 0,0 47,9
Wechsel 2 LT,max |Flache 120,0 0 124,8 | -52,9 32| -248 -1,0 0,0 2,2 46,6
Wechsel 1 LT,max |Flache 120,0 0 130,2 | -53,3 34 | -248 -1,1 0,0 2,2 46,4
Wechsel 4 LT,max |Flache 120,0 0 153,5 | -54,7 3,5 | -237 -1,1 0,0 0,0 441
Roll 2_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 124,8 | -52,9 32 | -248 -1,0 0,0 2,2 43,6
Roll 1_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 133,4 | -53,5 34 | -247 -1,1 0,0 24 434
P2 LT,max |Parkplatz 99,5 0 218,0 | -57,8 2,5 -1,7 -1,7 0,0 2,5 434
U1_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 130,4 | -53,3 2,6 | -24,8 -1,0 0,0 2,3 42,8
Einzel 2 LT,max |Flache 115,0 0 124,8 | -52,9 32| -248 -1,0 0,0 2,2 41,6
Einzel 1 LT,max |Flache 115,0 0 130,2 | -53,3 34 | -248 -1,1 0,0 2,2 41,4
Roll4_Paletten LT,max |Flache 117,0 0 153,5 | -54,7 3,5 | -23,8 -1,1 0,0 0,0 40,9
U2_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 128,2 | -53,2 2,6 | -24,8 -1,0 0,0 0,0 40,6
Einzel 4 LT,max |Flache 115,0 0 153,5 | -54,7 3,5 | -237 -1,1 0,0 0,0 39,1
U3_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 93,8 | -50,4 26 | -13,8 -0,4 0,0 0,0 38,0
U4_Paletten LT,max |Flache 117,0 3 2247 | -58,0 3,6 | -24,0 -1,5 0,0 0,0 37,1
R1_Rangieren LT,max |Linie 110,0 0 156,1 | -54,9 3,6 | -24,6 -1,2 0,0 3,9 36,9
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 154,9 | -54,8 3,7 | -244 -1,2 0,0 2,7 35,9
R2_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 150,1 | -54,5 3,6 | -24,6 -1,2 0,0 2,2 35,5
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 185,2 | -56,3 3,8 | -244 -1,3 0,0 21 33,8
Pkw Zufahrt P 2 LT,max |Linie 92,5 0 2242 | -58,0 3,8 -4,5 -1,2 0,0 0,2 32,8
R4_Rangieren 50 % LT,max |Linie 110,0 0 205,8 | -57,3 3,9 | 2477 -1,5 0,0 0,0 30,5
RNord_Anhanger LT,max |Linie 104,0 0 186,2 | -56,4 3,9 | -233 -1,2 0,0 3,0 30,0
Rick1_Warner LT,max |Linie 103,0 0 156,1 | -54,9 3,6 | -24,8 -2,5 0,0 3,9 28,4
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 154,9 | -54,8 3,7 | 24,7 -2,6 0,0 2,9 27,5
Rick2_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 1484 | -54,4 3,6 | -24,8 -2,5 0,0 2,3 271
Roll 2_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 124,8 | -52,9 32 | -248 -1,0 0,0 2,2 26,6
Roll 1_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 133,4 | -53,5 34 | -247 -1,1 0,0 24 26,4
Riick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 185,2 | -56,3 39 | -248 -2,8 0,0 2,3 25,3
Roll4_Stapler LT,max |Flache 100,0 0 153,3 | -54,7 3,5 | -23,8 -1,1 0,0 0,0 23,9
U2_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 128,2 | -53,2 2,6 | -24,8 -1,0 0,0 0,0 23,6
U1_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 130,4 | -53,3 2,6 | -24,8 -1,0 0,0 0,0 23,5
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung Lmax Spitzenpegel - EP Panalpina
Schallquelle Zeit- Quelltyp Lw Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI dLrefl Lmax
bereich
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
Rick4_Warner 50 % LT,max |Linie 103,0 0 205,8 | -57,3 4,0 | -249 -3,0 0,0 0,0 21,9
U4_Stapler LT,max |Flache 100,0 3 2247 | -58,0 3,6 | -24,0 -1,5 0,0 0,0 20,1
HT 1 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 2 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 3 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 4 LT,max |Punkt 0 0,0
HT 5 LT,max |Punkt 0 0,1
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
| 1_GE Sid EG LrT 58,6 dB(A) LrN 56,8 dB(A)
Lkw Umfahrt 52,30 LrT 19,9 33,9 36,8 43,54 48,2 47,8 411 30,4
Wechsel 5 50,93 | LrT 19,3 34,0 37,0 42,34 46,8 46,2 39,4 28,2
Ab Sid 50,85 LrT 20,4 34,1 35,7 41,26 46,4 46,5 40,6 31,5
U5_Stapler 48,21 LrT 18,7 28,5 34,3 39,76 43,7 43,7 38,1 19,4
U5_Paletten 4754 | LT 18,1 27,8 33,7 39,09 43,0 43,0 37,5 18,8
Einzel 5 4436 | LT 12,7 27,4 30,4 35,78 40,2 39,7 32,9 21,6
RSud_Anhénger 43,85| LT 11,9 25,8 28,1 34,83 39,6 39,4 33,2 23,8
Roll 5_Stapler 42,87 | LT 13,1 22,4 28,9 34,22 38,4 38,4 32,9 14,5
U3_Stapler 42,43 | LT 12,1 21,8 28,9 34,40 37,9 37,7 32,3 13,7
R5_Rangieren 50 % 4238 | LT 10,5 24,8 27,9 33,62 38,1 37,8 31,3 21,0
Roll 5_Paletten 4220| LT 12,5 21,7 28,2 33,54 37,7 37,7 32,3 13,8
U3_Paletten 4195| LT 11,6 21,4 28,4 33,93 37,4 37,2 31,8 13,2
R5_Rangieren 50 % 40,68| LrT 8,8 23,2 26,3 31,73 36,6 36,1 29,2 17,7
Einzel 3 38,24 | LrT 59 20,5 241 29,94 34,0 33,6 26,8 15,5
R3_Rangieren 37,10 LrT 4,7 18,9 22,2 28,47 32,9 32,6 25,8 14,5
Roll 3_Stapler 36,71 LrT 4,4 19,0 22,6 28,41 32,5 32,0 25,2 13,9
Riick5_Warner 50 % 36,42 | LrT 1,4 11,9 20,5 27,22 30,6 31,7 29,8 21,8
Roll 3_Paletten 36,24 | LrT 3,9 18,5 22,1 27,94 32,0 31,6 24,8 13,5
Rick5_Warner 50 % 34,66 LrT -0,3 10,3 18,8 25,33 29,4 29,9 27,6 17,8
P2 32,13 | LrT 13,1 25,0 19,1 25,63 25,9 25,5 19,8 2,6
Lieferwagen Umfahrt 31,60 LrT 13,3 17,6 20,9 24,63 27,4 25,3 18,2 3,7
Rick3_Warner 31,21 LrT -4,4 6,1 14,7 22,18 25,7 26,6 24,3 14,9
P1 30,86 | LrT 11,9 23,6 17,9 23,78 24,8 24,6 19,2 3,6
HT 5 24,34 | LT -5,4 11,0 19,6 18,65 16,3 16,2 9,4 -8,8
HT 3 23,44 | LT -6,5 10,2 19,0 17,97 15,2 14,5 7.4 -8,3
HT 4 22,64 | LT -7,7 9,2 18,1 17,16 14,6 14,1 6,9 -9,9
Pkw Zufahrt P 1 22,57 LT 4,0 8,7 12,8 16,37 18,2 15,5 7.9 -9,2
Ab Nord 22,30 LrT 2,6 13,2 13,2 14,93 17,3 15,6 6,7 -10,8
HT 2 20,92 LrT -7,7 8,5 16,5 16,10 12,5 10,7 1,9 -17.1
HT 1 20,70 LrT -8,2 8,4 16,9 15,36 11,9 10,2 0,9 -20,8
Wechsel 4 20,70 LrT -1,0 9,1 7,5 13,15 16,7 14,9 6,5 -9,1
U4_Stapler 20,52 LrT -0,1 3,0 71 13,00 16,5 15,2 8,5 -13,7
U4_Paletten 19,92 | LT -0,7 24 6,5 12,40 15,9 14,6 7.9 -14,3
Wechsel 2 19,74 | LT -2,3 8,4 73 11,96 15,7 14,0 53 -11,1
U2_Stapler 19,69 | LT -1,0 3,0 7,2 12,30 15,5 14,4 7.4 -15,8
U2_Paletten 19,20 LrT -1,5 2,5 6,8 11,81 15,0 13,9 6,9 -16,3
RNord_Anhanger 18,24 | LrT -2,1 8,5 8,8 10,86 13,4 11,8 3,0 -14,0
Pkw Zufahrt P 2 17,98 | LT 1,5 4,8 7.9 10,17 13,3 12,2 5,8 -12,5
Einzel 4 14,14 | LT -7,6 2,6 0,9 6,60 10,1 8,3 -0,1 -15,7
Einzel 2 13,22 LT -8,8 1,9 0,8 5,54 9,1 7,5 -1,2 -17,6
R4_Rangieren 50 % 12,48| LT -9,4 0,5 -0,7 5,33 8,6 6,4 -2,2 -18,7
Roll4_Stapler 12,44 | LT -6,3 -3,2 -0,7 4,90 8,3 7,0 0,2 -22,9
Roll4_Paletten 11,85| LrT -6,8 -3,8 -1,3 4,31 7,7 6,4 -0,4 -23,5
Roll 2_Stapler 11,65 LT -10,4 0,3 -0,8 3,97 7,5 59 -2,8 -19,2
Roll 2_Paletten 11,16 | LrT -10,9 -0,2 -1,3 3,48 71 54 -3,2 -19,7
R2_Rangieren 50 % 10,86 | LrT -10,7 0,0 -0,9 3,14 6,5 5,2 -3,5 -19,8
R2_Rangieren 50 % 10,58 | LrT -10,3 0,4 -0,4 2,67 6,1 4,7 -4,2 -21,8
Wechsel 1 9,69 LrT -11,9 -1,1 -2,4 1,60 55 41 -4,9 -23,0
U1_Stapler 9,04| LrT -11,9 -8,1 -3,4 1,55 4,8 3,9 -3,3 -28,5
R4_Rangieren 50 % 9,02 LrT -9,9 0,1 -1,9 0,76 4,3 3,1 -5,1 -20,8
U1_Paletten 8,83 LrT -12,1 -8,3 -3,6 1,35 4,6 3,7 -3,5 -28,8
Riick4_Warner 50 % 594 | LT -17,8 -12,1 -8,8 -0,48 1,5 0,2 -4,3 -21,5
R1_Rangieren 4,45| LT -16,8 -6,5 -6,1 -3,36 0,1 -1,4 -10,5 -29,1
Riick2_Warner 50 % 4,27| LT -19,0 -12,3 -8,7 -2,98 -0,6 -0,9 -5,5 -22,6
Riick2_Warner 50 % 3,92 LT -19,5 -12,2 -7,3 -3,47 -1,0 -1,3 -6,4 -25,8
Einzel 1 3,19| LrT -18,4 -7,6 -8,9 -4,90 -1,0 -2,4 -11,4 -29,5
Riick4_Warner 50 % 230| LrT -18,3 -12,6 -9,3 -5,34 -2,9 -3,0 -7, -23,6
Roll 1_Stapler 1,44 | LT -17,3 -13,3 -10,5 -6,49 -2,9 -3,7 -11,1
Roll 1_Paletten 1,24| LT -17,4 -13,5 -10,7 -6,69 -3,1 -3,9 -11,3
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A)  |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Riick1 Warner 225 LT |  -252] 193] -134 -9,54 7.1 75 12,8
12 GE NW EG LT 60,9 dB(A) LrN 56,3 dB(A)
Lkw Umfahrt 56,28 | LT 27,7 41,0 424 47,55 51,9 51,5 455 37,0
Wechsel 4 5269| LIT 245 37,7 39,0 44,16 484 47,8 416 32,1
U4_Stapler 50,65| LT 247 31,8 37,1 42,39 46,0 46,0 41,0 243
Ab Nord 50,14 | LIT 21,6 35,1 36,3 41,50 459 454 38,6 27,9
U4_Paletten 50,06 | LT 24,1 31,2 36,5 41,79 454 454 40,4 237
Einzel 4 46,15| LT 17,9 31,2 32,5 37,62 41,8 413 35,1 25,5
RNord_Anhanger 4500| LIT 16,3 30,0 31,3 36,38 40,8 40,3 33,0 20,7
Wechsel 2 4491 LT 14,9 29,4 31,3 36,48 411 40,0 31,6 15,4
Roll4_Stapler 4464| LT 18,4 25,8 30,9 36,07 40,0 40,0 35,1 18,4
R4_Rangieren 50 % 4443| LT 16,3 29,5 30,8 35,83 40,1 39,6 33,5 24,1
Roll4_Paletten 4402| LT 17,8 25,2 30,3 35,45 39,4 39,4 34,4 17,8
U2_Stapler 4255| LT 16,5 234 28,6 34,43 38,4 37,9 30,9 7.0
U2_Paletten 4206| LT 16,0 22,9 28,1 33,93 37,9 37,4 30,4 6.6
R4_Rangieren 50 % 4017| LT 11,9 25,5 26,7 31,72 36,0 35,3 28,3 16,1
Riick4_Warner 50 % 38,67| LIT 7.4 16,9 234 29,51 32,8 33,6 32,2 254
Einzel 2 38,36| LIT 8,4 22,8 24.8 29,93 34,5 33,5 25,0 8,9
P2 36,82| LIT 17,3 29,6 23,5 30,04 30,5 30,4 25,6 12,6
Roll 2_Stapler 36,80| LIT 6.8 21,3 23,2 28,37 32,9 31,9 23,5 73
Roll 2_Paletten 36,31| LT 6,3 20,8 22,7 27,88 32,5 31,4 23,0 6.8
R2_Rangieren 50 % 36,22| LT 6,7 21,4 23,0 27,98 32,2 31,2 23,3 8,1
Lieferwagen Umfahrt 3592| LIT 21,2 24,9 26,5 28,67 31,1 28,9 22,8 114
Wechsel 5 3589| LIT 8,3 20,4 20,7 26,61 32,1 31,2 24,1 11,8
Wechsel 1 3541| LT 52 18,0 20,7 26,03 31,8 30,9 21,4 1,0
R2_Rangieren 50 % 3532| LIT 47 18,4 21,0 26,09 31,6 30,8 22,0 38
U1_Stapler 3419| LT 6,1 12,9 18,0 23,34 30,5 30,1 22,1 6,4
Riick4_Warner 50 % 3408| LIT 2,0 12,9 19,3 25,41 28,8 29,2 26,8 15,8
U1_Paletten 3400| LIT 5.9 12,7 17,8 23,15 30,3 30,0 21,9 6,6
Riick2_Warner 50 % 2995| LT 2,2 9.4 15,7 21,71 25,0 25,2 21,5 5.8
Einzel 5 2933| LIT 18 13,9 14,2 20,05 25,5 246 17,5 53
R1_Rangieren 2929| LIT 1,2 11,6 14,5 19,72 25,7 24,9 15,4 47
Riick2_Warner 50 % 2899| LIT 41 5,0 13,8 19,70 243 24.8 19,8 0,8
Einzel 1 2891| LT 13 1,5 14,2 19,53 25,3 24.4 14,9 5,5
Roll 5_Stapler 27,80| LIT 26 8,4 12,6 18,38 237 23,3 17,6 19
Roll 1_Stapler 27,32| LT 0,9 6,1 12,6 17,92 234 23,1 15,3 128
Roll 5_Paletten 27,13| LT 1,9 7.7 11,9 17,71 23,0 22,7 17,0 2,5
Roll 1_Paletten 27,12| LT 11 5.9 12,4 17,72 23,2 22,9 15,1 -13,0
HT 4 2571| LT 2,6 14,1 22,2 20,18 16,3 14,6 7.4 5,1
U5_Stapler 2352| LT 57 9,3 12,6 16,34 18,8 17,8 1,7 8,2
Riick1_Warner 2290| LT -10,1 -1,0 7.1 13,43 18,6 18,8 12,9 -10,9
U5_Paletten 2285| LIT 5,0 8,6 11,9 15,67 18,1 17,2 11,0 8,9
HT 3 2124| LT 5,9 10,2 17,9 15,64 114 9,3 0,8 -15,0
Ab Sid 2107| LT 35 13,9 12,0 13,69 15,6 13,5 47 -10,9
Pkw Zufahrt P 2 17,43| LT 0,8 44 6,1 8,86 13,7 1,7 2,9 18,8
HT 1 16,20 LT 115 47 12,7 10,80 6,9 44 7,0
R5_Rangieren 50 % 1523| LT 3,5 7.2 53 7,48 10,2 8,5 0,5 127
HT 2 14,99| LT -11,0 47 11,9 9,22 46 2,0 7,8 -30,0
R5_Rangieren 50 % 11,52 LT 7.9 25 0,5 3,18 6.8 56 24 -16,9
RSiid_Anhanger 11,46| LT 6,2 4.1 2,0 3,64 6,1 45 3,9 -19,1
U3_Stapler 10,36| LT -10,7 6,7 2,2 2,78 6,0 53 14 244
U3_Paletten 9,89| LT 11,1 7,2 2,7 2,30 55 48 19 249
HT 5 918| LT 158 0,6 6,3 3,22 A7 -5,0 17,0
Riick5_Warner 50 % 829| LT -12,0 54 21 1,33 3,0 22 13 135
Einzel 3 483| LT -15,1 4,8 6,4 2,96 0,3 1,2 97 25,6
Riick5_Warner 50 % 472| LT -16,3 -10,2 6,9 3,22 04 0,6 43 18,7
R3_Rangieren 3,84| LT -156 5,3 7.3 -4,29 0,7 21 -10,6 26,7
Roll 3_Stapler 330 LT -16,6 6,3 7.9 -4,49 1,2 2,7 11,2 27,2
Roll 3_Paletten 2,68 LT 175 7,2 8,8 5,13 1,8 33 11,7 27,6
P1 228 LT 7,8 0,2 9,9 7,43 -84 9,5 17,2
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rick3_Warner -2,91 LrT -241 -17,9 -14,6 -10,47 -7,9 -8,2 -12,6 -29,7
Pkw Zufahrt P 1 -6,23| LT -13,0 -12,8 -13,4 -14,10 -14,4 -18,5 -29,2
| 3_GE Benseler EG LrT 63,4 dB(A) LrN 59,2 dB(A)
Ab Nord 57,89 LrT 271 40,5 41,9 47,49 53,2 53,8 48,6 41,4
Lkw Umfahrt 55,08 LrT 24,7 38,1 39,3 44,68 50,1 51,1 46,0 38,3
RNord_Anhanger 54,27 | LrT 23,6 37,0 38,3 43,77 49,4 50,2 45,2 37,9
Wechsel 2 52,70 LrT 21,2 34,6 35,7 41,64 48,1 49,0 42,8 33,2
Wechsel 4 51,15 LrT 20,9 34,2 35,1 40,81 46,3 47,2 41,9 32,7
U2_Stapler 50,26 LrT 20,2 27,8 33,2 40,22 45,8 46,1 411 241
U2_Paletten 49,76 | LT 19,8 27,3 32,7 39,73 45,4 45,7 40,6 23,6
U4_Stapler 49,28| LT 20,0 27,4 32,5 38,95 443 45,5 40,8 23,8
U4_Paletten 48,68 | LrT 19,4 26,8 31,9 38,35 43,7 44,9 40,2 23,2
R2_Rangieren 50 % 4732| LT 15,6 29,0 30,3 36,18 42,5 43,6 37,9 29,6
Einzel 2 46,14 | LT 14,6 28,0 29,1 35,08 41,6 42,4 36,3 26,7
Einzel 4 4459 | LT 14,3 27,6 28,5 34,26 39,7 40,7 35,4 26,1
Roll 2_Stapler 4457 | LT 13,1 26,5 27,5 33,51 40,0 40,8 34,7 25,1
Roll 2_Paletten 44,08| LrT 12,6 26,0 27,0 33,02 39,5 40,3 34,2 24,6
Roll4_Stapler 43,14 | LT 14,9 22,3 27,0 32,64 37,8 39,4 35,3 19,0
R4_Rangieren 50 % 42,88 | LT 13,0 26,4 27,4 32,92 38,2 38,6 33,5 24,9
Roll4_Paletten 42,57 | LT 14,3 21,7 26,4 32,06 37,2 38,8 34,7 18,4
Riick2_Warner 50 % 4210| LrT 6,7 16,4 23,0 29,70 34,9 37,6 36,7 31,6
R2_Rangieren 50 % 40,59 | LT 9,9 23,3 241 29,80 35,9 36,8 30,9 19,8
Wechsel 1 38,33 LrT 8,5 21,7 22,3 27,92 33,8 34,4 28,3 15,2
U1_Stapler 37,87 LT 8,7 16,4 21,2 27,43 33,0 34,3 28,3 7.4
U1_Paletten 37,67 | LT 8,5 16,2 21,0 27,24 32,8 34,1 28,1 73
Riick4_Warner 50 % 37,66 | LrT 41 13,8 20,0 26,49 30,8 32,6 32,5 26,4
R4_Rangieren 50 % 37,38 LrT 9,1 22,4 22,9 28,02 32,9 33,0 26,9 15,5
Riick2_Warner 50 % 35,11 LrT 1,0 10,7 16,8 23,35 28,7 31,0 29,5 20,2
Lieferwagen Umfahrt 34,18 | LrT 18,2 22,0 23,4 25,73 29,2 28,6 23,3 12,9
R1_Rangieren 32,77 LrT 2,7 16,0 16,7 22,36 28,4 28,7 22,7 9,9
Einzel 1 31,83 LrT 2,0 15,2 15,8 21,43 27,3 27,9 21,8 8,7
Riick4_Warner 50 % 31,63 LrT 0,2 9,9 15,7 21,77 25,7 27,0 25,5 15,5
Roll 1_Stapler 30,36 | LrT 2,5 9,8 14,2 19,78 25,3 26,6 21,9 1,5
Roll 1_Paletten 30,16 | LrT 23 9,6 14,0 19,58 25,1 26,4 21,7 1,3
Rick1_Warner 27,02 LrT -6,1 3,4 9,4 15,88 21,1 22,7 21,2 9,1
Ab Sid 24,11 LrT 4,6 15,8 14,0 16,46 19,4 17,2 8,0 -8,3
HT 3 21,41 LrT -5,1 11,1 18,0 15,57 11,7 9,8 21 -11,4
Wechsel 5 20,73 | LrT 0,4 10,7 8,3 12,42 16,3 15,1 73 -7,0
U5_Stapler 20,12 LrT 0,9 4,1 7,2 12,10 15,7 15,1 9,0 -12,1
HT 4 19,92 | LT -7,3 9,1 16,4 14,23 10,6 8,7 0,5 -16,1
U5_Paletten 19,44 | LT 0,3 3,4 6,5 11,43 15,0 14,5 8,3 -12,8
HT 2 19,16 | LrT -6,7 8,8 15,9 13,05 8,8 7.9 0,7 -11,8
HT 1 18,65| LrT -7,2 8,8 15,4 12,72 8,6 6,3 -2,6 -18,5
RSud_Anhénger 16,13 | LrT -2,4 8,5 6,3 8,41 11,2 9,0 -0,1 -15,5
U3_Stapler 14,97 | LT -4,5 -0,7 2,6 7,07 10,5 9,9 3,7 -16,7
U3_Paletten 14,50 | LrT -5,0 -1,2 21 6,60 10,0 9,4 3,2 -17,2
Einzel 5 14,17 | LT -6,1 41 1,8 5,86 9,8 8,6 0,7 -13,6
P2 12,62 LT 3,1 10,9 0,0 1,85 -0,9 -2,8 -10,4
Roll 5_Stapler 12,46 | LT -4,9 -1,6 0,2 4,34 8,0 73 0,9 -20,8
HT 5 12,45| LT -12,7 2,8 9,0 6,81 24 -0,3 -7,9 -26,5
R5_Rangieren 50 % 11,81 LrT -7,8 2,7 0,2 3,21 7,2 6,1 -1,8 -16,0
Roll 5_Paletten 11,79 | LT -5,5 -2,3 -0,5 3,67 73 6,6 0,2 -21,4
R5_Rangieren 50 % 10,42| LrT -9,3 0,9 -1,7 1,76 6,0 4,8 -3,2 -18,3
Einzel 3 9,43| LrT -10,9 -0,5 -2,3 1,40 5,0 3,6 -4,4 -18,2
R3_Rangieren 8,03| LrT -12,1 -1,8 -3,9 -0,39 3,6 2,4 -5,6 -19,7
Roll 3_Stapler 790| LT -12,4 -2,1 -3,9 -0,12 3,5 21 -5,9 -19,7
Roll 3_Paletten 743| LT -12,9 -2,5 -4,3 -0,60 3,0 1,6 -6,4 -20,2
P1 548| LrT -5,7 2,8 -7,9 -4,08 -4,0 -4,6 -10,9 -29,0
Rick5_Warner 50 % 5,06 LrT -16,3 -9,9 -7,2 -3,08 -0,1 -0,1 -3,7 -17,7
Rick5_Warner 50 % 3,69| LT -17,8 -11,8 -9,1 -4,57 -1,3 -1,3 -5,2 -20,6
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rick3_Warner 1,45| LrT -20,5 -14,2 -11,2 -6,57 -3,6 -3,7 -7,4 -21,0
Pkw Zufahrt P 2 -2,52| LT -8,8 -8,7 -9,8 -10,71 -11,1 -16,7 -28,0
Pkw Zufahrt P 1 -4,67| LT -13,1 -11,7 -13,7 -13,06 -10,7 -13,8 -23,0
| 4 Heinkelstrale 12 2.0G LrT 43,7 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Wechsel 4 36,32 LrT 10,8 23,4 24,0 28,56 32,3 30,9 22,2 53
Lkw Umfahrt 36,10 LrT 11,3 23,9 24,3 28,27 32,1 30,5 21,5 4,2
U4_Stapler 34,97 | LT 11,2 17,4 22,3 26,96 30,3 30,3 241 -0,4
Ab Nord 34,77 LT 9,5 23,2 23,7 27,39 30,6 28,7 19,5 2,5
U4_Paletten 34,37 LT 10,6 16,8 21,7 26,36 29,7 29,7 23,5 -1,0
Einzel 4 29,77 LrT 4,3 16,8 17,4 22,01 25,7 24,3 15,6 -1,2
R4_Rangieren 50 % 29,73 | LrT 2,5 15,7 16,8 21,60 25,8 24,6 16,2 -0,4
Roll4_Stapler 28,16 | LrT 5,0 11,4 15,9 20,46 23,9 23,0 15,9 -8,4
RNord_Anhanger 27,62 LT 5,0 17,8 17,8 20,71 23,2 20,6 10,7 -6,6
Roll4_Paletten 27,55 LrT 4,4 10,8 15,3 19,85 23,3 22,4 15,3 -9,0
Wechsel 2 27,41 LrT 8,0 19,4 18,2 20,94 22,7 19,0 7,5 -12,5
U2_Stapler 2530 LrT 8,5 13,5 17,0 19,59 20,5 17,2 7,6 -20,2
U2_Paletten 2495 LrT 8,0 13,0 16,5 19,26 20,2 16,9 7,2 -20,7
Riick4_Warner 50 % 23,31 LrT -6,9 3,1 9,5 15,30 18,6 18,5 14,1 -3,8
P2 21,07 LrT 6,7 16,8 8,8 13,03 13,9 13,1 4,2 -24.4
Einzel 2 20,81 LrT 1,4 12,8 11,6 14,33 16,0 12,4 0,9 -19,1
Roll 2_Stapler 19,09 | LT -0,1 11,2 10,0 12,56 14,2 10,6 -0,8 -20,7
HT 3 18,95| LrT -11,8 5,2 14,1 13,33 11,1 11,0 3,3 -18,8
R4_Rangieren 50 % 18,95| LrT -1,0 10,6 9,7 12,53 14,2 10,7 -0,2 -18,5
Wechsel 1 18,79 | LrT -0,8 10,8 9,9 12,11 14,0 10,5 -1,1 -22,9
HT 4 18,68 | LrT -12,0 4,9 13,9 13,06 10,9 10,7 2,8 -19,8
Roll 2_Paletten 18,60 | LrT -0,6 10,7 9,5 12,07 13,7 10,1 -1,3 -21,2
HT 2 17,83 | LT -12,3 4,6 13,4 12,39 9,8 9,0 -0,2 -24,9
R2_Rangieren 50 % 17,63 | LT -1,3 10,0 8,8 11,00 12,6 9,1 -1,7 -19,8
R2_Rangieren 50 % 17,56 | LT -1,6 9,9 8,9 10,91 12,6 9,0 -2,3 -22,0
U1_Stapler 17,15 LT -0,4 5,0 8,6 11,41 12,4 9,2 -0,6 -29,9
HT 1 17,08 | LrT -13,1 3,8 12,6 11,62 9,1 8,4 -1,0 -27,5
U1_Paletten 16,94 | LT -0,6 4,8 8,4 11,21 12,2 9,0 -0,8
Lieferwagen Umfahrt 16,59 | LrT 45 7,8 8,6 9,56 11,4 7.9 -2,2 -26,9
HT 5 1542 | LT -14,7 21 11,0 10,02 7,5 6,5 -3,9
R1_Rangieren 13,48| LT -7,0 4,8 4,3 6,93 8,9 54 -6,2 -27,7
Wechsel 5 13,43| LT -6,5 3,5 1,5 5,49 9,3 7,5 -2,5 -23,3
U5_Stapler 13,32 LT -5,8 -3,1 1,0 5,87 9,2 8,0 -0,1 -28,0
Ab Sid 12,93 | LT -4,2 5,8 3,7 5,47 7,5 55 -4,7 -26,9
Einzel 1 12,80 | LrT -6,9 4,8 3,9 6,14 8,0 45 -7,2 -29,1
U5_Paletten 12,64 | LT -6,5 -3,7 0,4 5,20 8,5 73 -0,8 -28,7
Riick4_Warner 50 % 11,97 | LT -10,4 -1,9 2,2 6,69 73 45 -2,8 -21,8
Roll 1_Stapler 10,80 | LrT -6,0 -0,9 2,2 4,62 6,2 3,1 -6,8
Roll 1_Paletten 10,60 | LrT -6,2 -1,0 21 4,42 6,0 29 -7,0
Riick2_Warner 50 % 10,50 | LrT -9,8 -2,5 1,5 5,13 5,6 2,7 -4,3 -23,2
Riick2_Warner 50 % 10,41 LrT -10,2 -2,7 1,7 4,98 5,6 2,6 -5,1 -26,5
Einzel 5 6,87 | LrT -13,0 -3,1 -5,1 -1,08 2,7 0,9 -9,0 -29,9
Rick1_Warner 6,45 LrT -15,5 -7,8 -3,0 1,04 1,9 -1,0 -9,3
U3_Stapler 6,37 LrT -13,1 -9,9 -5,5 -0,86 21 0,9 -7,0
U3_Paletten 592| LT -13,5 -10,3 -5,9 -1,30 1,7 0,5 -7,4
Roll 5_Stapler 5,11 LrT -11,7 -8,9 -6,7 -2,62 0,9 -0,4 -8,6
RSud_Anhénger 4,78| LT -13,0 -3,0 -5,2 -3,27 -0,2 -1,8 -11,8
Roll 5_Paletten 4,44 | LT -12,3 -9,6 -7,3 -3,33 0,2 -1,1 -9,3
R5_Rangieren 50 % 4,28 | LT -14,0 -4,1 -6,2 -4,08 -0,2 -2,1 -12,4
R5_Rangieren 50 % 3,40| LrT -14,4 -4,5 -6,6 -5,00 -1,4 -3,1 -13,0
Pkw Zufahrt P 2 0,59| LrT -6,5 -5,2 -6,2 -7,37 -7,9 -14,5
Einzel 3 -0,25| LrT -20,8 -10,9 -12,2 -7,88 -4,4 -6,2 -15,9
R3_Rangieren -0,82| LrT -20,3 -10,2 -11,9 -8,66 -5,2 -7,0 -17,0
P1 -1,29| LrT -11,1 -3,8 -14,2 -10,96 -11,6 -13,0 =221
Roll 3_Stapler -1,82| LrT -22,4 -12,6 -13,8 -9,45 -5,9 -7,7 -17,5
Roll 3_Paletten -2,25| LT -22,8 -12,9 -14,2 -9,88 -6,4 -8,2 -17,9
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rick5_Warner 50 % -2,93| LT -23,3 -17,6 -14,4 -10,76 -7,4 -8,2 -15,1
Riick5_Warner 50 % -3,78| LrT -22,9 -17.1 -14,0 -11,25 -8,7 -9,3 -15,8
Rick3_Warner -7,87| LT -28,2 -22,3 -19,1 -14,99 -12,5 -13,4 -20,1
Pkw Zufahrt P 1 -11,46| LT -17,9 -18,1 -19,4 -20,06 -18,8 -22,7
| 5_VilleneuvestralRe 92 3.0G LrT 36,9 dB(A) LrN 32,9 dB(A)
Lkw Umfahrt 33,45| LT 7.9 19,5 20,0 24,50 29,4 28,9 19,4 -2,7
Ab Nord 30,86 | LrT 5,6 17,6 18,2 22,50 26,7 26,0 16,3 -8,9
RNord_Anhanger 25,36 LrT 0,7 12,6 13,0 17,27 21,3 20,1 10,8 -15,2
Wechsel 1 22,30 LrT -3,2 8,8 9,3 13,73 18,1 17,5 9,5 -12,2
Ab Sid 20,36 | LrT 1,6 12,1 11,0 13,59 15,8 12,2 -1,4
Wechsel 2 20,12 LrT 1,9 12,4 11,1 13,29 15,2 11,9 0,0 -24.7
HT 5 19,79 | LT -8,0 7,6 15,8 14,23 11,2 10,1 0,6 -26,8
R2_Rangieren 50 % 19,77 | LT -5,3 6,6 71 11,46 15,7 14,7 6,3 -17,6
R1_Rangieren 17,91 LrT -9,2 3,1 3,9 8,70 13,6 13,8 5,0 -16,8
Wechsel 4 16,15| LrT -0,1 10,0 8,1 9,52 10,4 5,8 -8,3
Einzel 1 1525| LT -9,9 1,9 2,1 6,46 10,9 10,6 2,8 -18,8
Wechsel 5 14,49 | LT -1,8 8,1 6,3 7,97 8,9 4,2 -10,0
R2_Rangieren 50 % 13,97 | LT -6,1 5,0 4.4 7,26 9,6 6,2 -6,7
HT 1 13,84| LT -12,7 2,8 10,7 8,28 4,0 1,1 -11,0
Roll 1_Stapler 13,66 | LrT -9,2 -3,7 0,4 4,85 9,0 9,2 3,2 -26,1
Einzel 2 13,67 | LT -4,7 59 45 6,74 8,7 53 -6,6
Lieferwagen Umfahrt 13,54 | LT 1,5 3,3 41 5,74 9,0 6,5 -4,9
Roll 1_Paletten 13,46 | LrT -9,4 -3,9 0,3 4,65 8,8 9,0 3,0 -26,3
HT 2 13,14 | LT -13,9 1,7 9,8 7,72 3,7 0,7 -12,6
Rick2_Warner 50 % 12,92 LT -13,9 -6,0 -0,4 4,81 8,1 8,4 3,1 -26,8
U2_Stapler 12,75| LT -0,6 1,6 3,6 6,16 7.9 5,6 -3,9
P2 12,56 | LrT 2,2 10,7 1,2 3,07 -0,2 -5,5 -23,2
U2_Paletten 12,26 | LT -1,1 1,1 3,1 5,67 7.4 5,1 -4,4
Roll 2_Stapler 12,01 LrT -6,3 4,3 29 5,18 71 3,8 -8,1
Roll 2_Paletten 11,51 LrT -6,8 3,8 2,5 4,69 6,6 3,3 -8,6
Rick1_Warner 11,23| LT -17,7 -9,1 -3,0 2,52 59 7,6 0,6 -26,5
U4_Stapler 10,64 | LrT -2,2 0,0 2,0 4,24 57 2,8 -8,2
U5_Stapler 10,60 | LrT -4,0 -1,0 1,9 4,62 59 2,7 -8,7
R4_Rangieren 50 % 10,19 | LrT -7,2 3,3 1,9 3,68 4,9 0,4 -14,0
U4_Paletten 10,04 | LrT -2,8 -0,6 1,4 3,64 5,1 2,2 -8,8
U5_Paletten 9,93| LrT -4,6 -1,7 1,2 3,95 5,2 2,0 -9,3
RSud_Anhénger 9,79| LrT -6,8 3,2 1,5 3,08 4,4 -0,2 -14,5
Einzel 4 9,60 LrT -6,6 3,4 1,5 2,96 3,9 -0,8 -14,9
R4_Rangieren 50 % 8,74| LrT -8,2 2,2 0,7 2,26 3,3 -1,6 -16,8
Einzel 5 794 | LT -8,3 1,6 -0,2 1,42 23 -2,4 -16,6
HT 4 7,58 LT -17,9 -2,6 4,7 1,82 -3,1 -7,4 -241
Roll4_Stapler 7,40| LrT -5,6 -2,4 -0,1 1,51 21 -2,2 -14,4
U3_Stapler 729 LT -5,5 -2,5 -0,6 1,14 1,9 -1,3 -12,0
R5_Rangieren 50 % 729| LT -9,6 0,7 -0,8 0,74 1,9 -2,9 -17,9
Roll4_Paletten 6,85 LrT -6,1 -3,0 -0,7 0,96 1,5 -2,7 -14,9
U3_Paletten 6,82 LrT -6,0 -3,0 -1,1 0,66 1,5 -1,8 -12,5
U1_Stapler 6,41 LrT -6,2 -4,6 -3,4 -0,31 1,5 -0,6 -9,4
U1_Paletten 6,22 LT -6,4 -4,8 -3,6 -0,50 1,3 -0,8 -9,6
HT 3 6,18| LrT -18,0 -3,4 3,5 0,11 -5,1 -9,3 -25,0
Roll 5_Stapler 5,83| LrT -7,2 -4,2 -1,8 0,01 0,6 -3,7 -16,0
P1 550| LrT -2,9 3,6 -6,4 -5,04 -8,2 -11,9 -23,7
Pkw Zufahrt P 1 540| LrT -9,0 -6,7 -4,9 -0,86 1,5 -2,6 -15,5
Roll 5_Paletten 5,16| LrT -7,8 -4,8 -2,5 -0,66 -0,1 -4,4 -16,6
R5_Rangieren 50 % 4,49 | LT -11,2 -1,5 -3,7 -2,50 -1,2 -5,6 -19,4
Pkw Zufahrt P 2 4,17 | LT -10,7 -8,0 -6,0 -2,83 0,9 -4,3 -22,0
Riick2_Warner 50 % 3,00 LrT -15,4 -9,0 -5,2 -2,18 -2,0 -5,6 -16,4
Riick4_Warner 50 % 1,85 LrT -15,9 -9,7 -6,0 -3,13 -3,2 -7,6 -20,0
Rick4_Warner 50 % 0,71 LrT -17.1 -10,8 -7, -4,18 -4,3 -9,0 -22,9
Einzel 3 -0,60| LrT -17,7 -8,1 -9,7 -7,48 -5,7 -8,7 -20,6
R3_Rangieren -0,84| LrT -16,9 -7,4 -9,3 -8,02 -6,4 -9,6 -21,6
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rick5_Warner 50 % -1,97| LT -18,9 -13,1 -9,7 -7,01 -7, -11,7 -25,6
Roll 3_Stapler -2,17| LT -19,5 -9,7 -11,1 -8,94 -7,4 -10,3 -22,2
Roll 3_Paletten -2,76 | LrT -19,8 -10,2 -11,7 -9,65 -7,9 -10,9 -22,8
Riick5_Warner 50 % -2,94| LT -19,2 -13,8 -10,6 -8,16 -8,1 -12,5 -24.4
Riick3 Warner -8,40| LrT -25,6 -20,1 -16,7 -14,14 -13,6 -15,9 -25,5
| 6_Dammstrale 6 2.0G LrT 37,0 dB(A) LrN 34,4 dB(A)
Lkw Umfahrt 32,08 LrT 71 17,7 19,6 24,15 28,3 26,8 15,8 -9,5
Wechsel 5 28,11 LrT 2,5 13,7 15,6 20,43 24,7 22,4 10,0 -19,6
U5_Stapler 27,23 | LrT 41 8,8 14,4 19,28 23,4 22,3 12,8 -26,8
Ab Sid 26,68 LrT 23 13,3 14,9 19,29 23,0 20,7 8,6 -20,3
U5_Paletten 26,56 | LrT 3,5 8,2 13,8 18,61 22,7 21,6 12,1 -27,5
Einzel 5 21,33 LrT -4,2 6,9 8,8 13,61 17,9 15,6 3,2 -26,2
Ab Nord 20,65| LrT -0,1 8,9 10,9 14,03 16,7 13,5 0,7 -28,6
HT 5 20,63 | LrT -8,3 6,5 15,7 15,71 12,9 11,9 2,0 -26,8
Roll 5_Stapler 19,69 | LT -3,6 1,6 7,2 12,06 16,1 14,3 3,8
U3_Stapler 19,05| LrT -1,2 1,9 9,1 13,42 15,1 11,7 0,0
Roll 5_Paletten 19,02 LrT -4,3 0,9 6,6 11,39 15,4 13,6 3,1
RSud_Anhénger 18,91 LrT -5,6 54 71 11,50 15,3 13,0 0,9 -28,2
U3_Paletten 18,34 | LrT -2,9 0,3 8,1 12,66 14,4 11,2 -0,5
R5_Rangieren 50 % 17,91 LrT -7,7 3,4 5,2 9,68 14,6 12,3 -1,0
R5_Rangieren 50 % 17,70 | LrT -7,0 41 59 10,27 14,1 11,8 -0,5
P2 1717 | LT 2,6 11,6 5,1 10,34 11,1 9,3 -5,9
P1 13,75| LT 1,2 8,8 1,8 6,00 7,0 6,1 -5,4
HT 2 13,38| LrT -14,9 0,1 9,5 8,19 5,0 2,8 -10,4
HT 1 13,08 | LrT -13,2 1,2 9,9 7,64 3,5 0,5 -12,4
Einzel 3 12,82 LT -9,9 0,4 1,2 5,78 9,1 6,4 -5,6
R3_Rangieren 12,31 LrT -11,6 -1,0 0,4 4,61 8,7 6,5 -5,2
Lieferwagen Umfahrt 12,26 | LT 0,8 1,6 3,9 5,29 7,6 4,1 -9,0
Wechsel 2 12,14 | LT -5,8 29 1,7 4,70 7,8 53 -6,4
Roll 3_Stapler 11,30 | LrT -11,4 -1,1 -0,4 4,25 7,6 4,9 -7,
Rick5_Warner 50 % 11,17 | LT -16,7 -9,3 -2,2 3,35 7,8 59 -5,9
Roll 3_Paletten 10,83 | LrT -11,9 -1,6 -0,8 3,78 71 4.4 -7,6
Riick5_Warner 50 % 10,81 LrT -16,0 -8,6 -1,6 3,92 6,9 55 -4,8
U2_Stapler 10,74 | LrT -6,4 -4,8 -0,3 3,94 6,6 4,7 -5,0
RNord_Anhanger 10,54 | LrT -6,1 29 2,0 3,81 55 1,9 -10,9
U2_Paletten 10,25| LrT -6,9 -5,3 -0,8 3,45 6,1 4,2 -5,5
Wechsel 4 9,36 LrT -6,9 1,6 0,4 2,17 4,4 1,4 -11,6
Wechsel 1 9,31 LrT -8,4 0,8 0,1 2,48 4,6 1,5 -10,5
HT 4 8,92| LrT -17,8 -3,0 5,8 3,60 -0,8 -4,8 -21,7
Pkw Zufahrt P 1 8,31 LrT -8,0 -5,9 -2,1 2,84 4,3 0,3 -12,7
U4_Stapler 7,61 LrT -8,4 -7,3 -3,1 1,02 3,5 1,2 -9,8
U4_Paletten 7,01 LrT -9,0 -7,9 -3,7 0,42 29 0,6 -10,4
HT 3 6,91 LrT -17,9 -3,8 4,2 1,13 -3,9 -8,2 -24.4
Einzel 2 5,71 LrT -12,3 -3,5 -4,6 -1,69 1,4 -1,1 -12,9
Rick3_Warner 565 LrT -20,4 -13,6 -6,8 -1,61 1,6 0,2 -9,0
R2_Rangieren 50 % 4,76 | LrT -12,6 -3,7 -4,7 -2,67 0,1 -2,5 -14,4
Pkw Zufahrt P 2 4,59 | LT -6,0 -4,8 -3,0 -1,55 -0,6 -6,4 -24.4
R1_Rangieren 4,51 LrT -15,4 -6,8 -6,0 -2,66 0,5 -2,0 -13,6
U1_Stapler 4,40| LrT -11,2 -10,6 -7,2 -2,58 0,3 -1,5 -10,8
U1_Paletten 4,21 LrT -11,4 -10,7 -7,4 -2,77 0,1 -1,7 -11,0
Roll 2_Stapler 4,14 | LT -13,8 -5,1 -6,2 -3,26 -0,2 -2,7 -14,5
Roll 2_Paletten 3,65 LrT -14,3 -5,6 -6,7 -3,75 -0,7 -3,2 -15,0
Einzel 4 2,79| LT -13,5 -5,0 -6,2 -4,41 -2,1 -5,1 -18,2
R2_Rangieren 50 % 259 LT -14,4 -5,6 -6,7 -4,76 -2,2 -4,9 -17,2
Einzel 1 2,31 LrT -14,9 -5,8 -6,7 -4,45 -2,5 -5,9 -18,0
R4_Rangieren 50 % 1,05 LrT -15,1 -6,5 -7,7 -6,10 -4,0 -7, -20,1
Roll4_Stapler 0,84 LrT -12,4 -10,8 -7,9 -5,90 -3,9 -6,4 -17,6
Roll 1_Paletten 0,69 LrT -14,1 -11,6 -8,3 -5,73 -3,9 -6,6 -16,8
R4_Rangieren 50 % 0,57 | LrT -15,2 -6,5 -7,6 -6,08 -5,0 -8,5 -22,0
Roll 1_Stapler 0,35| LrT -13,9 -11,6 -8,3 -5,95 -4,3 -7,3 -17,5
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Roll4_Paletten 0,26 LrT -12,9 -11,4 -8,4 -6,48 -4,5 -7,0 -18,2
Rick1_Warner -1,99| LT -23,9 -19,1 -13,1 -8,49 -6,2 -7,8 -16,8
Riick2_Warner 50 % -2,60| LrT -21,5 -16,5 -12,5 -9,12 -7, -8,8 -18,1
Riick2_Warner 50 % -4,59| LT -23,6 -18,4 -14,3 -11,12 -9,0 -10,9 -21,1
Riick4_Warner 50 % -6,20| LrT -23,7 -19,2 -15,0 -12,31 -10,8 -13,3 -24.5
Riick4 Warner 50 % -6,79| LrT -23,7 -19,1 -14,9 -12,01 -12,1 -14,8 -26,9
| 7_Kleingarten EG LrT 53,7 dB(A) LrN 50,7 dB(A)
Lkw Umfahrt 51,39 LrT 21,5 34,8 36,2 42,11 47,0 46,9 41,2 32,6
Wechsel 5 4292 | LT 13,0 26,5 27,2 33,12 38,4 38,9 32,6 18,3
Ab Sid 42,03| LT 14,2 271 27,3 32,78 37,7 37,6 31,0 19,8
U5_Stapler 41,46 | LT 13,1 20,2 25,1 31,38 36,6 37,9 31,7 9,7
U5_Paletten 40,79 | LT 12,4 19,6 244 30,71 35,9 37,2 31,1 9,0
Einzel 5 36,30 LrT 6,5 19,9 20,7 26,50 31,7 32,3 26,0 11,7
Roll 5_Stapler 34,89 LrT 6,9 14,5 19,1 24,92 29,9 31,0 26,2 4,6
Roll 5_Paletten 34,21 LrT 6,3 13,9 18,4 24,25 29,2 30,4 25,5 3,9
P1 33,51 LrT 16,2 27,5 20,6 25,86 26,4 26,8 23,0 12,0
U3_Stapler 33,37 LrT 11,0 16,4 20,6 24,86 29,1 28,5 22,5 2,7
RSud_Anhénger 33,35 LrT 6,3 19,3 19,4 24,30 29,0 28,7 22,5 12,4
U3_Paletten 32,90 LrT 10,5 15,9 20,1 24,39 28,6 28,0 22,1 2,2
R5_Rangieren 50 % 32,51 LrT 41 17,1 17,7 22,93 27,8 28,3 22,5 10,4
Einzel 3 32,15 LrT 3,5 16,0 16,3 22,13 27,5 28,2 21,8 10,4
R5_Rangieren 50 % 32,02 LrT 24 16,6 17,2 22,47 27,8 27,7 20,8 54
Pkw Zufahrt P 1 31,75 LrT 15,2 19,3 22,1 24,93 271 24,9 19,0 8,2
R3_Rangieren 31,62 LrT 2,7 15,4 16,3 21,62 26,8 27,6 22,2 11,6
Lieferwagen Umfahrt 30,74 | LrT 15,0 18,6 20,4 23,19 26,2 244 18,5 6,9
Roll 3_Stapler 30,63 | LrT 2,0 14,5 14,8 20,61 26,0 26,7 20,3 8,8
Roll 3_Paletten 30,27 | LrT 1,5 14,0 14,3 20,22 25,7 26,3 19,9 8,4
Rick5_Warner 50 % 26,72 LrT -4,9 4,4 10,2 16,50 20,4 22,2 21,0 9,0
Rick3_Warner 26,19 | LrT -6,2 2,7 8,7 15,27 19,4 21,6 21,0 12,0
Rick5_Warner 50 % 26,07 LrT -6,4 4,0 9,8 16,14 20,7 21,7 19,3 2,5
P2 25,41 LrT 7.4 18,7 12,3 17,77 19,5 19,4 11,6 -13,9
HT 5 22,97 | LT -2,6 13,1 19,7 16,89 13,0 11,1 4,9 -4,6
Ab Nord 22,34 | LrT 1,2 11,7 10,4 13,82 18,1 16,9 8,4 -8,2
Wechsel 2 21,51 LrT -1,6 8,5 7,6 13,03 17,4 16,5 8,9 -5,1
U2_Stapler 21,24 | LT -0,7 3,3 7.4 13,20 16,9 16,4 10,5 -10,3
U2_Paletten 20,75 LrT -1,2 2,8 6,9 12,71 16,4 15,9 10,0 -10,8
RNord_Anhanger 18,04 | LrT -3,5 6,6 57 9,56 13,9 12,7 4,3 -11,9
Wechsel 4 18,04 | LrT -2,5 7,6 54 9,70 13,8 12,6 41 -12,3
HT 1 17,64 | LT -7,3 8,1 14,4 11,55 7,0 4,8 0,6 -11,6
U4_Stapler 17,59 | LT -2,7 0,8 4,7 9,87 13,3 12,5 5,8 -17,7
HT 2 1717 LT -8,0 7,6 14,0 11,17 6,7 4.4 -1,9 -14,4
HT 4 17,11 LrT -11,3 54 13,2 11,81 8,4 6,5 -3,2 -26,1
U4_Paletten 17,00 | LrT -3,3 0,2 41 9,27 12,7 11,9 5,2 -18,3
Einzel 2 14,96 | LrT -8,2 2,0 1,1 6,48 10,9 10,0 24 -11,7
U1_Stapler 13,95| LT -8,0 -3,6 0,6 5,95 9,5 9,1 3,0 -17,9
Wechsel 1 13,92 LT -9,0 1,4 0,6 5,38 9,8 8,9 1,2 -12,9
U1_Paletten 13,75| LT -8,2 -3,8 0,4 5,75 9,3 8,9 2,8 -18,1
Roll 2_Stapler 13,39| LT -9,8 0,4 -0,5 4,91 9,3 8,4 0,8 -13,3
R2_Rangieren 50 % 12,92 LT -10,4 -0,4 -1,9 4,58 9,0 7.9 0,0 -15,3
Roll 2_Paletten 12,91 LrT -10,3 -0,1 -1,0 4,50 8,8 7.9 0,3 -13,7
R2_Rangieren 50 % 12,24 | LT -10,2 -0,3 -0,9 3,65 8,0 7,2 -0,2 -14,9
Einzel 4 11,48 | LT -9,1 1,0 -1,2 3,15 7,2 6,0 -2,5 -18,9
Pkw Zufahrt P 2 10,71 LrT -2,9 0,3 1,6 3,89 6,0 29 -5,0
R4_Rangieren 50 % 10,37 | LrT -10,9 -0,9 -3,3 2,07 6,3 5,1 -3,6 -20,5
HT 3 10,36 | LrT -12,0 2,7 7,5 3,38 -1,8 -4,6 -12,1 -29,0
Roll4_Stapler 9,78| LrT -7,9 -4,8 -2,7 1,60 54 4,7 -2,2 -26,1
Roll4_Paletten 9,18| LrT -8,4 -5,4 -3,3 1,00 4,8 4,1 -2,8 -26,7
R1_Rangieren 8,47 | LrT -14,1 -3,4 -4,4 -0,11 4,3 3,4 -4,5 -19,1
R4_Rangieren 50 % 7,80 LrT -11,7 -1,6 -4,1 -0,68 3,4 2,1 -6,8 -24,9
Einzel 1 742| LT -15,4 -5,1 -5,9 -1,12 3,3 2,4 -5,3 -19,4
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Schallquelle Summe |Zeit- 63Hz 125Hz 250Hz 500 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich Hz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Riick2_Warner 50 % 6,61 LrT -18,8 -13,0 -9,6 -1,57 1,8 1,9 -1,9 -17,7
Riick2_Warner 50 % 597| LT -18,7 -13,0 -7,7 -2,57 0,9 1,1 -1,9 -16,6
Roll 1_Stapler 577| LT -14,3 -10,9 -7,5 -2,74 1,4 1,0 -5,2 -26,7
Roll 1_Paletten 557| LT -14,5 -11,1 -7,7 -2,93 1,2 0,8 -5,4 -26,9
Riick4_Warner 50 % 3,83| LrT -19,4 -13,5 -10,7 -4,00 -0,9 -1,0 -5,7 -24,0
Rick1_Warner 2,09| LT -22,3 -16,4 -11,8 -6,41 -3,0 -2,6 -6,3 -21,1
Riick4_Warner 50 % 1,01 LrT -20,1 -14,2 -11,5 -7,00 -3,8 -4,0 -9,1 -29,4
Projekt Nr. 7942 Anlage 6
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 8
Beratende Ingenieure = Bauphysik
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Panalpina

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Summe dB(A) Summe

Zeit- bereich dB(A) Name des Zeitbereichs

63Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

125Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

250Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

500 Hz dB(A) Teilpegel fir die angegebene Frequenz

1kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

2kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

4kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

8kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz
Projekt Nr. 7942 Anlage 6
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 9
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Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 1 1_GE Nord, Sud

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |Lkw Umfahrt 105,5 52,3 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
2 |Wechsel 5 80,5 50,9 -4,0 +4,0 +27 -4,8 +4,8
3 |Ab Sud 46,1 50,8 -3,0 +3,0 +2,0 -3,6 +3,6
4 |U5_Stapler 89,9 48,2 -2,0 +2,0 +29 -35 +35
5 |U5_Paletten 89,9 47,5 -2,0 +2,0 +29 -35 +35
6 |Einzel 5 80,5 44 .4 -5,0 +5,0 +27 -5,7 +57
7 |RSUd_Anhanger 51,1 43,9 -2,0 +2,0 2,1 -29 +2,9
8 |Roll 5_Stapler 80,5 42,9 -2,0 +2,0 +27 -34 +3,4
9 |U3_Stapler 89,1 42,4 -2,0 +2,0 +28 -35 +35
10 |R5_Rangieren 50 % 64,4 42,4 -2,0 +2,0 +24 -31 +3,1
11 |Roll 5_Paletten 80,5 42,2 -2,0 +2,0 +27 -34 +3,4
12 |U3_Paletten 89,1 42,0 -2,0 +2,0 +28 -35 +35
13 |R5_Rangieren 50 % 83,1 40,7 -2,0 +2,0 +28 -34 +34
14 |Einzel 3 79,9 38,2 -5,0 +5,0 +27 -5,7 +57
15 |R3_Rangieren 76,8 37,1 -2,0 +2,0 +27 -3,3 +3,3
16 |Roll 3_Stapler 79,9 36,7 -2,0 +2,0 +27 -34 +3,4
17 |Ruck5_Warner 50 % 64,4 36,4 -3,0 +3,0 24 -39 +3,9
18 |Roll 3_Paletten 79,9 36,2 -2,0 +2,0 +2,7 -34 +3,4
19 |Rlck5_Warner 50 % 83,1 347 -3,0 +3,0 +28 -4,1 +4,1
20 (P2 127,2 32,1 -3,0 +3,0 +3,3 -4,5 +45
21 |Lieferwagen Umfahrt 105,5 31,6 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
22 |Riick3_Warner 76,8 31,2 -3,0 +3,0 +27 -4,0 +4,0
23 |P1 104,5 30,9 -3,0 +3,0 +3,1 -4,3 +4,3
24 [HT 5 162,2 243 -3,0 +3,0 +3,6 -4,7 +4,7
25 [HT 3 117,4 23,4 -3,0 +3,0 +3,2 -44 +4.4
26 |HT 4 131,6 22,6 -3,0 +3,0 +3,4 -4,5 +4,5
27 |Pkw Zufahrt P 1 100,9 22,6 -3,0 +3,0 +3,0 -4,3 +4,3
28 |Ab Nord 190,6 22,3 -3,0 +3,0 +3,8 -4,9 +4,9
29 [HT 2 131,6 20,9 -3,0 +3,0 +34 -4,5 +45
30 [HT 1 169,1 20,7 -3,0 +3,0 +3,7 -4,8 +4,8
31 [Wechsel 4 159,6 20,7 -4,0 +4,0 +3,6 -54 +5,4
32 |U4_stapler 148,9 20,5 -2,0 +2,0 +35 -4,0 +4,0
33 |U4_Paletten 148,9 19,9 -2,0 +2,0 +35 -4,0 +4,0
34 |Wechsel 2 172,6 19,7 -4,0 +4,0 +3,7 -55 +55
35 |U2_Stapler 163,9 19,7 -2,0 +2,0 +3,6 -4,2 +4,2
36 |U2_Paletten 163,9 19,2 -2,0 +2,0 +3,6 -4,2 +4.2
37 |RNord_Anhanger 180,3 18,2 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4.3
38 |Pkw Zufahrt P 2 114,3 18,0 -3,0 +3,0 +3,2 -4,4 +4,4
39 |Einzel 4 159,6 14,1 -5,0 +5,0 +3,6 -6,2 +6,2
40 [Einzel 2 172,8 13,2 -5,0 +5,0 +3,7 -6,2 +6,2
41 |R4_Rangieren 50 % 162,7 12,5 -2,0 +2,0 +3,6 -4,1 +4,1
42 |Roll4_Stapler 159,5 12,4 -2,0 +2,0 +3,6 -4,1 +4,1
43 [Roll4_Paletten 159,6 11,9 -2,0 +2,0 +3,6 -4,1 +4,1
44 [Roll 2_Stapler 172,8 11,7 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4.2
45 [Roll 2_Paletten 172,8 11,2 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4.2
46 |R2_Rangieren 50 % 168,4 10,9 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4,2
* mit o5 = 3 x Ig(s/s,) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -1.4 / +14 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Anlage 7.xlIsx




Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 1 2_GE Nord, West

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [@B] | [dB] | [dB]
1 |Lkw Umfahrt 70,2 56,3 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
2 |Wechsel 4 66,5 52,7 -4,0 +4,0 +25 -47 +4,7
3 |U4_Stapler 71,3 50,7 -2,0 +2,0 +2,6 -3,2 +3,2
4 |Ab Nord 95,9 50,1 -3,0 +3,0 +2,9 -4,2 +4,2
5 |U4_Paletten 71,3 50,1 -2,0 +2,0 +2,6 -3,2 +3,2
6 |Einzel 4 66,5 46,2 -5,0 +5,0 +25 -5,6 +5,6
7 |RNord_Anhanger 120,9 45,0 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
8 |Wechsel 2 183,2 44,9 -4,0 +4,0 +3,8 -55 +55
9 |Roll4_Stapler 66,4 44,6 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
10 |R4_Rangieren 50 % 56,1 44.4 -2,0 +2,0 +2.2 -3,0 +3,0
11 |Roll4_Paletten 66,5 44,0 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
12 |02_Stapler 183,8 42,5 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4,3
13 |U2_Paletten 183,8 42,1 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4,3
14 |R4_Rangieren 50 % 103,3 40,2 -2,0 +2,0 +3,0 -3,6 + 3,6
15 |Rlck4_Warner 50 % 56,1 38,7 -3,0 +3,0 +2.2 -3,7 +3,7
16 |Einzel 2 183,2 38,4 -5,0 +5,0 +3,8 -6,3 +6,3
17 |P2 87,4 36,8 -3,0 +3,0 +2,8 -4,1 +4,1
18 |Roll 2_Stapler 183,2 36,8 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4.3
19 |Roll 2_Paletten 183,2 36,3 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4,3
20 [R2_Rangieren 50 % 159,3 36,2 -2,0 +2,0 +3,6 -4,1 +4,1
21 |Lieferwagen Umfahrt 70,2 35,9 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
22 |Wechsel 5 116,2 35,9 -4,0 +4,0 +3,2 -5,1 +51
23 |Wechsel 1 252,5 354 -4,0 +4,0 +4,2 -5,8 +5,8
24 |R2_Rangieren 50 % 212,5 35,3 -2,0 +2,0 +4,0 -4,5 +4,5
25 |U1_Stapler 253,0 34,2 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
26 |Rick4_Warner 50 % 103,3 34,1 -3,0 +3,0 +3,0 -4,3 +4.3
27 |U1_Paletten 252,8 34,0 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
28 [Ruck2_Warner 50 % 159,2 30,0 -3,0 +3,0 +3,6 -4,7 +4,7
29 |Einzel 5 116,2 29,3 -5,0 +5,0 +3,2 -5,9 +5,9
30 |R1_Rangieren 247,6 29,3 -2,0 +2,0 +4,2 -4,6 +4,6
31 |Riick2_Warner 50 % 212,5 29,0 -3,0 +3,0 +4,0 -5,0 +5,0
32 |Einzel 1 252,5 28,9 -5,0 +5,0 +4,2 -6,5 +6,5
33 |Roll 5_Stapler 116,2 27,8 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
34 [Roll 1_Stapler 252,5 27,3 -2,0 +2,0 +4,2 -47 +4,7
35 |Roll 5_Paletten 116,2 27,1 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
36 |Roll 1_Paletten 252,5 27,1 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
37 |[HT 4 68,5 257 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
38 |U5_Stapler 108,8 23,5 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
39 |Rlck1_Warner 247,6 22,9 -3,0 +3,0 +4,2 -5,1 +51
40 |U5_Paletten 108,8 22,9 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
41 |HT 3 109,2 21,2 -3,0 +3,0 +3,1 -4,3 +4,3
42 |Ab Sud 161,0 21,1 -3,0 +3,0 +3,6 -4,7 +4,7
43 |Pkw Zufahrt P 2 158,8 17,4 -2,0 +2,0 +3,6 -4,1 +4,1
44 |HT1 2414 16,2 -3,0 +3,0 +4,1 -5,1 +51
45 |R5_Rangieren 50 % 111,4 15,2 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
46 |HT 2 183,5 15,0 -3,0 +3,0 +3,8 -4,8 +4,8
* mit o5 = 3 x Ig(s/s,) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -15 / +15 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 2

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Anlage 7.xlIsx




Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 1 3_GE Nord, Benseler

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |Ab Nord 31,0 57,9 -3,0 +3,0 +1,5 -3,3 +3,3
2 |Lkw Umfahrt 59,7 55,1 -2,0 +2,0 +2,3 -31 +3,1
3 |RNord_Anhanger 28,7 54,3 -2,0 +2,0 +1,4 -2,4 +2,4
4 |Wechsel 2 60,5 52,7 -4,0 +4,0 +2,3 -4,6 + 4,6
5 |Wechsel 4 62,1 51,1 -4,0 +4,0 +24 -4,7 +4,7
6 |U2_Stapler 70,4 50,3 -2,0 +2,0 £25 -3,2 +32
7 |U2_Paletten 70,4 49,8 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
8 |U4_Stapler 71,8 49,3 -2,0 +2,0 +2,6 -3,3 +3,3
9 |U4_Paletten 71,8 48,7 -2,0 +2,0 +2,6 -3,3 +3,3
10 |R2_Rangieren 50 % 35,7 47,3 -2,0 +2,0 +1,7 -2,6 +2,6
11 |Einzel 2 60,5 46,1 -5,0 +5,0 +2,3 -55 +5,5
12 |Einzel 4 62,1 44.6 -5,0 +5,0 +24 -55 +5,5
13 |Roll 2_Stapler 60,5 44.6 -2,0 +2,0 +2,3 -31 +3,1
14 [Roll 2_Paletten 60,5 44,1 -2,0 +2,0 +2,3 -31 +3,1
15 [Roll4_Stapler 62,3 43,1 -2,0 +2,0 +24 -3,1 +3,1
16 |R4_Rangieren 50 % 49,6 42,9 -2,0 +2,0 +2,1 -2,9 +2,9
17 |Roll4_Paletten 62,1 42,6 -2,0 +2,0 +24 -3,1 +3,1
18 [Riick2_Warner 50 % 35,7 42,1 -3,0 +3,0 1,7 -34 +34
19 |R2_Rangieren 50 % 79,9 40,6 -2,0 +2,0 +27 -3,4 +3,4
20 |Wechsel 1 120,0 38,3 -4,0 +4,0 +3,2 -51 +5,1
21 |U1_Stapler 123,7 37,9 -2,0 +2,0 +3,3 -3,8 +3,8
22 |U1_Paletten 123,7 37,7 -2,0 +2,0 +3,3 -3,8 +3,8
23 |Rick4_Warner 50 % 49,6 37,7 -3,0 +3,0 +2,1 -3,7 +3,7
24 |R4_Rangieren 50 % 90,8 37,4 -2,0 +2,0 +29 -35 +3,5
25 |Rick2_Warner 50 % 79,9 35,1 -3,0 +3,0 +27 -4,0 +4,0
26 |Lieferwagen Umfahrt 59,7 34,2 -2,0 +2,0 +2.3 -3,1 +3,1
27 |R1_Rangieren 112,4 32,8 -2,0 +2,0 +3,2 -3,7 +3,7
28 |Einzel 1 120,0 31,8 -5,0 +5,0 +3,2 -6,0 +6,0
29 |Rick4_Warner 50 % 90,6 31,6 -3,0 +3,0 +29 -4,2 +4,2
30 |[Roll 1_Stapler 120,0 30,4 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
31 [Roll 1_Paletten 120,0 30,2 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
32 |Rick1_Warner 112,4 27,0 -3,0 +3,0 +3,2 -4,4 +4,4
33 |Ab Sid 161,9 24,1 -3,0 +3,0 +3,6 -4,7 +4,7
34 |[HT 3 90,3 21,4 -3,0 +3,0 29 -4,1 +4,1
35 |Wechsel 5 141,0 20,7 -4,0 +4,0 +3,4 -53 +5,3
36 |U5_Stapler 131,1 20,1 -2,0 +2,0 +3,4 -39 +3,9
37 |[HT 4 119,4 19,9 -3,0 +3,0 +3,2 -4,4 +4,4
38 |U5_Paletten 1311 19,4 -2,0 +2,0 +3,4 -39 +3,9
39 [HT 2 92,4 19,2 -3,0 +3,0 +29 -4,2 +4,2
40 [HT1 128,9 18,6 -3,0 +3,0 +3,3 -4,5 +4,5
41 |RSud_Anhanger 150,2 16,1 -2,0 +2,0 +3,5 -4,1 +4,1
42 |U3_Stapler 116,3 15,0 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
43 |U3_Paletten 116,3 14,5 -2,0 +2,0 +3,2 -3,8 +3,8
44 |Einzel 5 141,0 14,2 -5,0 +5,0 +3,4 -6,1 +6,1
45 |P2 189,3 12,6 -3,0 +3,0 +3,8 -49 +4,9
46 |Roll 5_Stapler 141,0 12,5 -2,0 +2,0 +3,4 -4,0 +4,0

* mit o5 = 3 x Ig(s/s,) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -1,2 / +12 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 BKURZ . FISCHER Seite 3
eratende Ingenieure = Bauphysik
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Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 14_HeinkelstralBe 12

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |Wechsel 4 181,4 36,5 -4,0 +4,0 +3,8 -55 +55
2 |Lkw Umfahrt 207,8 36,0 -2,0 +2,0 +4,0 -4,4 +4,4
3 |Ab Nord 159,7 34,6 -3,0 +3,0 +3,6 -4,7 +4,7
4 |U4_Stapler 191,5 33,7 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4.3
5 |U4_Paletten 191,5 33,1 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +43
6 |R4_Rangieren 50 % 175,4 30,3 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4,2
7 |Einzel 4 1814 30,0 -5,0 +5,0 +3,8 -6,3 +6,3
8 |Roll4_Stapler 181,5 28,3 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4.3
9 |Roll4_Paletten 181,4 27,7 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +43
10 [Wechsel 2 197,8 253 -4,0 +4,0 +3,9 -5,6 +5,6
11 |RNord_Anhanger 163,6 247 -2,0 +2,0 +3,6 -4,2 +4,2
12 |Rlck4_Warner 50 % 1754 23,8 -3,0 +3,0 +3,7 -4,8 +4.8
13 |U2_Stapler 207,3 22,1 -2,0 +2,0 +3,9 -44 +4.4
14 |02_Paletten 207,3 21,8 -2,0 +2,0 +3,9 -4,4 +4,4
15 |P2 286,1 19,4 -3,0 +3,0 44 -5,3 +5,3
16 |Einzel 2 197,8 18,7 -5,0 +5,0 +3,9 -6,3 +6,3
17 |HT 4 223,1 18,2 -3,0 +3,0 +4,0 -5,0 +5,0
18 |Roll 2_Stapler 197,8 16,9 -2,0 +2,0 +3,9 -4,4 +4,4
19 |Wechsel 1 227,6 16,8 -5,0 +5,0 +4,1 -6,4 +6,4
20 [R4_Rangieren 50 % 167,1 16,7 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4.2
21 |Lieferwagen Umfahrt 207,8 16,6 -2,0 +2,0 +4,0 -4,4 +4,4
22 |Roll 2_Paletten 197,8 16,4 -2,0 +2,0 +3,9 -4,4 +4,4
23 |R2_Rangieren 50 % 175,2 15,9 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4,2
24 [R2_Rangieren 50 % 196,3 15,7 -2,0 +2,0 +3,9 -4.4 +4.4
25 |Wechsel 5 264,1 14,6 -4,0 +4,0 +4,3 -58 +5.8
26 |U5_Stapler 253,8 14,4 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
27 |U1_Stapler 2354 14,1 -2,0 +2,0 +4,1 -4,6 +4,6
28 |U1_Paletten 2354 13,9 -2,0 +2,0 +4,1 -4,6 +4,6
29 |U5_Paletten 253,8 13,7 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
30 [Ab Sud 293,9 13,4 -3,0 +3,0 4.4 -5,3 +53
31 [HT 3 216,4 13,1 -3,0 +3,0 +4,0 -5,0 +5,0
32 [HT 2 230,2 12,2 -3,0 +3,0 +4,1 -51 +51
33 [HT 1 254,9 11,9 -3,0 +3,0 +4,2 -5.2 +5.2
34 |R1_Rangieren 216,6 11,0 -2,0 +2,0 +4,0 -4,5 +45
35 |Einzel 1 227,6 10,6 -5,0 +5,0 +4,1 -6,4 +6,4
36 [HT 5 303,1 9,7 -3,0 +3,0 t4.4 -54 +54
37 |Rick4_Warner 50 % 167,1 9,6 -3,0 +3,0 +3,7 -4,7 +4,7
38 |Rick2_Warner 50 % 175,2 8,7 -3,0 +3,0 +3,7 -4,8 +4,8
39 [Roll 1_Stapler 227,6 8,5 -2,0 +2,0 +4,1 -4,5 +45
40 [Ruck2_Warner 50 % 196,3 8,4 -3,0 +3,0 +3,9 -4,9 +4,9
41 [Roll 1_Paletten 227,6 8,3 -2,0 +2,0 +4,1 -4,5 +45
42 |Einzel 5 264,1 8,0 -5,0 +5,0 +4,3 -6,6 +6,6
43 |U3_Stapler 255,2 7.4 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
44 |U3_Paletten 255,2 6,9 -2,0 +2,0 +4,2 -4,7 +4,7
45 [Roll 5_Stapler 264,1 6,3 -2,0 +2,0 +4,3 -4,7 +4,7
46 |RSUd_Anhanger 282,6 57 -2,0 +2,0 4,4 -4,8 +4,8
* mit o5 = 3 x Ig(s/s,) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -1,8 / +18 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 4

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Anlage 7.xlIsx




Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 15 Villeneuvestrafie 92

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |Lkw Umfahrt 388,1 33,4 -2,0 +2,0 +4,8 -5.2 +5.2
2 |Ab Nord 395,9 30,9 -3,0 +3,0 +4,8 -5,7 +57
3 |RNord_Anhanger 389,0 254 -2,0 +2,0 +4,8 -5,2 +5.2
4 |Wechsel 1 282,3 22,3 -4,0 +4,0 t44 -5,9 +5,9
5 |Ab Sud 4274 20,4 -3,0 +3,0 +4,9 -57 +57
6 |Wechsel 2 339,1 20,1 -4,0 +4,0 +4,6 -6,1 +6,1
7 |HT5 275,3 19,8 -3,0 +3,0 +4,3 -5,3 +5,3
8 |R2_Rangieren 50 % 322,3 19,8 -2,0 +2,0 +4,5 -4,9 +4,9
9 |R1_Rangieren 285,9 17,9 -2,0 +2,0 +4,4 -4,8 +48
10 [Wechsel 4 446,3 16,1 -4,0 +4,0 +4,9 -6,4 +6,4
11 |Einzel 1 282,0 15,2 -5,0 +5,0 44 -6,6 +6,6
12 |Wechsel 5 4534 14,5 -4,0 +4,0 +5,0 -6,4 +6,4
13 |R2_Rangieren 50 % 375,3 14,0 -2,0 +2,0 +4,7 -51 +51
14 |HT 1 294,0 13,8 -3,0 +3,0 4,4 -5,3 +5.3
15 |Roll 1_Stapler 282,0 13,7 -2,0 +2,0 44 -4,8 +4,8
16 |Einzel 2 339,1 13,6 -5,0 +5,0 +4,6 -6,8 +6,8
17 |Lieferwagen Umfahrt 388,7 13,5 -2,0 +2,0 +4,8 -52 +5,2
18 |Roll 1_Paletten 282,0 13,5 -2,0 +2,0 4,4 -4,8 +4,8
19 |HT 2 353,4 13,1 -3,0 +3,0 +4,6 -55 +5,5
20 [Ruck2_Warner 50 % 322,3 12,9 -3,0 +3,0 +4,5 -54 +5,4
21 |U2_Stapler 337,3 12,8 -2,0 +2,0 +4,6 -50 +5,0
22 (P2 530,2 12,6 -3,0 +3,0 +5.2 -6,0 +6,0
23 |U2_Paletten 337,3 12,3 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
24 [Roll 2_Stapler 339,2 12,0 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
25 [Roll 2_Paletten 339,2 11,5 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
26 |Rick1_Warner 287,6 11,2 -3,0 + 3,0 +4.4 -53 +5,3
27 |U4_Stapler 4434 10,6 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +5,3
28 |U5_Stapler 450,5 10,6 -2,0 +2,0 +5,0 -5,3 +5.3
29 [R4_Rangieren 50 % 430,6 10,2 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +5.3
30 [U4_Paletten 443,5 10,0 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +53
31 |U5_Paletten 450,5 9,9 -2,0 +2,0 +5,0 -5,3 +5,3
32 |RSuUd_Anhanger 421,3 9,8 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +5.3
33 |Einzel 4 446,3 9,6 -5,0 +5,0 +4,9 -7,0 +7,0
34 |R4_Rangieren 50 % 477,3 8,7 -2,0 +2,0 +5,0 -54 +5,4
35 |Einzel 5 4534 7,9 -5,0 +5,0 +5,0 -7,0 +7,0
36 [HT 4 479,0 7,6 -3,0 +3,0 +5,0 -5,9 +5,9
37 |Roll4_Stapler 446,4 74 -2,0 +2,0 +4,9 -53 +5.3
38 |U3_Stapler 381,3 73 -2,0 +2,0 +47 -51 +5,1
39 |R5_Rangieren 50 % 4746 7,3 -2,0 +2,0 +5,0 -54 +5,4
40 [Roll4_Paletten 446,3 6,9 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +5.3
41 |U3_Paletten 381,3 6,8 -2,0 +2,0 +4,7 -51 +51
42 |U1_Stapler 279,7 6,4 -2,0 +2,0 +4,3 -4,8 +4,8
43 |U1_Paletten 279,7 6,2 -2,0 +2,0 +4,3 -4,8 +4,8
44 [HT 3 430,9 6,2 -3,0 +3,0 +4,9 -5,7 +5,7
45 [Roll 5_Stapler 4534 5,8 -2,0 +2,0 +5,0 -54 +54
46 |P1 340,5 55 -3,0 +3,0 +4,6 -55 +55
* mit o5 = 3 x Ig(s/s,) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -2,7 / +2,7 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 5

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Anlage 7.xlIsx




Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 1 6_Dammstralie 6

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |Lkw Umfahrt 426,5 32,1 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +53
2 |Wechsel 5 462,4 28,1 -4,0 +4,0 +5,0 -6,4 +6,4
3 |U5_Stapler 463,2 27,2 -2,0 +2,0 +5,0 -5,4 +54
4 |Ab Sid 426,9 26,7 -3,0 +3,0 +4,9 -5,7 +57
5 |U5_Paletten 463,2 26,6 -2,0 +2,0 +5,0 -5/4 +54
6 |Einzel 5 462,4 21,3 -5,0 +5,0 +5,0 -7,1 +7,1
7 |Ab Nord 4454 20,7 -3,0 +3,0 +4,9 -5,8 +5,8
8 |HT5 290,3 20,6 -3,0 +3,0 4,4 -5,3 +53
9 |Roll 5_Stapler 462,4 19,7 -2,0 +2,0 +5,0 -5/4 +54
10 |U3_Stapler 395,7 19,0 -2,0 +2,0 +4,8 -5,2 +5.2
11 |Roll 5_Paletten 462,4 19,0 -2,0 +2,0 +5,0 -5,4 +54
12 |RSUd_Anhéanger 425,8 18,9 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +53
13 |U3_Paletten 395,8 18,3 -2,0 +2,0 +4,8 -5.2 +5.2
14 |R5_Rangieren 50 % 483,5 17,9 -2,0 +2,0 +5,1 -5/4 +54
15 |R5_Rangieren 50 % 4427 17,7 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +53
16 |P2 535,7 17,2 -3,0 +3,0 +5.2 -6,0 +6,0
17 |P1 352,7 13,8 -3,0 +3,0 +4,6 -55 +55
18 |HT 2 381,2 13,4 -3,0 +3,0 +4,7 -5,6 +5,6
19 [HT 1 327,0 13,1 -3,0 +3,0 +4,5 -5,4 +54
20 |Einzel 3 393,8 12,8 -5,0 +5,0 +4,8 -6,9 +6,9
21 |R3_Rangieren 392,8 12,3 -2,0 +2,0 +4,8 -5.2 +5.2
22 |Lieferwagen Umfahrt 426,4 12,3 -2,0 +2,0 +4.9 -53 +5,3
23 |Wechsel 2 3834 12,1 -4,0 +4,0 +4,8 -6,2 +6,2
24 |Roll 3_Stapler 393,8 11,3 -2,0 +2,0 +4,8 -5,2 +5.2
25 |Riick5_Warner 50 % 483,4 11,2 -3,0 +3,0 +5,1 -5,9 +5,9
26 |Roll 3_Paletten 393,8 10,8 -2,0 +2,0 +4,8 -5.2 +5.2
27 |Riuck5_Warner 50 % 4427 10,8 -3,0 +3,0 +4,9 -5,8 +5,8
28 |U2_Stapler 378,0 10,7 -2,0 +2,0 +4,7 -5,1 +51
29 |RNord_Anhanger 436,5 10,5 -2,0 +2,0 +4,9 -5,3 +53
30 |U2_Paletten 378,0 10,2 -2,0 +2,0 +47 -51 +5,1
31 |Wechsel 4 480,2 9,4 -4,0 +4,0 +5,0 -6,4 +6,4
32 |Wechsel 1 334,7 9,3 -4,0 +4,0 +4,6 -6,1 +6,1
33 |[HT 4 500,4 8,9 -3,0 +3,0 +5,1 -5,9 +5,9
34 |Pkw Zufahrt P 1 338,8 8,3 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
35 (U4_Stapler 475,5 7,6 -2,0 +2,0 +5,0 -5,4 +54
36 |U4_Paletten 475,5 7,0 -2,0 +2,0 +5,0 -5,4 +54
37 |[HT3 454.6 6,9 -3,0 +3,0 +5,0 -5,8 +5,8
38 |Einzel 2 383,2 57 -5,0 +5,0 +4,8 -6,9 +6,9
39 |RlUck3_Warner 392,8 5,5 -3,0 +3,0 +4,8 -5,6 +5,6
40 |R2_Rangieren 50 % 369,1 4,8 -2,0 +2,0 +4,7 -5,1 +51
41 |Pkw Zufahrt P 2 533,0 4,6 -3,0 +3,0 +5.2 -6,0 +6,0
42 |R1_Rangieren 335,1 4.5 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
43 |U1_Stapler 328,8 4.4 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
44 |01_Paletten 328,8 4,2 -2,0 +2,0 +4,6 -5,0 +5,0
45 |Roll 2_Stapler 383,2 4,1 -2,0 +2,0 +4,8 -5.2 +5.2
46 |Roll 2_Paletten 383,2 3,6 -2,0 +2,0 +4,8 -5,2 +5.2
* mit o5 = 3 x Ig(s/s,) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -2,2 / +2,2 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 6

Beratende Ingenieure

Bauphysik
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Erweiterung Lagerhalle Panalpina, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: | 7_Kleingarten

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand*’ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [@B] | [dB] | [dB]
1 |Lkw Umfahrt 102,7 51,4 -2,0 +2,0 +3,0 -3,6 +3,6
2 |Wechsel 5 148,2 42,9 -4,0 +4,0 +35 -5,3 +53
3 |Ab Sud 109,0 42,0 -3,0 +3,0 +3,1 -4,3 +4,3
4 |U5_Stapler 151,1 41,5 -2,0 +2,0 +35 -4,1 +4,1
5 |U5_Paletten 151,1 40,8 -2,0 +2,0 +35 -4,1 +41
6 |Einzel 5 148,2 36,3 -5,0 +5,0 +35 -6,1 +6,1
7 |Roll 5_Stapler 148,2 34,9 -2,0 +2,0 +35 -4,0 +4,0
8 |Roll 5_Paletten 148,2 34,2 -2,0 +2,0 +35 -4,0 +4,0
9 |P1 59,1 33,5 -3,0 +3,0 +23 -38 +3,8
10 |U3_Stapler 93,4 33,4 -2,0 +2,0 +29 -35 +35
11 |RSUd_Anhanger 110,6 33,4 -2,0 +2,0 +3,1 -3,7 +3,7
12 |U3_Paletten 93,4 32,9 -2,0 +2,0 +29 -35 +35
13 |R5_Rangieren 50 % 129,3 32,5 -2,0 +2,0 +3,3 -39 +3,9
14 |Einzel 3 88,0 32,2 -5,0 +5,0 +2,8 -5,7 +57
15 |R5_Rangieren 50 % 170,9 32,0 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4,2
16 |Pkw Zufahrt P 1 31,7 31,7 -2,0 +2,0 +1,5 -25 +25
17 |R3_Rangieren 84,5 31,6 -2,0 +2,0 +28 -34 +34
18 |Lieferwagen Umfahrt 102,7 30,7 -2,0 +2,0 +3,0 -3,6 + 3,6
19 |Roll 3_Stapler 88,0 30,6 -2,0 +2,0 +28 -35 +3,5
20 [Roll 3_Paletten 88,0 30,3 -2,0 +2,0 +28 -35 +35
21 [Ruck5_Warner 50 % 129,4 26,7 -3,0 +3,0 +3,3 -4,5 +45
22 |Riick3_Warner 84,5 26,2 -3,0 +3,0 +2.8 -4,1 +4,1
23 |Rick5_Warner 50 % 170,9 26,1 -3,0 +3,0 +3,7 -4,8 +4,8
24 P2 225,0 254 -3,0 +3,0 +4,1 -5,0 +5,0
25 [HT 5 63,2 23,0 -3,0 +3,0 24 -38 +3,8
26 |Ab Nord 187,0 22,3 -3,0 +3,0 +3,8 -4,9 +4,9
27 |Wechsel 2 138,3 21,5 -4,0 +4,0 +34 -5,3 +5,3
28 |U2_Stapler 128,8 21,2 -2,0 +2,0 +3,3 -39 +3,9
29 |U2_Paletten 128,8 20,7 -2,0 +2,0 +3,3 -39 +3,9
30 |RNord_Anhanger 174,5 18,0 -2,0 +2,0 +3,7 -4,2 +4,2
31 [Wechsel 4 189,8 18,0 -4,0 +4,0 +3,8 -55 +5,5
32 [HT 1 95,4 17,6 -3,0 +3,0 +29 -4,2 +4.2
33 |U4_Stapler 181,3 17,6 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +43
34 [HT 2 104,5 17,2 -3,0 +3,0 +3,1 -4,3 +4.3
35 [HT 4 196,0 17,1 -3,0 +3,0 +3,9 -4,9 +4,9
36 |U4_Paletten 181,3 17,0 -2,0 +2,0 +3,8 -4,3 +4.3
37 |Einzel 2 138,3 15,0 -5,0 +5,0 +34 -6,1 +6,1
38 [U1_Stapler 130,4 13,9 -2,0 +2,0 +3,3 -39 +3,9
39 [Wechsel 1 139,7 13,9 -4,0 +4,0 +34 -5,3 +5,3
40 (U1_Paletten 130,5 13,7 -2,0 +2,0 +3,3 -39 +3,9
41 [Roll 2_Stapler 138,3 13,4 -2,0 +2,0 +34 -4,0 +4,0
42 |R2_Rangieren 50 % 154,9 12,9 -2,0 +2,0 +3,6 -4,1 +4,1
43 [Roll 2_Paletten 138,3 12,9 -2,0 +2,0 +34 -4,0 +4,0
44 |R2_Rangieren 50 % 142,1 12,2 -2,0 +2,0 +35 -4,0 +4,0
45 |Einzel 4 189,8 11,5 -5,0 +5,0 +3,8 -6,3 +6,3
46 |Pkw Zufahrt P 2 2249 10,7 -2,0 +2,0 +4,1 -4,5 +45
* mit o = 3 x Ig(s/sy) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -2,3 / +2,3 dB
Projekt-Nr.: 7942 Anlage 7
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 7

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Anlage 7.xlIsx
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Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - EP Vorbelastung | 2
Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. | Lw' Lw |loderS| Ki KT Ko s Adiv | Agnd Ls Abar | Aatm |dLrefl | dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) |dB(A) | mm? | dB | dB | dB dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB

12 GE NW EG LrT 55,9 dB(A)

GE 1 Flache LrT 60,0 | 106,2 | 41998 | 0 0 30| 247,3| -589| -40| 444 | -23| -04| 08| 00| 00| 444
GE2 Flache LrT 60,0 | 100,6 | 11606 | 0 0 30| 836 -494| -22| 525 00| -01| 06| 00| 00| 525
GE 4 Fliche LT 60,0 | 1057 | 37156 | 0 0 30| 1347 -536| -24| 526 00/ -02/ 02| 00| 00| 526
Projekt Nr. 7942 Anlage 9.1
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure = Bauphysik

SoundPLAN 7.1




Erweiterung Panalpina Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - EP Vorbelastung | 3
Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. | Lw' Lw |loderS| Ki KT Ko s Adiv | Agnd Ls Abar | Aatm |dLrefl | dLw ZR Lr
dB(A) | dB(A) |dB(A) | mm? | dB | dB | dB dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB

I 3_Benseler EG LrT 46,0 dB(A)

GE 1 Flache LrT 60,0 | 106,2 | 41998 | 0 0 30| 2655 -595| -42| 313 | -146| -05 08| 00| 00| 313
GE2 Flache LrT 60,0 | 100,6 | 11606 | 0 0 30| 2243| -580| -40| 366| -47| -04| 00| 00| 00| 366
GE 3 Fliche LT 60,0 | 1014 | 13755 | 0 0 30| 1798 -561| -40| 453 00/ -03/ 13| 00| 00| 453
Projekt Nr. 7942 Anlage 9.2
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure = Bauphysik

SoundPLAN 7.1




Erweiterung Panalpina Kornwestheim

Mittlere Ausbreitung - EP Vorbelastung | 3

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. dB(A) Zeitbereich

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m? Grofke der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Projekt Nr. 7942 Anlage 9.2
Datum: 23.09.2011 KURZ FISCHER Seite 2
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