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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Firma Aurelis Real Estate plant den Bereich nérdlich der B 27 a und westlich der
L 1143 (Stammheimer StralRe) in Kornwestheim gewerblich zu entwickeln.

Im Bereich der Stralle Am Containerbahnhof soll die Ansiedlung eines Logistikun-
ternehmens erfolgen. Das hierfur vorgesehene Areal befindet sich zwischen der
B 27a und der Stralle Am Guterbahnhof sudlich der Porsche-Halle. Die Erschlie-
Rung erfolgt tber die Stralle Am Containerbahnhof.

Des Weiteren ist es geplant, den Bereich westlich der L 1142 (Stammheimer Stra-
Re) mit neuen Nutzungen zu versehen. Heute befindet sich dort bereits ein Logistik-
zentrum. Dieses wird dort auch weiterhin bestehen bleiben.

Die ErschlieBung des heutigen Gewerbegebiets westlich der L 1143 wird ebenso
wie die des bereits abgerissenen Wohngebiets an der Sigelstralie aufgegeben.
Kinftig wird das Areal Uber einen neuen zentralen Knotenpunkt an der L 1143 er-
schlossen.

Die Verkehrsuntersuchung wird deshalb 2 Planungsfalle ndher betrachten.

¢ Planungsfall 01: Bertlicksichtigung der Bestandsnutzungen + Realisierung des
Logistikunternehmens.

¢ Planungsfall 02: Wie Planungsfall 01 + Gesamtentwicklung des Gebiets west-
lich der L1143 (Stammheimer Strale) inkl. neuem An-
schluss an die L 1143.

Auf der Grundlage einer aktuellen Datenbasis werden die verkehrlichen Auswirkun-
gen des projektierten Bauvorhaben der Planungsfalle 01 und 02 auf das umliegende
Straltennetz und die mafligebenden Knotenpunkte untersucht und bewertet, ggf.
wird das vorgesehene ErschlieRungskonzept modifiziert. Dabei wird auch die Ent-
wicklung des Gebiets an der Westrandstralle in die Untersuchungen einbezogen.
Grundlage hierfur bilden unsere Untersuchungen zum B-Plan Gewerbegebiet Sid-
west aus dem Jahr 2007/2008 [1].

Die Untersuchungsergebnisse werden hiermit vorgelegt.
Ludwigsburg, Mai 2012

BS INGENIEURE
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PLAN 01

2. VERKEHRSANALYSE

2.1 Der Untersuchungsbereich

Der Untersuchungsbereich wird durch die folgenden Knotenpunkte begrenzt. Eine
Ubersicht zu den erhobenen Knotenpunkten ist auf Plan 01 dargestellt.

e KPO01: L1110/B 27a/Westrandstralle

e KP 02: Westrandstralle/Am Containerbahnhof

e KP 03: B 27a/Kornwestheimer Stral’e (L 1143)

o KP 04: Kornwestheimer Stral’e (L 1143)/Sigelstralle

e KP 05: Stammheimer Strafde (L 1143)/Anschluss bestehendes Gewerbegebiet

An diesen malligebenden Knotenpunkten wurde am Donnerstag, den 26. Januar
2012 in der Zeit von 16.00 bis 18.30 Uhr Verkehrserhebungen durchgefinhrt.

Die Lage des Untersuchungsgebiets, der Projekt-Areale und der untersuchten Kno-
tenpunkte konnen der folgenden Abbildung 01 entnommen werden. In der Abbil-
dung rot dargestellt ist der kiinftig entfallende Anschluss Sigelstral’e, gelb gestri-
chelt dargestellt ist der projektierte Anschluss fir das neue GE westlich der L 1143.
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Abbildung 01: Untersuchungsbereich [Quelle: Google-Earth]

BS Ingenieure / Ludwigsburg Seite 4 von 26
A 5027 BV Logistikunternehmen, Gewerbegebiet L 1143 Kornwestheim, September 2012



PLAN 01

Bei den Erhebungen wurden die Verkehrsmengen nach Fahrtrichtung und Kfz-Arten
in 15-Minuten-Intervallen erfasst. Die Differenzierung nach 15-Minuten-Intervallen
dient der Ermittlung der Maximalen Gleitenden Spitzenstunde (MGS).

Die Maximale Spitzenstunde bezieht sich auf die Stunde im tageszeitlichen Verlauf,
innerhalb der das maximale Verkehrsaufkommen von einem Knotenpunkt bewaltigt
werden soll. Da es sowohl eine morgendliche als auch eine nachmittagliche Spit-
zenstunde gibt, wurde bewusst der Begriff Maximale Spitzenstunde gewahlt.

Aus den erfassten Werten werden die maligebenden Spitzenstundenbelastungen
[Pkw-E/h] fur einen Normalwerktag wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde
ermittelt.

2.2 Ergebnisse Zahlung

Die Querschnitt- und Strombelastungen in [Pkw-E/h] fur den nachmittaglichen
Untersuchungszeitbereich kdnnen dem Plan 01 entnommen werden.

Zum Vergleich sind fir die Knotenpunkte 01 und 02 die Werte der Verkehrsanalyse
2007 (Erhebungstag Donnerstag, 12. Juli 2007) dargestellt. Der Bezugszeitraum ist
die nachmittagliche Spitzenstunde eines Normalwerktags [Pkw-E/h].

Analyse 2007 Analyse 2012
Knotenpunkt 12. Juli 2007 26. Januar 2012
Spitzenstunde nachmittags [Pkw-E/h]
1.415 1.781
KP 01 L 1110/B 27a/Westrandstralle (100 %) (126 %)
. 765 941
KP 02 Westrandstrale/Am Containerbahnhof (100 %) (123 %)
KP 03 B 27a/Kornwestheimer Strafle (L 1143) Keine Angaben 1.720
KP 04 Kprnwesthelmer Stralke (L 1143)/ Keine Angaben 1019
Sigelstrale
Stammheimer StralRe (L 1143)/ .
KP 05 Anschluss bestehendes Gewerbegebiet Keine Angaben 838

Tabelle 01:  Vergleich der Knotenpunktbelastungen Analyse 2007 und 2012
Normalwerktag, Spitzenstunde nachmittags [Pkw-E/h]
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Der Vergleich der Daten von 2007 und 2012 zeigt, dass an den beiden Knotenpunk-
ten 01 und 02 der Verkehr in den vergangenen 5 Jahren um 26 % bzw. 23 % zuge-
nommen hat.

Die Verkehrszunahme ist aus Sicht der Gutachter zum einen auf die allgemeine
Verkehrszunahme aufgrund der Veranderung der Strukturdaten zuriickzufihren.

Zum anderen hat im Norden von Kornwestheim die Briicke zwischen der Westrand-
stralle und der Villeneuvestrale zwischenzeitlich eine Tonnagebeschrankung
(<3,51).

Des Weiteren ist die Bricke zwischen Villeneuvestral’e und Pflugfelder Stralle zum
Zeitpunkt der Zahlung auf Grund von BaumafRnahmen flir den Verkehr vollstandig
gesperrt.

Es ist davon auszugehen, dass diese Sperrung zu Verkehrsverlagerungen auf die
Westrandstrale und im weiteren Verlauf auf die B 27a geflhrt haben.
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3. ALLGEMEINE VERKEHRSENTWICKLUNG

3.1 Allgemeines

Da Verkehrsanlagen sehr teure und langfristige Investitionsgtiter darstellen, darf sich
die Verkehrswissenschaft nicht darauf beschranken, allein die heutigen Verkehrsver-
haltnisse zu analysieren und Schwachpunkte aufzuzeigen. Die Aufgabe muss viel-
mehr darin bestehen, die mutmalliche kinftige Verkehrsentwicklung im Allgemeinen
wie auch die voraussichtliche kiinftige Verkehrsbelastung auf bestimmten Strecken-
abschnitten fir verschiedene Planungsalternativen abzuschatzen.

Das zukiinftige Verkehrsautkommen wird dabei aus prognostizierbaren Merkmalen
der Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur abgeleitet. Besonderes Augenmerk ist dabei
der Struktur- und Nutzungsanderung bereits bestehender Siedlungsgebiete zu wid-
men.

In erster Linie kommen folgende Parameter (Merkmale) in Frage:

¢ Anzahl der Beschaftigten (Arbeitsplatze), nach Mdglichkeit unterteilt in
e primare, sekundare und tertidre Erwerbsbereiche

e Entwicklung der individuellen Mobilitat (Freizeitverhalten)

¢ Einfluss neuer Technologien und Kommunikation

e Ausbau der Verkehrsinfrastruktur

e Kfz-Bestand

e Pendlerverhalten

e Veranderungen in der Verkehrsmittelbenutzung

Die aufgefihrten Merkmale sind aufgrund beobachteter Trends - oder nach vorlie-
genden Planungen (z. B. Regionalplanung, Flachennutzungsplanung) - weitgehend
prognostizierbar. Merkmale, deren Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen der-
zeit nicht quantifiziert werden kénnen, wurden, soweit moglich und vertretbar, in ihren
Wirkungen abgeschatzt.

Die Entwicklung der Bevolkerungszahlen verlief in den vergangenen 10 Jahren in der
Region Stuttgart ansteigend. Diese Tatsache findet ihre Erklarung im Wesentlichen in
folgenden Phanomenen:

e Hohe Anzahl von Zuzlgen als Folge der veranderten politischen Verhaltnisse in
Europa durch Aussiedler und Umsiedler. Seit der Wiedervereinigung zeigt sich in
Baden-Wdrttemberg nach wie vor ein positiver Binnenwanderungssaldo.

e Wanderungsgewinne fur die Bereiche am Rand der Verdichtungsrdume (Sub-
urbanisierung) bei gleichzeitigem Riickgang der Bevolkerung im Kernbereich der
Region der Stadt Stuttgart.

BS Ingenieure / Ludwigsburg Seite 7 von 26
A 5027 BV Logistikunternehmen, Gewerbegebiet L 1143 Kornwestheim, September 2012



3.2 Kiinftige Strukturdaten

Fir die Prognose der kinftigen Strukturdaten haben wir auf unsere Aussagen aus der
schon genannten Verkehrsuntersuchung 2007/2008 [1] zurlckgegriffen und diese
aktualisiert.

Die kiinftige Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet hangt entscheidend von der
Strukturentwicklung des Raumes ab.

Als Prognosehorizont fiir die vorliegende Untersuchung wurde flr die nun vorliegen-
den Untersuchungen das Jahr 2025 angesetzt. Damit wird dem Ublichen Zeitraum
grundlegender Rahmenplanungen entsprochen.

Die fur die Verkehrsprognose erforderlichen Strukturdaten des Untersuchungsgebie-
tes wurden Uber das Landesinformationssystem (LIS) des Statistischen Landesam-
tes Baden-Wirttemberg abgefragt. Aus diesen Daten wurden mittels linearer Reg-
ression die Prognosewerte der Einwohner und Arbeitsplatze, Motorisierung und Jah-
resfahrleistung fir den Planungshorizont ca. 2025 berechnet.

Die folgende Tabelle zeigt die so ermittelte Entwicklung der Strukturdaten von 1998
bis zum Jahr 2012.

. Beschiftigte .
Jahre Einwohner am Wohnort Einpendler Auspendler
1998 30.083 11.183 6.063 8.175
2004 30.648 11.290 6.177 8.904
Ao ponanme £19% +0.9 % +19% +89%
2010 31.202 12.083 6.135 10.024
S onanme +21% +7,0% -1,0% +12,5%
durchschnittl.
JEa:tr\:\l/(i;cr:]lﬁung +0,32 % +0,15 % +0,32 % +1,48 %
1998 - 2004
durchschnittl.
Jé‘:tc'v?:ﬁung +0,35% 117 % 2017 % +2,08%
2004 - 2010

Tabelle 02:  Strukturdaten Stadt Kornwestheim 1998 bis 2010

In Kornwestheim konnte in der Zeit von 2004 bis 2010 sowohl eine Bevolkerungs-
zunahme von 2,1 % als auch eine deutliche Zunahme der Beschaftigten am Wohn-
ort verzeichnet werden. Wahrend die Einpendlerzahlen abnehmen, haben die Aus-
pendlerzahlen in den letzten Jahren deutlich zugenommen.
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In nachfolgender Tabelle sind der Kraftfahrzeugbestand und die Jahresfahrleistung
fur den Landkreis Ludwigsburg dargestellt.

Kraftfahrzeugbestand Jahresfahrleistung auf InnerortsstraBen
1995 301.800 1990 957 Mio. km
2007 362.477 2004 1.088 Mio. km
“aname: c1%|Teme,
_E"ntvs_/icklung +1550% Entvyicklung +091%
jahrlich ' jahrlich ’

2011 338.671 2010 1.131 Mio. km
2007-2011 66% | 20042010 +40%
_E"ntvs_/icklung 21329% Entvyicklung +067 %
jahrlich ’ jahrlich ’

Tabelle 03:  Strukturdaten Landkreis Ludwigsburg

Die Entwicklung des Kraftfahrzeugbestands zwischen 2007 und 2011 ist rucklaufig,
wohingegen die Fahrleistung zwischen 2004 und 2010 zugenommen hat. Der
Tiefstand des Kraftfahrzeugbestands ist jedoch bereits Gberwunden, mittlerweile
steigt der Wert wieder, wobei der Stand von 2007 noch nicht wieder erreicht wurde.

Jahre Statistisches Landesamt
2007 - 2020 +1,2%
durchschnittliche jahrliche Entwicklung + 0,092 %

2010 - 2025 +1,0%
durchschnittliche jahrliche Entwicklung + 0,067 %

Tabelle 04:  Stadt Kornwestheim Prognose der Bevolkerung bis 2025

Betrachtet man die aktualisierte Bevolkerungsprognose fir die nachsten 15 Jah-
re, so geht das Statistische Landesamt von einer konstanten durchschnittlichen po-
sitiven Entwicklung von 0,067 % p. a. aus.

Die durchschnittliche jahrliche Bevolkerungsentwicklung (1995 bis 2007) liegt mit
jahrlichen Zuwachsraten von 0,32 % p. a. dartber. In dieser Zeit wurden aber gro-
Rere Wohngebiete in Pattonville und an der Neckarstralle etc. aufgesiedelt.

Diese Entwicklung dirfte in den nachsten Jahren etwas stagnieren. Die aktuelle
Entwicklung zwischen 2005 und 2010 erzielt demnach nur noch ein durchschnittli-
ches jahrliches Wachstum von 0,24 %.
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Aufgrund der beschriebenen Entwicklungen wird - um bei den weiteren Berechnun-
gen auf der sicheren Seite zu sein - bei der Bevolkerungsentwicklung von einer ma-
ximalen jahrlichen Entwicklung von + 0,2 % ausgegangen. Die Entwicklung der Be-
schaftigten in Kornwestheim wird in den nachsten Jahren mit einer Zunahme von
0,1 % p. a. angesetzt.

Die Prognose des Motorisierungsgrades erfolgt in der Regel durch Fortschreibung
des vorliegenden Entwicklungstrends. Dieser Trend lasst sich durch eine logistische
Funktion beschreiben, der bisher ein Sattigungswert der Motorisierung zugeordnet
wurde.

Dieser Sattigungswert wurde im Jahr 1956 noch mit weniger als 150 Pkw/1.000
Einwohner, im Jahr 1973 mit 302 Pkw/1.000 Einwohner angegeben. 1993 lag die
Motorisierung in den alten Bundeslandern bei 501 Pkw/1.000 Einwohner, auf Ge-
samtdeutschland Ubertragen ergeben sich 492 Pkw/1.000 Einwohner. Fir 2003
kann die Motorisierung fir Gesamtdeutschland mit 543 Pkw/1.000 Einwohner ge-
nannt werden.

Die Deutsche Shell AG [2] prognostiziert in Abhangigkeit von den jeweils angesetz-
ten Zukunftsparametern zwischenzeitlich fir das Jahr 2020 einen Motorisierungs-
grad in der Bundesrepublik Deutschland zwischen 605 und 639 Pkw/1.000 Einwoh-
ner. In Kornwestheim liegt der Motorisierungsgrad im Jahr 2004 mit 533 Pkw/1.000
Einwohner leicht unter dem gesamtdeutschen Wert.

Geht man fir Kornwestheim bei der Motorisierung von einer ahnlichen Entwicklung
aus wie fur Gesamtdeutschland so kann bis zum Jahr 2025 von einer weiteren Zu-
nahme der Motorisierung von ca. 10 % ausgegangen werden.

Die Jahresfahrleistung in Kornwestheim ist zwischen 1990 bis 2000 leicht ange-
stiegen (vgl. Tabelle 03). Bemerkenswert ist, der enorme Rickgang des Kfz-
Bestands bei gleichzeitiger, wenn auch geringerer Steigerung der Fahrleistung.

Bei der Entwicklung der durchschnittlichen jahrlichen Pkw-Fahrleistungen geht die
Shell-Prognose aufgrund der zunehmenden Motorisierung von Frauen und des stei-
genden Anteils alterer Menschen von einem Rickgang um ca. 5 % bis 10 % aus.

Unter Beriicksichtigung aller genannten Faktoren ergibt sich somit von 2012
bis zum Jahr 2025 eine Verkehrszunahme durch die allgemeine Verkehrsent-
wicklung in Kornwestheim von ca. 7 %.
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PLAN 03

3.3 Planungsnulifall 2025

Aus den zuvor genannten Entwicklungen der Strukturdaten und der darauf abgelei-
teten Verkehrsentwicklung ergeben sich die Prognosebelastungswerte an den maf3-
gebenden Knotenpunkten fur die nachmittégliche Spitzenstunde ohne die projektbe-
zogenen zusatzlichen Verkehre.

Ebenfalls in die Verkehrsprognose einbezogen wurde die Entwicklung der Gewer-
begebiets Sidwest an der Westrandstralte. Um auf der sicheren Seite zu liegen
wurde die Prognose des Nutzungskonzept 1 (mit Logistikunternehmen) fir die wei-
teren Berechnungen zugrunde gelegt.

Der aus diesen Prognosen entstehende Planungsfall wird als Planungsnulifall be-
zeichnet.

Die Querschnitt- und Strombelastungen fir den Planungsnulifall 2025 ohne Grol3e
Vehne und Neuentwicklung des Gewerbegebiets, jedoch mit GE Stdwest kénnen
Plan 02 entnommen werden.

Planungsnulifall
Knotenpunkt Prognose 2025
Spitzenstunde nachmittags [Pkw-E/h]

KP 01 L 1110/B 27a/Westrandstralie 2.221
KP 02 WestrandstraRe/Am Containerbahnhof 1.515
KP 03 B 27a/Kornwestheimer Strale (L 1143) 2.063

Kornwestheimer Stralle (L 1143)/
KP 04 SigelstralRe 990

Stammheimer Stralte (L 1143)/
KP 05 Anschluss bestehendes Gewerbegebiet 895

Tabelle 05:  Planungsnullfall (Prognose 2025) Knotenpunktbelastungen
Normalwerktag Spitzenstunde nachmittags [Pkw-E/h]
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4. PROJEKTBEZOGENE VERKEHRSPROGNOSE

Fir die vorliegende Untersuchung wurden 2 Planungsfalle untersucht.

e Planungsfall 01: Berucksichtigung der Bestandsnutzungen + Realisierung des
Logistikunternehmens.

¢ Planungsfall 02: Wie Planungsfall 01 + Gesamtentwicklung des Gebiets west-
lich der L1143 (Stammheimer Strale) inkl. neuem An-
schluss an die L 1143.

Die Basis fir die beiden Planungsfalle 01 und 02 bildet der Planungsnullfall. Somit
ist neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung auch die Entwicklung des Gewer-
begebiets an der WestrandstralRe bertcksichtigt.

Beim Planungsfall 01 wird unterstellt, dass auf dem Areal kiinftig ausschlielich ein
Logistikunternehmen angesiedelt wird. Beim Planungsfall 02 (GE L 1143) wird von
einer Gewerbegebietsaufsiedlung mit Blironutzungen, kleinflachigem Einzelhandel
und Logistikfirmen ausgegangen.

Fir den Planungsfall 02 liegt beziiglich des Gebiets westlich der L 1143 (Stamm-
heimer Strafl’e) noch kein endglltiges Nutzungskonzept vor. Daher werden in Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber Annahmen getroffen und hinsichtlich ihrer verkehrli-
chen Auswirkungen untersucht.

Da die Wohnbebauung, die zum Zeitpunkt der Erhebungen noch existierte und Uber
die Sigelstralle angebunden war, bereits abgerissen ist, entfallt der Anschluss Sigel-
stral’e. Das im Planungsfall 02 projektierte Gebiet westlich der L 1143 erhalt einen
neuen Anschluss an die L 1143.
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4.1 Planungsfall 01 — BV Logistikunternehmen

411
Projektbezogenes Verkehrsaufkommen

Die Prognose fir Logistikunternehmen ist mit Unsicherheiten behaftet. In der ein-
schlagigen Literatur und nach Aussagen von Logistikfirmen sind flir spezielle Anlagen
(z. B. Guterverkehrszentren und Guterverteilzentren, Umschlagstellen Schie-
ne/Stralde, Brief- und Frachtzentren, Zentrallager von grof3flachigen Einzelhandelsein-
richtungen etc.) allgemeine Angaben nicht sinnvoll, u. a. weil das Lkw-Aufkommen
stark von ortlichen Gegebenheiten und auch der Verkehrsmittelwahl Lkw/Bahn ab-
hangt.

Zudem unterscheiden sich die Logistikfirmen entscheidend hinsichtlich der zu befér-
dernden Umschlagmengen (t) pro Tag und der Anzahl an Nachtandienungen.

Hinzu kommt, dass im vorliegenden Fall aufgrund der Nahe zum Containerbahnhof
Kornwestheim eine hohe Attraktivitat fur solche Nutzungen besteht.

Das Areal liegt unmittelbar zwischen der bereits bestehenden Porsche-Halle und der
B 27a. Es wird Uber die Knotenpunkte 01 L 1110/B 27a/Westrandstraf’e und 02 West-
randstrale/Am Containerbahnhof erschlossen.

Fir den vorliegenden Fall wurden uns Verkehrskennwerte fur die Nutzung des Ge-
landes seitens des sich niederlassenden Logistikunternehmens vorgegeben.

Demnach ist flr das ca. 1 ha grolte Gelande zwischen der B 27a und der Stralle Am
Containerbahnhof von taglich ca. 150 Lkw auszugehen. Des Weiteren werden an
diesem Standort ca. 50 Beschaftigten arbeiten. Die Verkehrserzeugung ist der nach-
folgenden Tabelle 06 zu entnehmen. Die Verkehrskenndaten wurden in Pkw-E/h um-
gerechnet.

Verkehrsart Angaben Quell- / Zielverkehr
[Pkw-E/24 h]
Beschaftigtenverkehr ca. 50 Beschaftigte 98
Besucher- / Kundenverkehr Keine Angaben 100
Lieferverkehr 150 Lkw / Tag 600
Summe 798

D it Berticksichtigung des Modal Split und des Mitfahreranteils

Tabelle 06:  Nutzungsbezogenes Verkehrsaufkommen Grof3e Vehne
Normalwerktag [Pkw-E/h]

Die Verteilung des Tagesverkehrs auf die Spitzenstunden erfolgt anhand der aus der
Untersuchung von 2007/2008 [1] ermittelten Faktoren. So ist fiir den maligebenden
Zeitbereich der nachmittaglichen Spitzenstunde mit einem zusatzlichen Verkehrsauf-
kommen von insgesamt 120 Pkw-E/h (30 Zu- und 90 Ausfahrten/h), zu rechnen.
Dieses Aufkommen wird zum bestehenden Verkehrsaufkommen hinzugerechnet.
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41.2
Verkehrsverteilung

Das Verkehrsaufkommen wird auf der Grundlage des geplanten Erschliefungskon-
zeptes im malRgebenden Stralennetz verteilt.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Verkehre des geplanten Logistikzentrums
im Wesentlichen in Richtung der BundesfernstralRen B 27/B 27a verteilen. Ca. 50 %
fahren in Richtung B 27 Zuffenhausen, um von dort in Richtung Bundesautobahn
A 81 zu fahren, ca. 30 % fahren in Richtung Westen (L 1110 Moglingen), um in
Richtung B 10 zu gelangen.

Ein geringerer Anteil - hierbei handelt es sich im Wesentlichen um die Besucher und
Beschaftigten - verteilt sich auf die Westrandstrale (ca. 10 %) und die Stammhei-
mer Strale/L 1143 (ca. 10 %) in Richtung Kornwestheim bzw. Stammheim.

Die Verkehrsverteilungen des Quell- und Zielverkehrsaufkommens sind nahezu i-
dentisch.
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4.2
Planungsfall 02 - Gewerbegebiet westlich der L 1143

4.2.1
Projektbezogenes Verkehrsaufkommen

Gemal den Angaben des Auftraggebers wird das Gebiet westlich der L 1143 hin-
sichtlich der einzelnen Flachen wie folgt aufgeteilt (Grundflachen).

Logistik ca. 22.000 m? (davon ca. 14.000 m? Bestand)
Bdro ca. 27.300 m2

Handel ca. 15.000 m?

Summe ca. 64.300 m? (ca. 6,4 ha)

Das Nutzungskonzept sieht fiir den Bereich westlich der L 1143 einen neuen zentra-
len Anschluss an die Kornwestheimer Stral3e vor. Dafur entfallt der heute bestehende
Anschluss des Gewerbegebiets auf Kornwestheimer Gemarkung (Fa. Mayr). Die heu-
te dort befindliche Spedition ist ebenfalls Bestandteil des kiinftigen Nutzungskonzepts.

Die Grundlage flr die nachfolgende projektbezogene Verkehrsprognose bilden unse-
re bisherigen Erfahrungswerte zu ahnlichen Projekten und die dem Stand der Technik
entsprechenden Berechnungsverfahren nach [3] und [4]. Die Verkehrsmengen ver-
gleichbarer Nutzungskonzepte wurden entsprechend des vorliegenden Flachenkon-
zepts fur das Gebiet westlich der L 1143 umgerechnet.

Die heute noch vorhandenen Verkehrsmengen der Anschlusses KP 05 Stammheimer
StralRe (L 1143)/Anschluss bestehendes Gewerbegebiet wurden ebenfalls ibernom-
men und der Aufsiedlung des Gebiets westlich der L 1143 zugerechnet.

Da in der Uberlagerung aller Verkehrsarten die nachmittégliche Spitzenstunde héher
als die morgendliche Spitzenstunde liegt, wurde ausschliellich die nachmittagliche
Spitzenstunde betrachtet.

Die Verkehrsmengen der Ansiedlung des Logistikunternehmens (Planungsfall 01) an
die Stralle Am Containerbahnhof wurden in die Gesamtverkehrsmengen eingerech-
net.

Hieraus ergeben sich flr das neue Gewerbegebiet westlich der L 1143 die folgenden
Verkehrsmengen flr die nachmittagliche Spitzenstunde.

Zeitbereich Zielverkehr Quellverkehr Summe
Zu- | Ausfahrten

Gewerbegebiet westlich L 1143 Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h

Spitzenstunde nachmittags 230 331 561

Tabelle 07:  Nutzungsbezogenes Verkehrsaufkommen Gewerbegebiet westlich der L 1143
Normalwerktag, Spitzenstunde nachmittags [Pkw-E/h]

Mit den von uns gewahlten Ansatzen zum nutzungsbezogenen Verkehrsaufkommen
liegen wir in jedem Fall auf der sicheren Seite.
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422
Verkehrsverteilung

Das Verkehrsaufkommen wird auf der Grundlage des geplanten Erschliefungskon-
zeptes im malRgebenden Stralennetz verteilt.

Im Gegensatz zum Planungsfall 01 beinhalten die Verkehrsmengen im Planungsfall
02 einen geringeren Anteil Schwerverkehr, da in diesem Nutzungskonzept ein gro-
Rerer Anteil an Beschaftigten- und Kundenverkehren enthalten ist.

Demzufolge verteilt sich das Quellverkehrsaufkommen, dann auch zu ca. 25 % auf
die Stammheimer StralRe Nord in Richtung Kornwestheim und zu 75 % in Richtung
Suden (B 27/B 27a). Von dort aus verteilen sich die Verkehre zu 45 % in Richtung
Zuffenhausen und 25 % in Richtung Westen (L 1110). Ein geringer Anteil von ca.
5 % fahrt in Richtung Westrandstral3e.

Eine ahnliche Verteilung zeigt das Zielverkehrsaufkommen. Wiederum fahrt ein ge-
ringer Anteil von ca. 5 % Uber die Westrandstrae zu. Ca. 20 % des Gesamtzielver-
kehrs kommen aus Richtung Westen und ca. 46 % aus Richtung Zuffenhausen.
Weitere 25 % des Zielverkehrsaufkommens fahren Uber die Stammheimer Stral3e
aus Richtung Norden zu.

Jeweils 5 % des Quell- und Zielverkehrsaufkommens ist auf Stammheim ausgerich-
tet.
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PLANE 04 und 05

5. GESAMTVERKEHRSBELASTUNGEN PROGNOSE 2025

Durch Uberlagerung des zuklnftigen allgemeinen Verkehrs und des prognostizierten
Neuverkehrs der beiden Nutzungskonzepte ergeben sich die maligebenden Gesamt-
verkehrsbelastungen Prognose 2025 (Planungsfall 01 und Planungsfall 02) wah-

rend der nachmittaglichen Spitzenstunde [Pkw-E/h].

Die Gesamtverkehrsbelastungen der Planungsfalle 01 und 02 sind auf den Planen

04 und 05 dargestellt.

Die Knotenpunktbelastungen Gesamtverkehr Prognose 2025 sowie ein Belastungs-
vergleich mit den Analysewerten 2012 kdénnen nachfolgender Tabelle enthnommen

werden.
Knotenpunkt Analyse Gesamtverkehr Prognose 2025
2012 [Pkw-E/h]
[Pkw-E/h]
PF 0 PF 01 PF 02
(BV Logistik- (BV Logistik-
unternehmen) unternehmen +
GE L 1143)
s 27al 1.781 2,221 2,329 2.468
Westrandstrale (100 %) (125 %) (131 %) (139 %)
KP 02
941 1.413 1.533 1.560
Westrandstralle/
Am Containerbahnhof (100 %) (150 %) (163 %) (166 %)
KP 03
. 1.720 2.053 2.125 2.517
5 2ral ’i‘ﬁ”ﬁ"j;the'mer (100 %) (119 %) (124 %) (146 %)
KP 04
Kornwestheimer Stralle 11(')%13 11 024;/1 11(')915; 11 424;
(L 1143)/Sigelstrale (100 %) (102 %) (104 %) (145 %)
KP 05
Stammheimer Stralde
(L 1143)/ Anschluss 838 895 902 926
bestehendes (100 %) (107 %) (108 %) (110 %)
Gewerbegebiet
KP 05 NEU
Stammheimer Stral3e ) ) ) 1329
(L 1143)/ Anschluss '
neues Gewerbegebiet

Tabelle 11:

Vergleich der Knotenpunktbelastungen

Normalwerktag, Spitzenstunde nachmittags [Pkw-E/h]
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

6.1
Allgemeines

Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, wie sich die prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen aufgrund der angesetzten Ausbaustandards der Knoten-
punkte und Strecken auf die Verkehrssituation auswirken werden. Sie ersetzen bei
signalgeregelten Knotenpunkten nicht die exakten Berechnungen und kénnen das
aufgrund ihres Uberschlagigen Charakters auch nicht leisten. Sie dienen ausschliel3-
lich der Dimensionierung von Knotenpunkten hinsichtlich Stauraumlangen, Fahr-
streifenanzahl usw., so dass sich gegebenenfalls notwendige Ausbaumalnahmen
ableiten lassen.

Bei den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen handelt es sich um
rechnerische Extremwerte, da die Berechnungen auf der Grundlage der Verkehrs-
belastungen wahrend der Spitzenstunde beruhen.

Die Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt auf
Basis des HBS 2005 [4], das fUr alle Knotenpunktsformen die standardisierte Be-
stimmung der erzielbaren Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erméglicht. Die Ein-
teilung in Qualitatsstufen fuhrt dazu, dass unabhangig von den verschiedenen Qua-
litatskriterien auch verschiedene Knotenpunktsformen miteinander verglichen wer-
den kénnen.

Es handelt sich bei den Berechnungen in aller Regel um Einzelbetrachtungen ohne
etwaigen Zusammenhang der Knotenpunkte untereinander durch maoglicherweise
vorhandene Griine Wellen oder sonstige Koordinierungen.

Die Berechnung der unsignalisierten Knotenpunkte wird mit dem Simulationspro-
gramm KNOSIMO [5] und [6] durchgefuhrt.

Es werden sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert, die mit den
Buchstaben A bis F bezeichnet werden. Die Stufe A bezeichnet die beste Qualitat,
Stufe F die schlechteste, wobei die Kapazitatsgrenze einer Verkehrsanlage stets bei
der Stufe E liegt. Die Stufengrenzen werden in erster Linie im Hinblick auf die An-
spruche der Verkehrsteilnehmer an die Bewegungsfreiheit festgelegt. Die einzelnen
Stufen lassen sich folgendermallen beschreiben und voneinander abgrenzen:
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Qualitiat des Verkehrsablaufs

Stufe A

Diese Stufe beschreibt ausgezeichnete Verkehrsbedingungen. Die Mehr-
zahl der Verkehrsteilnehmer (Fahrzeuge und Ful3ganger) kann den Kno-
tenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten fir alle Ver-
kehrsteilnehmer sind sehr gering.

Stufe B

Bei dieser Qualitatsstufe herrschen gute Verkehrsbedingungen vor. Die
Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Stufe C

LEISTUNGSFAHIG

Der Verkehr 1auft mit zufriedenstellender Qualitat ab. Die Wartezeiten sind
jedoch bereits spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine wesentliche Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer muss Haltevorgange verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich in einem untergeord-
neten Verkehrsstrom voribergehend ein merklicher Stau aufgebaut hat,
bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Die
Verkehrsqualitat ist in dieser Stufe als ausreichend zu bezeichnen.

Stufe E

NICHT LEISTUNGSFAHIG

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Verkehrsbelastung nicht
mehr abbauen koénnen. Die Wartezeiten nehmen sehr groe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einfluss-
grolen (Verkehrsmenge, Fulganger usw.) kénnen zum Verkehrszusam-
menbruch flihren. Die Leistungsfahigkeit (Kapazitat) des Knotenpunktes
wird erreicht. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs muss wegen der langen
Wartezeiten und den mehrfachen Haltevorgangen aller Fahrzeuge als
mangelhaft bezeichnet werden. Auch fiir FuRganger sind nur unzureichen-
de Verkehrsqualitaten zu erreichen.
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Qualitatsstufe Nicht signalisierte Knotenpunkte Signalisierte Knotenpunkte
und Kreisverkehre
Mittlere Wartezeit [s] Mittlere Wartezeit [s]
A <10 < 20
B <20 < 35
Cc <30 < 50
D <45 < 70
E > 45 <100

' Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grofder als 1 ist

Tabelle 12:  Qualitatsstufen

6.2
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fur die nachmittaglichen Spitzenstun-
denbelastungen der folgenden Planungsfalle durchgefiihrt:

¢ Planungsnulifall: Prognose 2025 (Allgemeine Verkehrsentwicklung)
¢ Planungsfall 01: Planungsnullfall + Ansiedlung Logistikunternehmen

¢ Planungsfall 02: Planungsfall 01 + Aufsiedlung Gewerbegebiet westlich L 1143

Somit lassen sich die Auswirkungen der kinftigen Verkehrsbelastungen auf den
Verkehrsablauf an den Knotenpunkten abbilden.

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen bilden die heutigen Ausbauzu-
stdnde der maflRgebenden Knotenpunkte, d. h. alle Knotenpunkte wurden unter der
Voraussetzung der heute vorhandenen Fahrstreifenaufteilung untersucht.

Die Knotenpunkte 01, 02, 03 und 04 verfligen bereits heute Uber separate Abbiege-
fahrstreifen mit teilweise grof3en Aufstelllangen.

Die Knotenpunkte sind alle unsignalisiert und werden im freien Verkehrsablauf be-
trieben.
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Beim Knotenpunkt 05 werden 2 Ausbauformen unterschieden.

Zum einen sein heutiger Ausbauzustand als Anschluss des bestehenden Gewerbe-
gebiets, zum anderen sein Ausbauzustand in der neuen Lage als zentraler An-

schluss des neuen Gewerbegebiets westlich der L1143 (KP 05 NEU).

Im heutigen Ausbauzustand verfiigt der KP 05 in allen Knotenpunktzufahrten ledig-
lich Uber Mischfahrstreifen.

Im Planungsfall 02 (KP 05 NEU) wurde eine angepasste Fahrstreifenaufteilung an-

genommen (siehe Erlauterungen Seite 23).

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen kénnen den nachfolgenden
Tabellen enthommen werden.

Knotenpunkt Analyse PF O PF 01 PF 02
2012 (BV Logistik- | (BV Logistik-
unterneh- unternehmen
men) + GE L 1143)
L 1110/B 27a/

KP 01 Westrandstralie

KP 02 WestrandstralRe/ tw,=18s tw=144 s
Am Containerbahnhof (B) (E)

B 27a/Kornwestheimer

KP O3 Sirape (L 1143)

KP 04 Kornwestheimer Stralle tw,=30s tw=23s tw=24s ty=135s
(L 1143)/Sigelstralie (D) (C) (C) (E)
Stammheimer Stralte

KP 05 (L 1143)/Anschluss th,=21s ty=27s ty,=27s ty,=22s
bestehendes (C) (C) (C) (C)
Gewerbegebiet
Stammbheimer Stralle _

EESE’ (L 1143)/Anschluss ; ] . b _(55)5 e
neues Gewerbegebiet

tw = maximale mittlere Wartezeit, bei unsignalisierten Knotenpunkten, Grenzwert liegt bei 45 s
(A) bis (F) = Qualitatsstufen

Tabelle 13:

Ergebnisse Leistungsberechnungen

Spitzenstunde nachmittags, Normalwerktag
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Knotenpunkt 01
L 1100/B 27a/Westrandstrae

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen haben ergeben, dass der Knotenpunkt 01
L 1100/B 27a/Westrandstralle bereits zum Analysezeitpunkt 2012 nicht mehr leis-
tungsfahig ist und aus diesem Grund signalisiert werden muss.

Da bei einer Realisierung der geplanten MaRnahmen (Planungsfall 01 und 02) zu-
satzlicher Verkehr an diesem Knotenpunkt erzeugt wird, wird die Notwendigkeit ei-
ner Signalisierung nur noch dringender.

Die erreichbare Verkehrsqualitat betragt im Analysefall und in allen weiteren Pla-
nungsfallen jeweils F.

Knotenpunkt 02
WestrandstraBe/Am Containerbahnhof

Der Knotenpunkt 02 Westrandstralle/Am Containerbahnhof kann zum Analysezeit-
punkt 2012 noch in seinem derzeitigen Ausbauzustand in freien Verkehrsablauf be-
trieben werden (Verkehrsqualitat B gut).

Ab dem Planungsnullfall Prognose 2025 muss aber auch dieser Knotenpunkt signa-
lisiert werden (Verkehrsqualitat E).

Umso mehr gilt dies fur die folgenden Planungsfalle 01 und 02, in denen dieser Kno-
tenpunkt mit zusatzlichem Verkehr belastet wird (Verkehrsqualitaten F).

Knotenpunkt 03
B 27a/Kornwestheimer StraRe (L 1143)

Fir den Knotenpunkt 03 B 27a/Kornwestheimer StralRe (L 1143) gelten dieselben
Aussagen wie fiir den Knotenpunkt 01.

Knotenpunkt 04
Kornwestheimer StraBe (L 1143)/SigelstraRe

Der Knotenpunkt 04 Kornwestheimer Stral3e (L 1143)/Sigelstralle kann zum Analy-
sezeitpunkt 2012 sowie im Planungsnullfall und Planungsfall 01 leistungsfahig im
freien Verkehrsablauf betrieben werden (Verkehrsqualitaten C bis D).

Erst im Planungsfall 02, sozusagen unter Volllast, erreicht man lediglich die Ver-
kehrsqualitat der Stufe E (mangelhaft), was die Notwendigkeit einer Signalisierung
zur Folge hat.
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Knotenpunkt 05
Stammheimer StraBe (L 1143)/Bestehender Anschluss des Gewerbegebiets

Der Knotenpunkt 05 Stammheimer Stralle (L 1143)/Bestehender Anschluss des
Gewerbegebiets kann sowohl im Analysezustand wie auch im Planungsnulifall leis-
tungsfahig ohne Lichtsignalanlage betrieben werden (Verkehrsqualitdten C befriedi-
gend).

In den Planungsfallen 01 und 02 erreichen wir immer noch die Verkehrsqualitat der
Stufe C, die mittleren Wartezeiten betragen 27 s bzw. 22 s.

Ausbaumalinahmen sind demnach nicht erforderlich, zumal der Knotenpunkt im
Planungsfall 02 nur als 3-armiger Knotenpunkt betrieben wird.

Knotenpunkt 05 NEU
Stammheimer StraBe (L 1143)/Neuer Anschluss Gewerbegebiet

Fir den Planungsfall 02 wurde davon ausgegangen, dass der KP 05 NEU in einem
Ublichen Standard gebaut wird. Dies bedeutet er erhalt einen separaten Linksab-
biegfahrstreifen aus der Hauptrichtung in Richtung Gewerbegebiet, eine separaten
Rechtsabbiegfahrstreifen aus Richtung Kornwesheim kommend. Des Weiteren wer-
den in der untergeordneten Knotenpunktzufahrt getrennte Fahrstreifen flir den nach
rechts und links einbiegenden Verkehr angeboten.

Im Planungsfall 02, wenn der Knotenpunkt 05 Stammheimer Straf3e (L 1143)/Neuer
Anschluss Gewerbegebiet verlegt wird und als HaupterschlieBung fir das Gewer-
begebiet westlich der L 1143 dienen soll, wird unter Voraussetzung von separaten
Ab- und Einbiegefahrstreifen eine Verkehrsqualitat der Stufe E (mangelhaft) er-
reicht.

Die mittlere Wartezeit von 55 s liegt jedoch nicht weit Gber dem Grenzwert von 45 s,
so dass man in diesem Fall davon ausgehen kann, dass der Knotenpunkt im We-
sentlichen ohne Signalisierung, d. h. im freien Verkehrsablauf, mit gewissen zeitwei-
se auftretenden EinbufRen funktioniert.

Aufgrund der o. g. Berechnungsergebnisse schlagen wir vor, den neuen Anschluss
des Gewerbegebiets westlich der L 1143 zunachst nicht mit einer Lichtsignalanlage
auszustatten und die Entwicklung der Verkehrsmengen und der Verkehrsqualitat zu
beobachten.

Wir schlagen in diesem Fall vor, den Knotenpunkt zunachst, wie oben beschrieben,
auszubauen und dann im Zuge der Vollaufsiedlung ggf. nachtraglich mit einer Licht-
signalanlage auszustatten.

Die hierfir erforderlichen Vorarbeiten kdnnen bereits mit Ausbau des Knotenpunkts
durchgefihrt werden.
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6.3
MaRnahmen

Fur alle Knotenpunkte, die bei den vorangegangenen Leistungsfahigkeitsuntersu-
chungen der Planungsfalle 0, 01 und 02 Verkehrsqualitaten der Stufen E und F er-
reicht haben, wurden zusatzlich Untersuchungen hinsichtlich einer Aufriistung mit
Lichtsignalanlagen durchgefihrt.

Dies betrifft insbesondere die KP 01, 02 und 03 in den Planungsfallen 0, 01 und 02,
sowie die KP 04 und KP 05 NEU im Planungsfall 02.

Den Planungsfall Analyse haben wir nicht weiter betrachtet.

Die nachfolgende Tabelle enthalt die Ergebnisse fiir alle 0. g. Knotenpunkte, die
einer vertieften Untersuchung unterzogen wurden.

Knotenpunkt Analyse PF O PF 01 PF 02
2012 (BV Logistik- | (BV Logistik-
unternehmen) | unternehmen
+ GE L 1143)

KP 01 L 1110/B 27a/ LR 24 % LR 20 % LR 15 %
WestrandstralRe (C) (©) (©)

KP 02 Westrandstral3e/ LR 57 % LR 51 % LR 50 %
Am Containerbahnhof (C) (®)) (©)

KP 03 B 27a/Kornwestheimer LR 28 % LR 27 % LR 21 %
Stralke (L 1143) (B) (B) (B)

KP 04 Kornwestheimer Stralle LR 52 %
(L 1143)/Sigelstrale (B)
Stammheimer Stralle
(L 1143)/Anschluss

KP 05 bestehendes Gewerbege-
biet
Stammheimer Stralte o

EFE’S5 (L 1143)/Anschluss ; ; ; '-R(g? %
neues Gewerbegebiet

LSA: Lichtsignalanlage
LR: Leistungsreserve bei signalisierten Knotenpunkten
(A) bis (F) = Qualitatsstufen

Tabelle 14:  Ergebnisse Leistungsberechnungen MaBnahmen
Spitzenstunde nachmittags, Normalwerktag

Die aus den Berechnungsergebnissen resultierenden Empfehlungen sind im folgen-
den Kapitel 7 dargestellt.
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7. FAZIT

Unsere Zusammenfassung der Ergebnisse und die daraus resultierenden Empfeh-
lungen lauten demnach wie folgt:

1. Die Knotenpunkte 01, 02 und 03 erreichen bereits im Prognosenulifall, d. h. oh-
ne die Ansiedlung des Logistikunternehmens und des Gewerbegebiets westlich
der L 1143 ihre Leistungsgrenze und muissen zur Aufrechterhaltung der Leis-
tungsfahigkeit mit Lichtsignalanlagen ausgestattet werden.

2. Es konnte nachgewiesen werden, dass die KP 01, 02 und 03 im signalisierten
Zustand dann auch mit den zusatzlichen Verkehren der Planungsfalle 01 und 02
mit befriedigenden Verkehrsqualitaten funktionieren.

3. Die Notwendigkeit der Ertlchtigung der KP 01, 02 und 03 ist nicht ursachlich auf
die Ansiedlung des Logistikunternehmens oder des Gewerbegebiets westlich
der L 1143 zurlckzufiihren, sondern resultieren aus der allgemeinen Verkehrs-
zunahme u. a. verursacht durch die Ansiedlung des Gewerbegebiets an der
Westrandstralle.

4. Der Knotenpunkt 04 erreicht im Planungsfall 02 seine Leistungsgrenze und
muss ebenfalls bis zu diesem Zeitpunkt mit einer Lichtsignalanlage versehen
werden.

5. Der KP 05 NEU bewegt sich im Planungsfall 02 im Bereich der Leistungsgren-
zen. Es ist mit kurzzeitigen Uberlastungszustanden zu rechnen, die sich im We-
sentlichen auf den vom neuen Gewerbegebiet ausfahrenden Verkehr auswirken
werden. Wir schlagen vor den Knotenpunkt zunachst so auszubauen, dass der
nach Links abbiegende Verkehr eine eigenen Fahrstreifen und die nach Rechts
und Links einbiegenden Verkehrsstrome separate Aufstellbereiche erhalten. Da-
riber hinaus sollte beim Knotenpunktausbau eine maégliche spatere Signalisie-
rung des Knotenpunkts berlcksichtigt werden.
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Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, HBS 2005
FGSV, Kéln 2005

Prof. Dr.-Ing. Werner Brilon, Dr.-Ing. Michael Gro3mann
(Lehrstuhl fir Verkehrswesen, Ruhruniversitat Bochum)
KNOSIMO Version 5

Simulationsprogramm flir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen
Bochum 2003

Forschungsgesellschaft fliir Strallen- und Verkehrswesen
Merkblatt zur Berechnung der Leistungsfahigkeit von
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Kéln 1991

BS Ingenieure / Ludwigsburg Seite 26 von 26
A 5027 BV Logistikunternehmen, Gewerbegebiet L 1143 Kornwestheim, September 2012



- BV GroRe Vehne und

II'.‘ ’ Iﬂ -
T_’l—_ ) ,"f_.’," F[K rnwesthei . ' Gewerbegebietsentwicklung
| & ; 3 westlich L 1143 Kornwestheim
T : L Verkehrsuntersuchung
ul - i pE
: Zahlstellenplan

Bahnbetriebswerk

=

o Knotenpunktzéhlstelle

NN IS

Grundl: Eigene Verkeh
vom Donnerstag, 26. Januar 2012
(Zeitbereich: 16.00-18.30 Uhr)

@

' BS INGENIEURE
PN

Wettemarkt 5

% 71640 Ludwigsburg
Plan 5027-01 Fon 07141.8696.0

2012 Fax 07141.8696.33

I




BY GroRe Vehne und
Gewerbegebietsentwicklung
westlich L 1143 Kornwestheim

Verkehrsuntersuchung

GS
16.30-17.30 Uhr

Summe KP 071
1.781 Pkw-E/h LN

MGS
16.30-17.30 Uhr

Summe KP 02:
941 Pkw-E/h
S

Ndspr ™~ _

tra,

Wes

Bestehender
Anschluss
Gewerbegebiet

MGS
16.00-17.00 Uhr

Summe KP 04:
1.019 Pkw-E/h

Analyse 2012

Querschnitt- und
Strombelastungsplan

Pkw-E/h (MGS)
Normalwerktag

MGS
-18.00 Uhr

/
; 17.00
> . Summe KP 05:
e 838 Pkw-E/h

Grundlage: Eigene Verkehrserhebung vom
Donnerstag, 26. Januar 2012
(Zeitbereich: 16.00-18.30 Uhr)

500 oo
B 20 Pkw-E/h

MGS: Maximale Gleitende Spitzenstunde

MGS
16.30-17.30 Uhr
Summe KP 03:
1.720 Pkw-E/h
|
£ SB 27,
g/ Futtg,
N g/ Zuffenh;f/
=5 Usep
-
BS INGENIEURE
+
Wettemarkt 5
Plan 5027-02 #1640 Ludwigsburg
Fon 07141.8696.0
2012 Fax 07141 8696.33




BY GroRe Vehne und
Gewerbegebietsentwicklung
westlich L 1143 Kornwestheim

Verkehrsuntersuchung

Prognosenulifall 2025

Querschnitt- und
Strombelastungsplan

Pkw-E/h (MGS)
Normalwerktag

s
Bestehender

Anschluss
Gewerbegebiet

s \Y
S
[
,/'
-
-
600
300
B e 20 75 Piw-E/h
MGS: Maximale Gleitende Spitzenstunde
&/ B2,
g Sfuffgar'
D5 2ufpa23rts
e/ €nhay
T en
~G
BS INGENIEURE
+
Wetftemarkt 5

Plan 5027-03 71640 Ludwigsburg

Fon 07141.8696.0

012 Fax 07141.8696.33




! BY Grofle Vehne und
Gewerbegebietsentwicklung
westlich L 1143 Kornwestheim
Verkehrsuntersuchung

Gesamtverkehr Prognose 2025
Planungsfall 01

Logistikunternehmen

Bestehender
Anschluss
Gewerbegebiet

Querschnitt- und

) strombelastungsplan
. Pkw-E/h (MGS)
ST Normalwerktag

600 300
B e 20 75 Piw-E/h
MGS: Maximale Gleitende Spitzenstunde

B 2;3
Zif;lﬁgar'f/
fenhaUSen

' BS INGENIEURE
+

Wettemarkt 5
Plan 5027-04 #1640 Ludwigsburg

Fon 07141.8696.0
2012 Fax 071418696.33




BY Grofle Vehne und
Gewerbegebietsentwicklung

Summe KP 07:
2.468 Pkw-E/h

& ! SBZ7a

£/ fu”.%r‘f
QE ZLIffenh s
=5 sen
~&

westlich L 1143 Kornwestheim
Verkehrsuntersuchung

Gesamtverkehr Prognose 2025

Planungsfall 02
Logistikunternehmen +
Gewerbegebiet L 1143

Querschnitt- und
Strombelastungsplan
Pkw-E/h (MGS)

Normalwerktag

600 300
B e 20 75 Piw-E/h
MGS: Maximale Gleitende Spitzenstunde

BS INGENIEURE
+
Wettemarkt 5
71640 Ludwigsburg

Plan 5027-05 Fon 07141.8696.0
2012 Fax 07141 8696.33






