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Konzeption eines Parkleitsystems fiir die Kernstadt Stadt Kornwestheim

Aufgabenstellung

Die Stadt Kornwestheim baut derzeit das Kulturzentrum ,,Das K“ an der Stelle des
bisherigen Kulturhauses. Dieses wird zuk{inftig auch Veranstaltungen von tberortli-
cher Bedeutung beherbergen. Daneben bringen die Neuansiedelung der ,Ravensbur-
ger Kinderwelt” im bestehenden Wette-Center an der BahnhofstraRe sowie die Um-
strukturierung der Verkehrssituation in der Innenstadt grundlegende Veranderungen
im ruhenden Verkehr mit sich. War das Parkraumangebot bisher primar auf lokale
Nutzer ausgerichtet, so ist zukiinftig auch mit einem erheblichen Anteil ortsfremder

Besucher zu rechnen.

Vor diesem Hintergrund strebt die Stadt Kornwestheim die Einrichtung eines innen-
stadtbezogenen Parkleitsystems an. Die einzubeziehenden und bereits bestehenden
Parkflachen (P1 , Wette-Center”, P3 ,City-Parkhaus”, P4 ,Bahnhofsplatz”) sowie die
geplante Tiefgarage P2 ,Holzgrund“ befinden sich westlich der ,Stuttgarter Stralle”
im Quartier zwischen der ,JakobstralRe” und der ,Johannesstrale”. Darliber hinaus
sollen die neu strukturierten Stellplatze auf dem Salamander-Areal (P5) an der
»Stammheimer Strale” und die Tiefgarage , Kulturkarree” (P6) ebenfalls in das Park-

leitsystem eingebunden werden.

Fiir die aus dem Ubergeordneten Strallennetz in die Kernstadt einfahrenden und fir
die lokalen Nutzer soll ein innerstadtisches Parkwegweisungssystem entwickelt, ge-
eignete Schilderstandorte eruiert und Beschilderungstafeln nach RWB 2000" erstellt
werden. Darliber hinaus sind im Bedarfsfall Ausweichparkplatze bei GroRRveranstal-
tungen im Kulturkarree im Parkleitsystem auszuweisen und eine temporare Park-

wegweisung vorzuschlagen.

Um die Fahrzeugfihrer bis ans Ziel zu fiihren, werden weiterhin die Informationen
aus dem Parkleitsystem in die bestehende Parkwegweisung eingebunden. Aufgrund
der sich gednderten Wege und der neuen Verkehrsfiihrung wird die Bestandsbe-
schilderung hinsichtlich der Einheitlichkeit und Kontinuitat tberprift und bei Bedarf

optimiert.

! Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen: Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung
auBerhalb von Autobahnen (RWB), Kéln 2000
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2. Planungsgrundlagen

Fiir die Bearbeitung der Konzeption fir das Parkleitsystem wurden vom Auftraggeber

die folgenden Daten- und Plangrundlagen zur Verfligung gestellt:

Plane und Bilder

- dxf-Datei Ausschnitt Kornwestheim
— Plane zu den Neuerungen im StraBenraum, welche noch nicht in der Auto-
CAD-Datei erfasst sind:
e BahnhofstraRRe
e Stuttgarter Stralle
-  Luftbild Ausschnitt Kornwestheim (jpg-Datei)
- Karte zur Parkierungsregelung in der Innenstadt
— Pléne und Grafiken zum Parkierungskonzept und zur Parkierungsregelung In-
nenstadt
— Derzeitige Zielspinnen fir die ,Ravensburger Kinderwelt” und , Das K“
-  Luftbild und Informationen zum Festplatz und Parkplatz Eichenweg
- Zeichnungen zum geplanten Holzgrund-Areal
- Ubersichtslageplane zur Neugestaltung der BahnhofstraRe

- Plane zum Gesamtkonzept Wette-Center, JakobstraRe, Holzgrund-Areal

Gutachten und Texte

- Gutachten fiir das Kulturzentrum Kornwestheim

- Kalkulation der Besucherzahlen der ,Ravensburger Kinderwelt”

— Tabellen zur Parkierungsregelung in der Innenstadt

- Textliche Informationen zur Parkraumbewirtschaftung

- Auskinfte der Betreiber der Tiefgaragen und Parkhauser

- Textliche Beschreibung zur Verkehrssituation Innenstadt

- Prasentation zur Neugestaltung der BahnhofstraRe (Informationsabend)

- Textliche Zusammenfassung des Innerstadtischen Rahmenplans
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3. Bearbeitungsmethodik

Fiir das Kulturzentrum ,,Das K“ sowie die ,,Ravensburger Kinderwelt” wird das Besu-
cherverkehrsaufkommen an ,,Normal-Veranstaltungstagen” sowie an ,Maximal-
Veranstaltungstagen” ermittelt. Hierdurch kann aufgezeigt werden, ab welcher Ver-
anstaltungsgrofRe Ausweichparkplatze benétigt werden. Die rechnerische Verkehrs-
erzeugung fiir die geplanten Nutzungen erfolgt nach dem Abschéatzverfahren von Dr.
Bosserhoff? sowie auf Basis der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

von Gebietstypen® der FGSV.

Zur Ermittlung der Zielspinnen werden die tberregional zufiihrenden Einfallsrichtun-
gen des Verkehrs analysiert und geeignete Schilderstandorte aufgezeigt. Hierauf auf-
bauend werden Entscheidungspunkte bei der Routenwahl identifiziert und unter Ein-
beziehung der ggf. bereits bestehenden Wegweisung neue Schilderstandorte vorge-

schlagen und Schilderlayouts entwickelt.

4. Bestandsaufnahme und Vor-Ort-Begehung

Um ein Bild der derzeitigen Situation zu erhalten, wurde am 30. Januar 2013 eine
Vor-Ort-Bestandsaufnahme im Untersuchungsraum durchgefiihrt. Dabei wurden alle
relevanten Aspekte fotografisch dokumentiert (Nutzungen, Beschilderungen, Markie-
rungen, Parkmoglichkeiten) sowie die Hauptzuflussrichtungen abgefahren und mit

Video aufgenommen.

Zu erkennen war hierbei, dass die Beschilderung im Be-
stand teilweise liickenlos und nicht konsistent war. Des
Weiteren enthalten die Schilder zum Teil Ziele, welche
nicht mehr vorhanden sind. Beziiglich der Parkbeschil-
derung fielen weiterhin an einigen Stellen Schilder auf,
welche etwas ungeordnet wirken und in ihrer Gesamt-
heit beim Vorbeifahren schwer zu erfassen sind. Ein Bei-
spiel hierfir findet sich vor dem Knotenpunkt ,, Stamm-

heimer StralRe / LindenstralRe” (Foto rechts).

? Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung: Integration von Verkehrsplanung und raum-
licher Planung, Wiesbaden 2000

3 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen, Kéln 2006
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Anl. 1

Anl. 2

5.1

Die Anlage 1 zeigt den Untersuchungsraum sowie die Definition und raumliche Lage
des ,,City-Ring"” sowie des ,inneren Parkring”. Weiterhin sind auf dem Plan die Tiefga-

ragen und Parkhauser eingezeichnet.

Verkehrserzeugung

Um aufzeigen zu kdnnen, wie viele Stellplatze fiir unterschiedliche Veranstaltungs-

groRen bendtigt werden, wird anhand der Flachen und der Nutzungen der geplanten
Aufsiedelungen die Anzahl der Beschaftigten-, Besucher- und Lieferfahrten nach dem
Abschatzverfahren nach Dr. Bosserhoff sowie auf Basis der FGSV-Richtlinie ermittelt.
Bei diesem Verfahren werden entsprechend der Nutzung flichenbezogene Werte fir

das Verkehrsaufkommen zugeordnet.

Das Abschatzverfahren nach Dr. Bosserhoff gibt bei der Verkehrserzeugung Spann-
weiten fur die Verkehrserzeugung vor. In der Regel wurde ein mittlerer Ansatz ge-

wahlt.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung wurde fiir ,,Das K“ und die ,Ravensburger
Kinderwelt” vorgenommen. Die Anlage 2 zeigt einen Ubersichtsplan, in welchem die

beiden Einrichtungen lokalisiert sind.

,Das K“

Das Kulturzentrum ,Das K“ verfiigt Gber zwei Séle, deren zugehdrigen Foyers sowie
jeweils zwei Veranstaltungsraume und zwei Seminarraume. Fiir ,Das K“ wurden drei
verschiedene Belegungsgrade der Raume unterschieden und fir diese jeweils das in-

duzierte Verkehrsaufkommen ermittelt. Folgende Varianten werden differenziert:

Variante 1:  Keine Veranstaltung in den Salen, parallele Nutzung eines

Veranstaltungsraumes und eines Seminarraumes
Variante 2:  Veranstaltung in einem Saal (Theatersaal)

Variante 3:  Parallel stattfindende Veranstaltungen in beiden Salen

(Theatersaal und Festsaal)
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5.1.1

Anl. 3

5.1.2

Anl. 3.1

5.13

Anl. 3.2

Zusatzlich wurde in jeder der drei Varianten das Verkehrsaufkommen der Stadtbi-

cherei, welche ebenfalls im Kulturzentrum untergebracht ist, einbezogen.

Fiir jede Variante wurden die Neuverkehre auf Tagesganglinien umgelegt und anhand

dieser der Stellplatzbedarf ermittelt.

Stadtbiicherei

Bei einer Bruttogeschossflache von ca. 1.500 m? werden fiir die Bibliothek 9 taglich
anwesende Beschaftigte ermittelt. Diese erzeugen bei einem MIV-Anteil von 50 %

und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 rund 10 Pkw-Fahrten / Tag. Durch die rund
520 Besucher werden weitere ca. 240 Pkw-Fahrten induziert. Fiir die Besucher wur-

den ein MIV-Anteil von 30 % und ein Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 angesetzt.

Insgesamt wird durch die Bibliothek im Kulturzentrum ein Neuverkehrsaufkommen
von ca. 250 Pkw-Fahrten / Tag erzeugt. Weitere ca. 2 Fahrten pro Tag werden vom

Lieferverkehr induziert (Anlagen 3.1, 3.2, 3.3 Tabelle oben).

Variante 1: Veranstaltung in einem Veranstaltungsraum und einem Seminarraum

Bei gleichzeitig stattfindenden Veranstaltungen in einem Veranstaltungsraum und in
einem der Seminarraume werden rund 3 taglich anwesende Beschaftigte ermittelt.
Der Wert fiir die Besucherzahl (80) ergibt sich aus dem vorliegenden Gutachten®. Die-
se Personengruppen induzieren pro Tag etwa 4 (Beschéftigte) bzw. 75 (Besucher)
Pkw-Fahrten. Zuséatzlich werden ca. 2 Lieferfahrten / Tag stattfinden (Anl. 3.1, Tabelle

unten).

Variante 2: Veranstaltung im Theatersaal

Die Anlage 3.2 (Tabelle unten) zeigt die Verkehrserzeugung fiir eine Veranstaltung im
Theatersaal mit 450 Besuchern. Bei dieser Belegung im Kulturzentrum werden durch
die rund 20 taglich anwesenden Beschaftigten ca. 30 Pkw-Fahrten pro Tag induziert.
Im Besucherverkehr finden rund 420 Pkw-Fahrten / Tag statt. Weitere ca. 6 Fahrten

am Tag entfallen auf den Lieferverkehr.

* UDF CONSULTING AG: Erstellung eines betriebswirtschaftlichen Betreiberkonzepts fiir das neue Kulturzent-
rum Kornwestheim, Stuttgart 2012
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5.14

Anl. 3.3

5.1.5

Anl. 3.4

Variante 3: Zeitgleiche Veranstaltung im Theatersaal und Festsaal

Fir den Fall, dass im Theatersaal und Festsaal parallel eine Veranstaltung stattfindet,
entstehen pro Tag rund 1.000 zusatzliche Pkw-Fahrten. Diese resultieren aus dem
Beschaftigten- (ca. 60 Pkw-Fahrten / Tag) sowie dem Besucherverkehr (ca. 940 Kfz-
Fahrten / Tag). Weitere ca. 10 Fahrten am Tag werden durch den Lieferverkehr er-

zeugt (Anl. 3.3, Tabelle unten).

Stellplatznachfrage

Die Anlage 3.4 zeigt die Ganglinien des Stellplatzbedarfs fiir die drei Varianten und

weist zusatzlich die Spitzenstunde aus.

Die kleineren Veranstaltungsraume und Seminarrdaume werden vermutlich haupt-
sachlich morgens und mittags fir Seminare und Kongresse genutzt. Aufgrund dessen

werden die meisten Stellplatze (140) um 12.00 Uhr ben6étigt (Anl. 3.4, Tabelle oben).

Der Theatersaal wird voraussichtlich meistens in den Abendstunden genutzt. Dem-
entsprechend mussten mit knapp 300 Stellplatzen um 20.00 Uhr die meisten zur Ver-
fligung gestellt werden. Die Ganglinie der Stellplatznachfrage fiir diese Variante zeigt

die mittlere Tabelle in der Anlage 3.4.

Bei parallel stattfindenden Veranstaltungen in beiden Séalen (Theatersaal und Fests-
aal) wird selbstverstandlich im Vergleich zu den anderen Varianten eine hohere An-
zahl an Stellplatzen bendtigt. Auch in dieser Variante werden die meisten Besucher
abends erwartet. Aufgrund dessen ergibt sich zur Spitzenstunde um 20.00 Uhr ein

Stellplatzbedarf von knapp 530 (Anlage 3.4, Tabelle unten).

Hlor—=
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5.2

Anl. 4.1

Anl. 4.2

5.3

Anl. 5.1

Ravensburger Kinderwelt

Fir die ,,Ravensburger Kinderwelt” wurden ebenfalls ein minimaler und ein maxima-
ler Ansatz bezliglich der Besucherzahlen gewahlt. Die Daten zu den Besucherzahlen
lagen vom Betreiber vor. Die Anzahl der Beschaftigten wurde Uber die Bruttoge-

schossflache ermittelt.

Die Anlage 4.1 zeigt die Verkehrserzeugung fiir die minimal (Tabelle oben) und ma-

ximal (Tabelle unten) erwartete Besucheranzahl.

Bei dem minimalen Ansatz mit 100 Besuchern am Tag werden durch diese rund 40
Pkw-Fahrten / Tag induziert. Weitere rund 50 Pkw-Fahrten werden von den ca. 34
taglich anwesenden Beschéftigten getatigt. Zusatzlich finden durch den Lieferverkehr

etwa 6 Lieferfahrten pro Tag statt.

Geht man von 600 Besuchern aus (maximaler Ansatz), werden neben den knapp 50
Pkw-Fahrten / Tag der Beschaftigten weitere rund 250 Pkw-Fahrten / Tag durch die
Besucher erzeugt. Diese maximale Besucherzahl wird allerdings hauptsachlich an

Wochenenden, Feiertagen sowie in den Ferien erwartet.

Sowohl fiir den maximalen als auch fiir den minimalen Ansatz wird das héchste Besu-
cheraufkommen gegen 14.00 Uhr erwartet (Anlage 4.2). Bei 100 Besuchern werden
in diesem Zeitraum rund 30 Stellplatze nachgefragt, bei 600 Besuchern rund 110

Stellplatze.

Stellplatzbilanz

Durch eine Gegenliberstellung der Stellplatznachfrage, wie sie oben dargestellt wur-
de, mit dem vorhandenen Stellplatzangebot lasst sich eine Stellplatzbilanz aufstellen.

Diese zeigt die Anlage 5.1.

Die obere Tabelle zeigt fiir alle Parkflachen in Kornwestheim jeweils die gesamte An-
zahl an Stellplatzen, die hiervon 6ffentlich zur Verfligung stehenden Stellplatze, die
Anzahl der Behindertenstellplatze sowie die Anzahl an freien Stellplatzen mittags und
abends. Die Angaben zu den freien Stellplatzen wurden einerseits den Aussagen der
Betreiber entnommen und andererseits anhand von plausiblen Annahmen Uber die
Offnungszeiten entsprechender Einrichtungen ermittelt. Fiir die Tiefgarage ,Holz-
grund” stehen noch keine Informationen (iber die Auslastung zur Verfligung, da diese
noch nicht gebaut ist. Erkennbar ist, dass von den rund 550 6ffentlich zuganglichen

Stellplatzen in der gesamten Innenstadt mittags etwa 160 Stellplatze frei sind und

Hlor—
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Anl. 5.2

abends mit Gber 260 Stellplatzen etwas mehr. Die Tiefgarage , Kulturkarree” verfiigt
derzeit Giber 200 6ffentliche Stellpldtze. Hiervon sind mittags so gut wie alle belegt.

Abends hingegen stehen dort ca. 100 Stellplatze fiir die Offentlichkeit zur Verfiigung.

In der unteren Tabelle sind die Ergebnisse der Ermittlung des Parkraumbedarfs fir
die Beschaftigten und die Besucher vom Kulturzentrum und der ,Ravensburger Kin-

derwelt” fiir die einzelnen Varianten zusammengefasst.

Beim Vergleich des Stellplatzangebotes mit der Stellplatznachfrage ist zu erkennen,
dass die Besucher der ,,Ravensburger Kinderwelt” sowohl beim minimalen als auch
beim maximalen Ansatz mittags einen Stellplatz in Kornwestheim finden. Problema-
tisch kann es jedoch werden, wenn zusatzlich mittags Kongresse und Seminare in ei-
nem Veranstaltungs- und einem Seminarraum des Kulturzentrums stattfinden. Diese
wirden sich aufgrund der Veranstaltungszeit (morgens und abends) tberlagern und
zu einem Stellplatzbedarf von 170-250 Stellplatzen fuhren. Es ist jedoch zu bedenken,
dass die Tiefgarage ,Holzgrund” aufgrund von fehlenden Werten nicht in der Bilanz

bericksichtigt wurde und durch diese weitere Stellpldtze zur Verfligung stehen.

Bei den Abendveranstaltungen im Theatersaal ist eine ausreichende Anzahl an Stell-
platzen vorhanden. Lediglich fir den Fall, dass in beiden Salen parallel Veranstaltun-
gen stattfindenden, ist das Stellplatzangebot nicht ausreichend. Den rund 530 beno-

tigten Stellplatzen stehen insgesamt rund 360 freie Stellplatze gegentber.

In diese Bilanz sind die straRenbegleitenden Stellplatze in Kornwestheim nicht einbe-
zogen. Grund hierfiir ist, dass keine Angaben Uber die Auslastung vorliegen. Die Anla-
ge 5.2 zeigt jedoch insgesamt die Anzahl der Stellplatze fiir unterschiedliche Bereiche

sowie die Anzahl der Behindertenstellplatze.
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6.1.1

Parkleitsystem

Allgemeine Vorbemerkungen und Ziele von Parkleitsystemen

Parkleitsysteme dienen im Allgemeinen dazu, den Kraftfahrzeugverkehr in der Art zu
lenken, dass die Fahrzeugfiihrer auch ohne Ortskenntnisse das gesuchte Parkziel oh-
ne Probleme anfahren kénnen. Bereits an den Orteingdngen bzw. Hauptzufahrtsstra-
Ren sollte auf Ankiindigungstafeln auf das gesamte offentliche Parkraumangebot in
der Stadt aufmerksam gemacht werden. Mit Parkleitsystemen wir die Zugédnglichkeit
und die Erreichbarkeit der Parkmdglichkeiten verbessert sowie der Verkehrsaufwand
reduziert. Im Zusammenhang mit der Erarbeitung eines Parkleitsystems muss die
Frage nach Kosten und Nutzen sowie der Effizienz geklart werden. Dies sollte auch
vor dem Hintergrund der Entscheidung zwischen einem dynamischen und einem sta-
tischen Parkleitsystem geschehen. Die Gestaltung der Wegweiser bzw. Ubersichtsta-
feln sollte sich an den RWB?® orientieren. Zum Entwurf und zur Gestaltung sowie fiir
die Ausstattung eines Parkleitsystems sind die ortlichen Besonderheiten ausschlag-

gebend.

Statische Parkleitsysteme

Statische Parkleitsysteme zeigen keine Informationen Ulber die aktuelle Belegung in
einem abgegrenzten Gebiet oder einer einzigen Parkflache an. Sie enthalten aus-
schlieBlich Hinweise auf die Lage im Stadtgebiet von den Parkmdglichkeiten. Des
Weiteren sind Informationen tiber die Anzahl der vorhandenen Stellplatze sowie tiber
die Bewirtschaftungsform moglich. Die Vorteile eines statischen Parkleitsystems sind
die im Vergleich zum dynamischen Parkleitsystem geringeren Betriebskosten sowie
die niedrigeren Anschaffungskosten. Grund

hierfir ist, dass keine Erhebungen der ein- und Pa rkleitsystem
Stadt Kornwestheim

ausfahrenden Fahrzeuge notwendig sind. Zu

den Nachteilen der statischen Parkleitsysteme ¢ E Innenstadt
P

gehodren die fehlende Information zu den I 560 Platze

freien Stellplatzen sowie die daraus resultie-

== Kulturkarree
4\ & 500 pistze

é Iz Salamander-Areal

rende fehlende Effizienz bei der Nutzung der

Parkflachen. Ein Beispiel fiir eine Beschilde-

rung im statischen Parkleitsystem zeigt das

Bild rechts auf dieser Seite.

> Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen: Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung
auBerhalb von Autobahnen (RWB), Kéln 2000
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6.1.2

Dynamisches Parkleitsystem

Im Gegensatz zu den statischen enthalten die dynamischen Parkleitsysteme auch In-
formationen (iber aktuelle Belegungszustande in einem Parkbereich oder einer sepa-
raten Parkflache. Ziel ist die situationsabhdngige gezielte Flihrung der Kraftfahrer zu
den freien Stellplatzen. Dadurch werden unerwiinschte Parksuchverkehre reduziert
sowie das 6ffentliche Parkraumangebot gleichmaRig ausgelastet und effektiv genutzt.
Gegenliber den statischen Parkleitsystemen sind jedoch die Betriebskoten héher und
die Anschaffung aufwandiger. Die Komponenten eines dynamischen Parkleitsystems
sind die Parkleitzentrale, die dynamischen Parkwegweiser sowie die entsprechend

ausgestatteten Parkhauser, Tiefgaragen und sonstigen Parkflachen.

Um ein dynamisches Parkleitsystem einzurichten, miissen mehrere Rahmenbedin-
gungen erflllt sein bzw. werden. Jede Parkflache muss an das Parkleitsystem ange-
schlossen und mit einer entsprechenden Anlage fir eine exakte Zdhlung der ein- und
ausfahrenden Fahrzeuge ausgestattet sein. Beispiele hierfir ist die Zdhlung mit Infra-

rot oder mit Induktionsschleifen. Diese

=

Daten werden an die Parkleitzentrale Pa rkleitsyste m
Stadt Kornwestheim

Ubermittelt und von dort an die dynami-

fr
f

schen Parkwegweiser weitergegeben. Die

y Kulturkarree

Ubermittlung kann sowohl per Mobilfunk ¢ ‘
frei

oder mit Kommunikationsleitungen erfol- |

gen. Erst genanntes stellt jedoch die kos- | Innenstadt ‘ ‘
o’

tenglinstigere Variante dar, da Tiefbau- E E frei
malnahmen entfallen. In dem Bild rechts

ist der Unterschied zum statischen Park- H é E Salamander-Areal \

leitsystem erkennbar.
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Konzeption eines Parkleitsystems fiir die Kernstadt Stadt Kornwestheim

6.2

Anl. 6.1

Anl. 6.2-6.7

Zielspinnen

Um sinnvolle Standorte der Ubersichtstafeln fiir die Parkleitsysteme zu ermitteln,
wurden sowohl fiir die beiden neuen Einrichtungen ,,Das K“ und ,,Ravensburger Kin-
derwelt” als auch fiir die sechs Parkflachen im Stadtgebiet sogenannte Zielspinnen
erstellt. In einer Zielspinne wir die Route im gesamten Straennetz bis zum Erreichen
des Ziels dargestellt. Mit diesen Zielspinnen kénnen Entscheidungspunkte der Rou-
tenwahl und daraus resultierend die Schilderstandorte identifiziert und mit der Be-
schilderung im Bestand verglichen werden. Durch die Uberlagerung aller erstellten
Zielspinnen ergeben sich Zielplane fiir die Flihrung der Ziele entlang von Strecken und

Knoten.

Die Anlage 6.1 zeigt die Zielspinnen fiir ,,Das K“ und die ,Ravensburger Kinderwelt”.
Da die beiden Einrichtungen vor allem auch von lberregionalen Gasten besucht wer-
den, wurden sechs Hauptzuflussrichtungen herausgearbeitet. Aus Richtung Siiden
kommend werden Verkehre tber die ,Stuttgarter StraRe” und die ,Stammheimer
StraBe” erwartet. Uber die ,Aldinger StraRe” / ,Lange StraRe” sowie Uber die , Zeppe-
linstralRe” werden die Besucher aus Richtung Ludwigsburg, Remseck und Mihlhausen
in die Stadt einfahren. Uber die , Ludwigsburger StraBe“ flieRt der Verkehr aus nérdli-
cher Richtung in die Stadt ein, und aus Nord-Westen sowie Siid-Westen Uber die
»WestrandstraBe” und ,HolzgrundstraRe”. An fiinf Knotenpunkten sind die Ent-
scheidungspunkte der Routenwahl der nach Kornwestheim einflieRenden Verkehre
beziiglich der beiden neuen Einrichtungen sowie den Parkflachen. Vor diesen bietet
es sich an, den Besucher auf das gesamte 6ffentliche Parkangebot hinzuweisen und
ihn von diesem Standort aus liickenlos an das Ziel zu fiihren. Ein Ziel bei der Erstel-
lung der Zielspinnen war es auch, die Verkehre moglichst entlang des Hauptstralien-

netzes zu fuhren, damit das Nebennetz nicht zusatzlich mit Verkehr belastet wird.

Die Anlagen 6.2 bis 6.7 zeigen in gleicher Weise die Zielspinnen fiir die sechs Parkfla-

chen.
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Konzeption eines Parkleitsystems fiir die Kernstadt Stadt Kornwestheim

6.3

Anl.7.1

Ubersichtstafeln fiir das Parkleitsystem

Aufgrund der GroRRe der Stadt Kornwestheim, der glinstigen Anordnung der Parkfla-
chen in einem Ring sowie dem Vorteil der geringeren Kosten wurde in Abstimmung
mit dem Auftraggeber ein statisches Parkleitsystem erstellt. Dieses kann jedoch zu
gegebener Zeit als langfristige MaRnahme — falls erforderlich — in ein dynamisches

Parkleitsystem umgeriistet werden.

Fir ein Parkleitsystem ist es notwendig, dass die Besucher bereits beim Einfahren in
die Stadt Informationen Uber das gesamte Parkraumangebot in Kornwestheim be-
kommen. Deswegen wurden Ubersichtstafeln fiir die HauptzufahrtsstraRen erarbei-
tet und konzipiert. Die Standorte sind im Ubersichtsplan in der Anlage 7.1 einge-
zeichnet. Die Gestaltung des Layouts geschah in enger Abstimmung mit dem Auftrag-
geber, sodass im Laufe der Gesprache und Diskussionen die Varianten stetig weiter-
entwickelt und letztendlich zwei Varianten als Vorzugslésungen herausgearbeitet

wurden.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, die Parkflachen zu nummerieren. Dies hat den Vorteil,
dass die entsprechenden Parkhauser und Tiefgaragen zligig erfasst, erkannt sowie
voneinander unterschieden werden kdnnen. Zusatzlich ist es moglich, die Parkflachen
farblich voneinander zu unterscheiden. Dies geschieht liblicherweise indem Parkbe-
reiche definiert und diesen verschiedene Farben zugeordnet werden. Da in Korn-
westheim lediglich drei Bereiche unterschieden werden (Innenstadt, Salamander-
Areal, Kulturkarree) erschien eine solche farbige Markierung nicht die geeignete Sys-
tematik zu sein. Aufgrund dessen wurde ein Ansatz gewahlt, indem jeder einzelnen
Parkflache eine Farbe zugewiesen wird. Es wurde sowohl fiir die Nummerierung der
Parkflachen einschlieRlich farblicher Differenzierung (Variante A) als auch fir die
Nummerierung und Nutzung der blauen Park-Symbole (Variante B) eine Variante er-
arbeitet. Die beiden folgenden Grafiken zeigen die beiden unterschiedlichen varian-

ten beispielhaft fir den Kreisverkehr an der ,Stuttgarter StraRe / LindenstraRe”.

Hlor—=
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Anl. 7.2

Parkleitsystem
Stadt Kornwestheim

12 121 Innenstadt = Innenstadt
¢ """ '"" 560 Platze ‘ ¢ 560 Platze ‘

Kulturkarree Kulturkarree
NE X “ N 200 Plitze X

200 Platze

Stadt Kornwestheim W

2R

& [ salamander-Areal |‘ €& [ salamander-Areal

Variante A Variante B

In der Variante A wurde sowohl die nummerische als auch die farbige Unterschei-
dung der Parkflachen verfolgt. Bei der Variante B wird lediglich die Nummerierung
der Parkhauser und Tiefgaragen vorgenommen und die typische blaue Farbung der
Parkflachen beibehalten. Ein Vorteil der Variante A ist, dass beim Vorbeifahren zligig
erfasst werden kann, dass in der Innenstadt vier verschiedene Parkflachen zur Verfu-
gung stehen. Dies ist bei einem Parkplatz-Piktogramm mit dem Zusatz ,1-4“ schwieri-
ger zu erkennen. Weiterhin kann die farbliche Unterscheidung an den Zufahrten der
Parkflachen fortgesetzt werden und tragt damit zur raschen Wiedererkennung bei.
Ein Nachteil ist, dass das Schild etwas breiter ist. In beiden Varianten bekommt der
Fahrzeugfihrer die zuséatzliche Information Gber die insgesamt in den Bereichen zur
Verfligung stehenden Stellpldtzen. Des Weiteren wurden die Piktogramme fiir ,,Das
K und die ,Ravensburger Kinderwelt” fiir den Wiedererkennungseffekt hinzugefiigt.
Ein weiterer Unterschied der beiden Varianten besteht in der Gestaltung des oberen
Bereichs. In der Variante A wird aufgrund der Vielzahl an Farben auf eine blaue Hin-
terlegung des Wortes ,Parkleitsystem” verzichtet und das Wappen der Stadt Korn-
westheim Gber beide Zeilen gestreckt. In der Variante B kann das System der blauen
Parkplatz-Piktogramme auf den oberen Bereich libertragen werden. Da das Wappen
vor dem blauen Hintergrund schlechter zur Geltung kommt, wird es hier auf die zwei-

te Zeile beschrankt.

Die Anlage 7.2 zeigt fiir jede Hauptzuflussrichtung die entsprechende Ubersichtstafel
fiir das statische Parkleitsystem mit der farblichen Unterscheidung der Parkflachen.
Selbstverstandlich sind auch die blauen Piktogramme fiir die Parkplatze in der Um-
setzung moglich. Grundsatzlich kénnen die Schilder in der beschrieben Art an allen

Hauptzufahrtsstrallen angebracht werden. Aufgrund von aktuellen Baustellen ist die

Hlor—=
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Konzeption eines Parkleitsystems fiir die Kernstadt Stadt Kornwestheim

Anl. 8.1

Anl. 8.2

ANHANG

genaue Verortung des optimalen Schilderstandorts an manchen Stellen im StraBen-

raum derzeit schwierig.

Parkwegweisung und Wegweisung

Das Parkleitsystem und die Parkwegweisung sind ein Teilbereich der gesamten Weg-
weisung. Parallel zum Parkleitsystem wird fiir die Stadt Kornwestheim vom Biiro
1.S.T.W Planungsgesellschaft MbH ein gesamtheitliches Wegweisungskonzept erar-
beitet. Ein Kurzbericht hierzu liegt dem vorliegenden Bericht im Anhang bei. In dieses
Wegweisungskonzept wurde die Park-Wegweisung eingegliedert und Schildervorla-
gen erstellt. Wichtig ist hierbei auch, dass die Inhalte der Ubersichtstafeln fiir das
Parkleitsystem in der Wegweisung bis zur entsprechenden Parkflache liickenlos wei-

tergefihrt werden.

Die Anlage 8.1 zeigt beispielhaft die Verkehrsfiihrung aus Richtung Stiden kommend
zur Tiefgarage ,Wette-Center”. Hierbei wird sowohl der Routenverlauf als auch die

Beschilderung an den Knotenpunkten aufgezeigt.

In der Anlage 8.2 ist in derselben Weise die Route aus 6stlicher Richtung lber die

»Zeppelinstralle” zum City-Parkhaus dargestellt.

Dem Bericht liegen im Anhang die Wegweisungsschilder entlang des ,,City-Ring” bei.

Hlor—=
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8.

Gestaltung der Tiefgaragen- und Parkhauszufahrten

Die liickenlose und eindeutige Fihrung der Fahrzeugfiihrer bis zum gewahlten Ziel ist
ein wichtiger Aspekt in der Wegweisung. Bei der Parkwegweisung ist eine Parkflache
das aufgesuchte Endziel. Aus diesem Grund ist es sinnvoll und notwendig die Park-
wegweisung und das System des Parkleitsystems bis zu den Tiefgaragen und Park-
hausern fortzusetzen. Es bietet sich an, die farbige Systematik aus den Ubersichtsta-
feln und den Wegweisern auch direkt an den Zufahrten der Parkflachen aufzuneh-
men. Dies hat den Vorteil, dass das entsprechende Parkhaus oder die Tiefgarage zi-
gig mit den Piktogrammen auf den Ubersichtstafeln in Verbindung gebracht werden

kann.

Fiir die Gestaltung der Zufahrten sind zwei mogliche Varianten denkbar. Bei der ei-
nen werden die Zufahrten mit der tblichen rechteckigen Beschilderung fir eine Park-
flache versehen. Diese sollten entsprechend den Ubersichtstafeln farbig hinterlegt
und die entsprechende Nummer hinzugefligt werden. Ergdnzt werden kann die Be-
schilderung noch um ein Feld, auf welchem bereits vor der Einfahrt erkannt wird, ob
die Parkflache besetzt oder frei ist. Dies wadre eine dynamische Komponente in dem
ansonsten statischen Parkleitsystem, welche allerdings sicherlich sinnvoll ist. Damit
kann das unndtige Ein- und Ausfahren bzw. das Wenden vor der Schranke vermieden
werden. Bei Bedarf kénnen diese Schilder auch mit einer Beleuchtung angebracht
werden. Ein unbeleuchtetes statisches Schild kostet ungefahr 700 Euro. Mit Integra-
tion einer dynamischen Anzeige belaufen sich die Kosten fur ein Schild je nach Aus-

flhrung auf ca. 2.500 € bis 5.000 € (beide Varianten jeweils ohne Montage).

In der zweiten Variante werden an der Einfahrt farbige Stelen aufgestellt. Auf diesen
kdnnten zusatzlich Informationen tber den Tarif sowie ein Verweis auf die noch fol-
genden Parkflachen angebracht werden. Ein Nachteil der Stelen ist, dass sie aufgrund
der GroRe an manchen Parkflachen schwierig anzubringen sind ohne die Verkehrssi-
cherheit und die Sichtverhaltnisse zu beeinflussen. Es ist selbstverstandlich moglich,
an Parkflachen mit ausreichend Raum die Stelen und an den anderen Zufahrten die
kleinere Beschilderung anzubringen. Dies I6st allerdings die Vereinheitlichung der

Gestaltung auf.

Hlor—=
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Anl. 9

Fir die Stelen kann nur eine grobe Kosteneinschatzung gegeben werden, da dies sehr
stark von der Ausfiihrung der Stele und dem Inhalt abhangig ist. Der Preis kann zwi-
schen 1.300 € und 2.500 € pro Stele liegen. Die Kosten fiir die Montage und Bedruck-

ung der Schilder sind in diesen Preisen nicht enthalten.

In den Anlagen 9.1-9.10 sind Entwirfe fir die Gestaltung der Parkflachen-Zufahrten

dargestellt.

Handlungsempfehlungen

Wir empfehlen fir die Stadt Kornwestheim die Einrichtung eines statischen Parkleit-
systems. Dieses kann bei zuklinftigem Bedarf durch ein dynamisches Parkleitsystem
ersetzt werden. Neben der Abwagung der allgemeinen Vor- und Nachteil der beiden
unterschiedlichen Systeme sind auch die Kosten von Bedeutung. Diese sind in der

folgenden Tabelle als Grobkostenabschatzungen zusammengefasst.

Art des Park- Schilder an den Schilder an den Technische Aus-

Hauptzufahrts- Zufahrten der
straRen Parkflichen

statisch ca. 11.000 € ca. 4.000 € =

leitsystems stattung

dynamisch ca. 15.000 —30.000 € ca. 15.000 -30.000 € ca.39.000 —73.000 €

Die Preise enthalten keine Kosten fiir die Montage der Schilder und die nétigen Bau-
arbeiten. Wir weisen darauf hin, dass es sich bei den Preisen (vor allem beziiglich des
dynamischen Parkleitsystems) um grobe Kosteneinschatzungen handelt. Dies und die
groRen Bandbreiten sind darauf zurlickzufiihren, dass die Preise sehr stark von der
Art der Beschilderung, vom Einsatz der Technik, von der Wahl des Herstellers sowie

dem Aufwand fir die Ausristung des bestehenden Systems abhangen.

Fiir das statische Parkleitsystem sollten kurzfristig die beschriebenen Ubersichtsta-
feln mit Informationen zu allen Parkflaichen an den HauptzufahrtsstraBen angebracht
werden. Dies kann ab der Bestellung der Schilder in einem Zeitraum von ca. einem
Monat erfolgen. Die Informationen sollten in den Wegweisern entlang des ,City-
Ring” aufgenommen werden. Da die ,Ravensburger Kinderwelt” am 01. Juni 2013 er-
offnet wird, sollten die Wegweiser und das Parkleitsystem moglichst bis zu diesem
Termin realisiert werden. Um das Parkleitsystem und die Wegweisung bis zum Ziel
der Fahrzeugfiihrer fortzusetzen, empfiehlt es sich, die Zufahrten zu den Parkflachen
in derselben Weise zu gestalten. Dies ist jedoch weniger dringlich und kann zu einem

spateren Zeitpunkt umgesetzt werden. Fiir die Parkflachen, welche zukiinftig gebaut
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und saniert werden, empfiehlt es sich, die entsprechenden MaBnahmen im Rahmen

dessen zu beriicksichtigen umzusetzen.

Uber die Errichtung und Inbetriebnahme des Parkleitsystems sollten sowohl die Ein-
wohner als auch die ortsfremden Besucher ausreichend informiert werden. Moglich-
keiten hierzu bieten ein Hinweis auf der Internetseite der Stadt Kornwestheim sowie
die Erstellung von Flyern, die an unterschiedlichen Stellen ausgelegt werden kdnnen.
Denkbar ist auch eine Information in einer Broschiire oder einem Flyer einer stattfin-
denden Veranstaltung. Dies ermoglicht den Besuchern, sich vorzeitig tiber die Park-

moglichkeiten zu informieren.

Um die Struktur der Parkflachen zu vereinheitlichen und dadurch eventuell eine
gleichmaRigere Auslastung zu erreichen, wird eine einheitliche Bewirtschaftungsform
vorgeschlagen. Mit einer einheitlichen Tarifstruktur konnen beispielsweise auch
Fremdnutzer und Dauerparker in den dafiir vorgesehenen Bereichen geblindelt und
ausgeglichener verteilt werden. Mdglich ist in diesem Zusammenhang auch, dass die
Kosten ganz oder teilweise von entsprechenden Einrichtungen erstattet werden. Dies
erfolgt derzeit bereits bei der Tiefgarage ,,Bahnhofsplatz”, fiir welches die Kosten
vom ,E-Center” erstattet werden. In diesem Zusammenhang sollten auch die Bewirt-
schaftungsformen der straBenbegleitenden Stellplatze iberpriift und eventuell ange-

glichen werden.

Um den Parkdruck bei groRen Veranstaltungen im Kulturkarre zu verringern, sind
Ausweichflachen fir die Besucher zu schaffen und auszuweisen. Eine Mdoglichkeit
stellt der Festplatz im sidlichen Stadtgebiet dar. Da von dort das Kulturkarre jedoch
einige Geh-Minuten entfernt ist, kann die Moglichkeit eines Shuttle-Busses angebo-
ten werden. Die Besucher einer solchen Veranstaltung sollten rechtzeitig tGber diese
Moglichkeit informiert werden. Zusatzlich ist der Ausweichparkplatz am Tag der Ver-
anstaltung im StralRennetz an den Entscheidungspunkten auszuschildern. Die tempo-

rare Beschilderung konnte folgendermalen aussehen:

"Festplatz”
P Event XY
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Eine zweite Moglichkeit weitere Parkmoglichkeiten zu schaffen ist die Einbeziehung
privater Parkflachen beispielsweise von Einzelhandelseinrichtungen. Hierfiir muss die
Stadt mit den Eigentlimern in Kontakt treten und kann eventuell bestimmte Verein-
barungen treffen. Denkbar wire, dass die privaten Stellplitze auRerhalb der Off-
nungszeiten von Einzelhandelseinrichtungen von Besuchern einer Veranstaltung im
Kulturkarree genutzt werden kénnen. Gerade bei Veranstaltungen in den Abend-
stunden oder am Wochenende wiirde sich dies anbieten. Als Beispiele hierfir kon-
nen die Parkplatze des REWE, Netto und jene auf dem Salamander-Areal angefiihrt

werden.

Folgende Tabelle fasst die beschriebenen MaRnahmen zusammen und differenziert

zischen der kurz-, mittel- und langfristigen Umsetzung.

Umsetzbarkeit
MaRnahme

kurzfristig  mittelfristig  langfristig

Ubersichtstafeln Parkleitsystem v

Wegweiser City-Ring v

Infos zum Parkleitsystem auf der

Homepage der Stadt und auf einem v

Flyer

Vereinheitlichung der Parkraumbewirt- v
schaftung

Gestaltung der Zufahrten v

Beschilderung auBerhalb des City-Ring v

Einrichtung eines dynamischen Parkleit- v
systems (falls Bedarf zukiinftig besteht)
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10.

Fazit

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass fiir die Stadt Kornwestheim derzeit ein statisches
Parkleitsystem als die sinnvollere Variante anzusehen ist. Damit kann das Ziel der |-
ckenlosen Fihrung speziell der ortsfremden Besucher in einem lberschaubaren Zeit-
und Kostenfenster umgesetzt werden. Zwei Alternativen der Gestaltung der Uber-
sichtstafeln an den Hauptzufahrtstrafden, welche sich auch auf den Wegweisern an
den Knotenpunkten fortsetzt, sind dabei denkbar. Die Nummerierung der Parkfla-
chen ist auf jeden Fall notwendig. Zusatzlich ist eine farbliche Unterscheidung zur
schnelleren Wahrnehmung und Identifikation der Anzahl der Parkmoglichkeiten mog-
lich. Bei beiden Variante ist es jedoch unbedingt notwendig, die Systematik tiber die

Wegweiser bis hin zu den Einfahrten der Parkflachen fortzufiihren.

Insgesamt stehen in der Stadt Kornwestheim auch fir die zusatzlichen Besucher vom
Kulturkarre und der ,,Ravensburger Kinderwelt” eine ausreichende Anzahl an Stell-
platzen zur Verfliigung. Um die Defizite in jenen Fallen auszugleichen, in welchen sich
verschiedene Veranstaltungen lberlagern, kdnnen im Stadtgebiet Ausweichmdoglich-
keiten ausgewiesen und Vereinbarungen mit Betreibern privater Parkplatze getroffen
werden. Beispiele hierfiir sind der Festplatz sowie die privaten Stellpldtze der Einzel-

handelseinrichtungen REWE, Netto und das Salamander-Areal.

Die Beschilderung wurde gemdf3 der RWB 2000 erstellt. Wir weisen jedoch darauf hin,
dass die Schilder nicht im Detail richtlinienkonform sind. Grund hierfiir ist der Inhalt
der Schilder (Anzahl der Piktogramme und Anzahl der Ziele), welcher allerdings mit

dem Auftraggeber abgestimmt ist und von diesem so gewiinscht wurde.

Wir weisen auch darauf hin, dass es sich bei den Preisen um grobe Kostenabschit-
zungen handelt und diese nicht verbindlich sind. Grund hierfiir ist, dass die Preise sehr
stark von der Ausfiihrung, Gréfse und dem Inhalt abhdngig sind. Die Kosten beziehen

sich jeweils auf den Netto-Preis.

Aufgestellt
Stuttgart, den 29. April 2013

Dipl.-Geogr. Svenja Sick
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flache schiftigte e verkehr | [Beschiftigte] [Be- [Besucher] [Besucher] [Pkw- [Fahrten/24h]
5 Beschaftigte e [Wege/24h] Fahrten/24h]
Im?] [Wege/24h] schéftigte] Fahrten/24h]
IBibliothek 1.500,00 11 9 23 0,50 1,10 525 1.050 0,30 1,30 10 242 2
242
Abziiglich Mitnahmeeffekt (0%) 0
Abziiglich Verbundeffekt (0%) 0
Verkehrsaufkommen 10 242 2
Summe Pkw- 253 Pkw-Fahrten/
Fahrten 24 h
Summe Liefer- 2 Lieferfahrten/
fahrten 24 h
Fah Fahrten/
Ga rten 254
esamt 24 h
I taglich I TR Besucher Beschaftigten-{ o .\ cherverkehr
geschoss- Be- 9 schaftigten-| MIV-Anteil Besetzung MIV-Anteil Pkw-Besetzung verkehr Lieferverkehr
Nutzung " sege: anwesende g Besucher verkehr [Pkw-
flaiche schaéftigte siges verkehr [ [Beschiftigte] [Be- [Besucher] [Besucher] [Pkw- [Fahrten/24h]
Beschéftigte ges [Wege/24h] Fahrten/24h]
[m?] [Wege/24h] schiftigte] Fahrten/24h]
Theater, Kultur 1.658,00 28 22 55 0,60 1,10 450 900 0,80 1,70 30 424 6
424
Abzuglich Mithahmeeffekt (0%) 0
Abzliglich Verbundeffekt (0%) 0
Verkehrsaufkommen 30 424 6
Summe Pkw- 454 Pkw-Fahrten/
Fahrten 24 h
Summe Liefer- 6 Lieferfahrten/
fahrten 24 h
Fahrt Fahrten/
P 460
esamt 24 h
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt

Das K

Verkehrserzeugung - Belegung beider Sale (Theatersaal und Festsaal)

Orange hinterlegte Werte sind vorgegeben

Brutto- taglich Be- Plw- Besucher- Beschattigten- Besucherverkehr
geschoss- Be- 9 schéftigten-| MIV-Anteil Besetzung MIV-Anteil Pkw-Besetzung verkehr Lieferverkehr
Nutzung o siges anwesende siges Besucher verkehr [Pkw-
flache schiftigte sres verkehr | [Beschéftigte] [Be- [Besucher] [Besucher] [Pkw- [Fahrten/24h]
Beschiftigte iges [Wege/24h] Fahrten/24h]
[m?] [Wege/24h] schéftigte] Fahrten/24h]
IBibliothek 1.500,00 11 9 23 0,50 1,10 525 1.050 0,30 1,30 10 242 2
242
Abziiglich Mitnahmeeffekt (0%) 0
Abziiglich Verbundeffekt (0%) 0
Verkehrsaufkommen 10 242 2
Summe Pkw- 253 Pkw-Fahrten/
Fahrten 24 h
Summe Liefer- 2 Lieferfahrten/
fahrten 24 h
Zahrten 254 Fahrten/
esamt 24 h
Brutto- - Be- Pkw- Eeschéiftigten-
geschoss- Be- taglich | 1éftigten-| MIV-Anteil | Besetzung Besucher MIV-Anteil Pkw-Besetzung verkehr e I T e et
Nutzung w e anwesende ges Besucher verkehr [Pkw-
flache schiftigte siges verkehr | [Beschéftigte] [Be- [Besucher] [Besucher] [Pkw- [Fahrten/24h]
Beschaftigte i ger [Wege/24h] Fahrten/24h]
[m?] [Wege/24h] schiftigte] Fahrten/24h]
Theater, Kultur 3.269,00 54 44 109 0,60 1,10 1.000 2.000 0,80 1,70 59 941 10
941
Abzlglich Mithahmeeffekt (0%) 0
Abzliglich Verbundeffekt (0%) 0
Verkehrsaufkommen 59 941 10
Summe Pkw- 1001 Pkw-Fahrten/
Fahrten 24 h
Summe Liefer- 10 Lieferfahrten/
fahrten 24 h
Fahrt Fahrten/
P 1011
esamt 24 h
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems fur die Kernstadt

Belegung Veranstaltungsraum und Seminarraum

Das K

Ganglinien des Stellplatzbedarfs

Uhrzeit 1] 21 3 5 | 6 8 | o 1011|1213 14|15 |16 |17 |18 |19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Ziel 0 0 1 2 66| 32] 9 5 14|l 5] 0]l o] o] o 0
Quelle ol o] o o] o ol o] o] o 33 4 | 28| 40] 32 0
Benotigte | | o | o | o | 1| 2| 7| 20| 95127136 136 | 117 115|112 | 83 | 43 | 11| 3 | 3 | 3 | 3 | 3
Stellplatze

Belegung Theatersaal

Uhrzeit 1| 2 4| 5| 6 0 | 11 |12 |13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 21 | 22 | 23 | 24
Ziel 0] o 0| 1 4 1517 ] 10| 7 | 52 | 142 68 ol o] o] o
Quelle o] o ol ol o] 1 1 12 3 3] 3127 2] 1 54 | 169 | 65 | 10
Benotigte | o | o | o | o | 1| 2| 8 |15]|16| 18| 10| 10| 22| 36 | 43 | 39 | 84 | 224 | 291 244| 75 | 10| o
Stellplatze

Belegung Theatersaal und Festsaal

Uhrzeit 112 3|als5|6]7]s 10|11 12|13 14|15 16 | 17 | 18 | 19 21 | 22 | 23 | 24
Ziel 0] o 2 [ 14| 13 3| 7162730 17] 13| 93 | 253 121 ol 1] 0] o
Quelle o] o ol o] 1] 2 112116 5] 5] 5 [21]13] 3] 3 95 | 300 | 116 | 18
Benotigte | o\ o | o | o | 1| 3 |15]| 26| 20| 31| 18| 17| 30| 6a | 76 | 69 | 148 | 399 | 517 433|133 18 | 0
Stellplatze
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems fur die Kernstadt

Minimale Anzahl Besuchern (100

Ravensburger Kinderwelt
Verkehrserzeugung

Brutto- taglich Be- Phw- Besucher Beschattigten- Besucherverkehr
geschoss- Be- 9 schéftigten-| MIV-Anteil Besetzung MIV-Anteil Pkw-Besetzung verkehr Lieferverkehr
Nutzung " sges anwesende siger Besucher verkehr [Pkw-
flache schiftigte s verkehr | [Beschéftigte] [Be- [Besucher] [Besucher] [Pkw- [Fahrten/24h]
Beschaftigte viges [Wege/24h] Fahrten/24h]
[m?] [Wege/24h] schéftigte] Fahrten/24h]
|Ravensburger Kinderwelt 3.412,00 57 34 85 0,60 1,10 100 200 0,80 3,80 47 42 6
42
Abziiglich Mitnahmeeffekt (0%) 0
Abziiglich Verbundeffekt (0%) 0
Verkehrsaufkommen 47 42 6
Summe Pkw- 89 Pkw-Fahrten/
Fahrten 24 h
Summe Liefer- 6 Lieferfahrten/
fahrten 24 h
Fahrten 95 Fahrten/
Gesamt 24 h
Brutto- taglich Be- Plow- Besucher Eeschéftigten- Besucherverkehr
geschoss- Be- 9 schaftigten-| MIV-Anteil Besetzung MIV-Anteil Pkw-Besetzung verkehr Lieferverkehr
Nutzung o e anwesende siggs Besucher verkehr [Pkw-
flache schaftigte Beschiftigte verkehr | [Beschéftigte] [Be- [Wege/24h] [Besucher] [Besucher] [Pkw- Fahrten/24h] [Fahrten/24h]
[m?] 9%° | [Wege/24h] schiftigte] g Eahrten/24h]
|Ravensburger Kinderwelt 3.412,00 57 34 85 0,60 1,10 600 1.200 0,80 3,80 47 253 10
253
Abzlglich Mitnahmeeffekt (0%) 0
Abzliglich Verbundeffekt (0%) 0
Verkehrsaufkommen 47 253 10
Summe Pkw- 209 Pkw-Fahrten/
Fahrten 24 h
Summe Liefer- 10 Lieferfahrten/
fahrten 24 h
Fahrten Fahrten/
Gesamt 309 24 h

Orange hinterlegte Werte sind vorgegeben
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems fur die Kernstadt

Ravensburger Kinderwelt
Ganglinie des Stellplatzbedarfs

Uhrzeit 11 23] 4a]s 7 9 |10 |11 12|13 |14 |15 |16 | 17 [ 18 |19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Ziel 0| o 0| 1 2 | 3 11 1] o0

Quelle 0| o o] o 1| 1 1 R EE

Bendtigte | | o | o | 0| 1| 3| 7 |13]|1a]|15]| 18] 19| 22 24| 21l19] 6| 4| 21]1] 1] 1
Stellplatze

Uhrzeit 1 | 2 5 9 10|11 |12 13|14 |15 |16 |17 [ 18 |19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Ziel 0| o 1 13| 19| 20 | 16 ol 7171 o

Quelle ol o 0 11111 ] 1] 3] 3 20 | 20 | 14 | &5

Bendtigte | o | o | o | o | 1| 3| 7|13 14|26/ 4a]61] 74 922|771l 6| 4| 2|11 1]1
Stellplatze
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt

Stellplatzbilanz
Verfligbare Stellplatze und Stellplatznachfrage

Kapazitat
Anzahl Anzahl Anzahl der freie freie
Parkmaéglichkeiten Stellplatze offentliche | Behinderten- |Stellplatze |Stellplatze
insgesamt Stellplatze stellpldtze mittags | abca. 18
Tiefgarage Wette-Center 85 85 4 0 40 3
Tiefgarage Holzgrund-Areal 98 53 3 KA. KA
(GEPLANT)
City-Parkhaus 272 256 5 61 2| 128
Tiefgarage Bahnhofsplatz 346 159 2 95 | o5 !
Tiefgarage Kulturkarree 200 200 2 0 100
2 Innenstadt 801 553 14 156 263
> Tiefgarage Kulturkarree 200 200 2 0 100
2. Gesamt 1.001 753 16 156 363
Stellplatz-
Einrichtun Ansatz Uhrzeit
8 bedarf
Bel Vv talt -
e egung eranstaltungs- / 140 12.00 Uhr
Seminarraum
Das "K" Belegung Theatersaal 297 20.00 Uhr
Belegung Theatersaal und
528 20.00 Uhr
Festsaal
minimaler Ansatz 28 14.00 Uhr
Ravenshurger
Kinderwelt |maximaler Ansatz 112 14.00 Uhr
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems fur die Kernstadt

StraBenbegleitende Stellplatze

StralRenbegleitende Stellplatze
Bereiche Anzahl der Stellplatze . Anzahl der .
Behindertenstellplatze
BahnhofstralRe 12 3
Bahnhof Westseite 33 1
Bahnhofsplatz 15 2
FriedrichstralSe ca. 45 k.A.
Guterbahnhofstralie 15 1
Hermannstralie 25 2
Jakobstralde 33 2
Johannesstralle ca. 23 k.A.
Karlstralde ca. 32 k.A.
Weimarstralde ca. 50 k.A.
Summe ca. 283 11
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems fiir
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flr die Kernstadt

Parkleitsystem und Parkwegweisung
Lage der Schilderstandorte
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flr die Kernstadt

Parkleitsystem und Parkwegweisung
Lage der Schilderstandorte
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flr die Kernstadt

Beispiel fiir die Parkwegweisung
Fuhrung aus Rlchtung Stuttgart Zur Tlefgarage Wette- Center
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems flir die Kernstadt

Beispiel fur die Parkwegweisung
FlUhrung aus ostlicher Richtung zum City-Parkhaus
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Stadt Kornwestheim

Konzeption eines Parkleitsystems fur die Kernstadt

Parkleitsystem
Beispiel fur die Beschilderung der Zufahrt zum ,Wette-Center"
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Wegweisungskonzept

Kurzbericht STADT MM KORNWESTHEIM

Wegweisungskonzeption der Stadt Kornwestheim

Einleitung

Die Stadt Kornwestheim fiihrt eine Uberpriifung und Neuordnung der Wegweisung im Stadtgebiet im
Rahmen einer Konzeption durch. Veranlassung war die baldige Fertigstellung des Kulturhauses und
die Eroffnung der Ravensburger Kinderwelt, da fur diese Ziele eine Integration in die Wegweisung
erforderlich wird.

In einem ersten Schritt wird die fur die Wegweisung entscheidenden Hauptverkehrswege definiert und
an diesen Hauptverkehrswegen die vorhandene wegweisende Beschilderung erhoben und analysiert.
Dabei werden die auf der Wegweisung vorhandenen Ziele hinsichtlich lhrer Notwendigkeit erfasst und
katalogisiert. Es wird die Regelkonformitat, die Systematik und Kontinuitat der Wegweisung tberpriift.
In einem weiteren Schritt wird die Beschilderung hinsichtlich des Zustandes beurteilt.

Das Ergebnis der Wegweisungskonzeption ist eine Ubersicht (iber die bestehende Wegweisung,
Aufbau und Systematik einer Uberarbeitung der Beschilderung sowie Handlungsempfehlungen, um in
sinnvollen Schritten eine logisch aufgebaute Wegweisung im Stadtgebiet zu entwickeln.

Beruicksichtigung Parkleitsystem der Stadt Kornwestheim:

Die Erstellung der innenstadtrelevanten Wegweisung mit dem Parkleitsystem muss koordiniert
werden. Wesentliches Element des Parkleitsystems ist eine logisch aufgebaute Beschilderung. Um die
Anzahl der Schilder und Ziele zu beschranken wird die innerdrtliche Wegweisung gemeinsam mit dem
Parkleitsystem erstellt. Die enthaltenen Ziele werden nach einem gemeinsamen Zielekatalog
vereinheitlicht. Veraltete Ziele werden nicht mehr beriicksichtigt.

Uberarbeitung der Wegweisung in den benachbarten Kommunen.

In Remseck am Neckar und der Landeshauptstadt Stuttgart wird angrenzend zum Stadtgebiet der
Stadt Kornwestheim die Beschilderung Gberplant. Im Rahmen der Konzeption wird die Wegweisung
abgestimmt. Teilweise sind gegensatzliche Interessen bei der Beschilderung vorhanden, die es zu
koordinieren gilt. Entlang der klassifizierten Strallen muss die Beschilderung mit der
StraRenbauverwaltung abgestimmt werden.

Bestandsanalyse und MaBnahmen

Grundlagen fir das Wegweisungskonzept sind die ,Richtlinien fiir die wegweisende Beschilderung
aullerhalb von Autobahnen® (RWB) sowie das Heft ,Erstellung einer einheitlichen Logik fur die
Zielfihrung in Stadten®. Nach diesen Richtlinien werden unter Berlicksichtigung der Grundlagen der
Orientierung folgende MalRnahmen aufgestellt:

e ZielfUhrung stadteinwarts auf den wesentlichen Strallen vom Stadtrand aus zum ,Zentrum®
mit weilRer Beschilderung. Hierbei wird der Begriff ,Zentrum® neu eingeflhrt. Dieser ersetzt
~otadtmitte”. Das ,Zentrum* definiert als Sammelbegriff alle innerstadtischen Ziele. Damit soll
die Anzahl der Ziele auf den Schildern reduziert werden.

o Definition des Zentrums entlang eines ,City-Rings®. Dieser definiert raumlich die
innenstadtrelevanten Ziele. In Kornwestheim bildet der Bereich um die Stuttgarter Stralle —
Jakobstralle — Holzgrundstralle — westliche BahnhofstralRe — Stammheimer Stralte —
LindenstralRe das Zentrum.

o Aulerdrtliche Ziele (blaue und gelbe Wegweisung) werden Uberwiegend nur noch
Stadtauswarts eingesetzt. Die aulRerdértlichen Ziele werden stadteinwarts entfallen. Eine
Zielfihrung wird ausgehend vom City-Ring stadtauswarts eingeplant. Damit entfallt
beispielsweise die Zielfihrung ,Stuttgart-Stammheim® durch die Innenstadt.

e Berlcksichtigung der LKW-Lenkung. Uberpriifung der Ziele ,Gewerbegebiete“ hinsichtlich
Begreifbarkeit und Wirksamkeit (z.B. Sammelbegriff Nord/West mit Gewerbegebiet Nord)

e Uberpriifung der Kontinuitat. Einmal aufgefiihrte Ziele miissen bis zum Erreichen des Zieles
weitergefuihrt werden.
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Uberpriifung der innerdrtlichen Ziele auf Ihre Relevanz, Giiltigkeit und Einheitlichkeit. Im
StraRennetz sind zahlreiche Ziele vorhanden, die tber Jahre hinweg ihre Bedeutung fiir die
Orientierung verlieren, oder die schlichtweg nicht mehr vorhanden sind (Autoverladestation).
Darlber hinaus gibt es Ziele die mit unterschiedlicher Begrifflichkeit und Symbolik beschildert
sind. (Autobahn mit oder ohne Nummer, Pesonenbahnof, S-Bahn etc.):

Al

| A7 &
| —

& Stadimilte
. 80m B pergonen-
el Kreidler I Bahnhof

Andere Ziele sind hinzugekommen, die zur Orientierung oder zur Fiihrung von ortsfremden
Verkehr wichtig sind (Ravensburger Kinderwelt, das K, Jugendzentrum etc.). Diese Ziele
mussen erkennbar und begreifbar beschildert werden:

X 4

Da diese Ziele kiinftig iberwiegend fir ortsfremden Verkehr relevant sein wird, sollen diese
Ziele schon vom Ortsrand stadteinwarts gefihrt werden.

Uberpriifung der wegweisenden Beschilderung auf Inren Zustand und Richtlinienkonformitat.
Zahlreiche Schilder sind vergilbt, unleserlich oder entsprechen nicht mehr den heutigen
Anforderungen. Diese kdnnen teilweise entfallen, werden ersetzt oder erganzt:

Beispiel LindenstraRe: £

Bsp. Kwh-Mitte

Knotenpunkte erhalten Vorwegweiser mit Darstellung der Spuren in der Knotenpunkzufahrt.
Damit soll nach den Richtlinien eine rechtzeitige Spurwahl ermdéglicht werden. An zahlreichen
Stellen im Stadtgebiet sind diese nicht vorhanden:

—# & Heilbronn

Maglingen
S-Stammheim

Kornwestheim

Nord/West

Recyclinghof

r*

Verwendung von STVO-Schildern in der Wegweisung. Zum Beispiel ( E-

mussen an Anschlussstellen die B27 klar als Kraftfahrstralle ausgewiesen
werden.
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Erneuerung der Wegweisung

Die wegweisende Beschilderung kann nicht auf einmal flichendeckend umgesetzt werden. Fir eine
Umsetzung sind verschiedene Abhangigkeiten zur beriicksichtigen:

e Die Er6ffnung des Kulturzentrums und der Ravensburger Kinderwelt machen eine Umsetzung
des Parkleitsystems und einer Aktualisierung der Wegweisung im Zentrum dringlich. Eine
kurzfristige Umsetzung des Parkleitsystems wird angestrebt.

Die Wegweisung im City-Ring sollte im Jahr 2013 aktualisiert werden.

Die Zielfihrung stadteinwarts zum Zentrum beginnt an den BundesstralRen B27 und B27a,
sowie an der Gemarkungsgrenze aus Richtung Ludwigsburg. Hierzu werden Abstimmungen
mit der Stralenbauverwaltung und den Nachbarkommunen erforderlich. Die Festlegung der
Umsetzbarkeit erfolgt nach Abstimmung.

e Mallnahmen im Zusammenhang mit der Planung der Landeshauptstadt Stuttgart im Bereich
Knotenpunkt B27/B27a. Hierzu sind Abstimmungen und Ablaufe der Landeshauptstadt
Stuttgart maflgebend.

e Fir die wegweisende Beschilderung entlang der B27 und B27a werden Kostenbeteiligungen
des Regierungsprasidiums erwartet. Deren Verwaltungsablaufe sind zu berlcksichtigen.

aufg.:
B(i,19.04.2013

[-S-T-W PLANUNGSGESELLSCHAFT MBH
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