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Gegenstand der Untersuchung

Situation und Aufgabenstellung

Die OSWA Wohnen in der City GmbH plant die Errichtung von 6 Mehrfamilienhdu-
sern mit insgesamt 50 Wohneinheiten in Kornwestheim. Teil der Anlage sind zwei
Tiefgaragen, eine mit 53 Stellplatzen und eine mit 11 Stellplatzen. Die Wohngebéaude
sollen auf dem ehemaligen Areal der Druckerei Reichert errichtet werden. Auf dem
Gelande der ehemaligen Druckerei waren bis vor kurzem noch umfassende Lieferver-
kehre insbesondere im Nachtzeitraum und der Betrieb gro3er Druckereimaschinen vor-
handen. Fur die Genehmigung der Gebaude ist die Aufstellung eines vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplans erforderlich.

Im Zuge der Offenlage des Bebauungsplans sind Einspriiche der Nachbarn bei der
Stadt eingegangen. Darin sind Bedenken hinsichtlich der Zunahme des Verkehrs, ins-
besondere durch die Tiefgaragen gedufl3ert worden. Daher sollte fur eine umfassende
Abwaégung im Bebauungsplanverfahren eine Schallimmissionsprognose erstellt wer-
den.

In der Anlage 1 ist das VVorhaben im radumlichen Zusammenhang dargestellt.

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens bzw. im Zuge des Bauleitplanverfahrens
zum Bauvorhaben werden in einer Schallimmissionsprognose die zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen durch den Betrieb der Tiefgaragen an der umliegenden schiitzens-
werten Bebauung ermittelt. Die Bewertung erfolgt nach TA Larm, Abschnitt 4. [1] ent-
sprechend einer nicht genehmigungsbediirftige Anlage.

Abstimmungen und Eingangsdaten

Abstimmungen mit der Stadtverwaltung Kornwestheim haben stattgefunden. Es wurde
die Schutzwirdigkeit des Untersuchungsgebiets und die VVorgehensweise bei der Unter-
suchung abgestimmt.

Fur die Untersuchungen standen neben den Informationen bei Telefonaten mit folgende
Angaben/Unterlagen zur Verfugung:

e Lagepléne Bestand und Planung des Vermessungsburos Franz Stockl mit Da-
tum vom 14.12.2011

e Kompletter Satz der Genehmigungsplanung im Mal3stab 1:100 des Architektur-
buros Bau-Planungsbiro M+P GmbH mit Datum vom 30.11.2011

e Konzeptentwurf der naturlichen Liftung der Tiefgaragen Fa. Sitec vom
18.11.2011
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2. Schutzwirdige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden Gerdusch-
immissionen durch die beiden Tiefgaragen fur insgesamt 5 Immissionsorte (I 1 — 1 5)
vorgenommen.

Die Wahl der zu untersuchenden Immissionsorte wurde mit dem Stadtplanungsamt
Kornwestheim abgestimmt. Die entsprechenden Gebietseinstufungen und die daraus re-
sultierenden Schutzwirdigkeiten der Immissionsorte wurden ebenfalls mit dieser Be-
horde abgestimmt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die zu berlcksichtigten Immissionsorte und ihre je-
weilige Gebietsart bzw. die Einstufung der Schutzwirdigkeit aufgefihrt.

Tabelle 1: Untersuchte Immissionsorte fiir Immissionen nach TA-L&rm
Immissions- Lage Gebietsart
ort
11 Wohnhaus Rechbergstralie 12 WA
|2 Wohnhaus TeckstralRe 3 WA
I3 Wohnhaus Stuifenstralle 2 WA
| 4 Wohnhaus TeckstralRe 10 WA
I5 Wohnhaus Achalmstrale 11 WA

In der Anlage 1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte I 1 bis I 5 in den
Ubersichtslageplan eingezeichnet.

Die Berechnungen der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den zu beurteilen-
den Betrieb wurden fur alle Geschosse an den zu untersuchenden Immissionsorten
durchgefuhrt. Dabei wurden die nachfolgenden Beurteilungen der zu erwartenden
Schallimmissionen jeweils flr das ungiinstigste Geschoss an den einzelnen Immissions-
orten vorgenommen.
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3. Beurteilungsgrundlagen

Im Baugenehmigungsverfahren nicht genehmigungsbedurftiger Anlagen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes [2] sind die von der Anlage ausgehenden Gerdusche
nach TA Larm [1] zu beurteilen.

Nach der TA Larm [1] sollten folgende Immissionsrichtwerte vor dem vom Larm am
starksten betroffenen Fenster durch den Beurteilungspegel L, der Gerdusche aller ein-

wirkenden Anlagen nicht tiberschritten werden:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Ifd. Nr. Gebietscharakter Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr®

1 Reine Wohngebiete (WR) 50 35
2 Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
3 Mischgebiete (MI) 60 45
4 Gewerbegebiete (GE) 65 50

0) inder Nacht ist gem. TA-Larm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

Die 0. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungs-
pegel L, zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel L., bzw. Wirkpegel
L unter Berucksichtigung der Einwirkdauer, der Tagzeit des Auftretens des Gerau-
sches (Bezugszeitraum) und besonderer Gerduschmerkmale (T6ne, Impulse) ermittelt
wird, wobei wahrend des Nachtzeitraums (2200 - 690 Uhr) die lauteste volle Stunde
mafRgebend ist.

Kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die 0. g. Richtwerte tagsiber nicht mehr als 30
dB(A) und nachts nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Regelungen der TA Larm fir nicht genehmigungsbedurftige Anlagen

Nach TA Larm vom 01.11.1998 sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen aus schal-

limmissionsrechtlicher Sicht unter folgenden Aspekten genehmigungsféhig:

a)  Schédliche Umwelteinwirkungen durch Gerédusche, die nach dem Stand der
Technik zur La&rmminderung vermeidbar sind, werden verhindert und

b)  nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche werden auf ein Mindestmal beschrankt.

c)  Vorbehaltlich der Regelungen in Abschnitt 4.3 der TA L&rm ist sicher zu stellen,
dass die Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsricht-
werte nicht Gberschreiten.

d)  Eine Berlcksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund kon-
kreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer
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Inbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte beitragen wird.

Bei Unterschreitung des maRgeblichen Immissionsrichtwerts von mindestens 6 dB
kann die Bestimmung der VVorbelastung aufgrund der weiteren gewerblichen Anlage im
Untersuchungsraum entfallen (Nummer 3.2.1 der TA Larm).

Regelungen der TA Larm zu Verkehrsgerauschen im 6ffentlichen Strallenraum

Nach Abschnitt 7.4 der TA Larm [1] sind Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen durch den anlagenbezogenen Werksverkehr die im Zusammenhang mit
der zu beurteilenden Anlage stehen zu berticksichtigen und der Anlage zuzuordnen.
Auszug aus Abschnitt 7.4 der TA Larm [1]:

., Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch MaRnah-
men organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden. “

In Industrie- und Gewerbegebieten ist gemal Abschnitt 7.4. der TA Larm [1] die oben
beschriebene Prifung nicht durchzufuhren.

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei den das Bauvorhaben erschlieRenden Stra3en
um StraBen mit einer gewissen Sammelfunktion. Damit ist davon auszugehen, dass die
darauf vorhandenen Verkehre bereits eine Grofienordnung erreichen, die tber 400
Fahrten pro Tag liegen. Eine Erhéhung des Beurteilungspegels der Verkehrsgerdusche
um mindestens 3 dB(A) ist daher im vorliegenden Fall nicht zu erwarten.

Aus den 0.g. Grinden kann auf die weitere Betrachtung des anlagenbezogenen Ver-
kehrs auf der offentlichen Stral3e in der vorliegenden Schallimmissionsprognose ver-
zichtet werden.
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4. Grundlagen der Untersuchung

4.1. Nutzungsmodell

Fur die schalltechnischen Untersuchungen werden 53 und die 11 Stellplétze der beiden
geplanten Tiefgaragen sowie 6 geplante oberirdische Stellplatze berucksichtigt.

Die Zufahrt zu den Tiefgaragen erfolgt Giber komplett eingehauste Zufahrtsrampen.

Hinsichtlich der Frequentierung der Stellplatze wird auf die Ansatze in der Parkplatz-
larmstudie [3] zurtickgegriffen. Die Ergebnisse der Untersuchungen in [3] sind als Vor-
schlége flr eine Prognose in der Tabelle 33 in Abschnitt 8.1 dargestellt.

Fur Stellplatze im Zusammenhang mit einer Wohnnutzung kann in schalltechnischen
Prognosen demnach von folgenden Bewegungsh&ufigkeiten ausgegangen werden:

Tiefgarage:

N = 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde am Tag (6.00 — 22.00 Uhr)

und

N = 0,09 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde (22.00 — 6 Uhr)
Oberirdische Stellplatze:

N = 0,40 Bewegungen je Stellplatz und Stunde am Tag (6.00 — 22.00 Uhr)

und

N = 0,15 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde (22.00 — 6 Uhr)

Die den Berechnungen zugrunde gelegte Bewegungshaufigkeit von Pkw fir die neu
geplanten Stellplatze ist in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 3: Zugrunde gelegte Haufigkeiten der Fahrzeug-Bewegungen
Stellplatze Anzahl Haufigkeit
Stellplatze | Fahrbewegungen Pkw gesamt
Tag Nacht *
Tiefgarage 1 53 127 5
Tiefgarage 2 11 26 1
Oberirdische Stellplétze 6 38 1

0)

In der Nacht ist gem. TA-Larm die lauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen
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4.2. Bericksichtigte MaBnahmen

Schalltechnische Voruntersuchungen haben ergeben, dass die folgenden Schallschutz-
mafBnahmen bei der weiteren Planung zu berlcksichtigen sind:

e Die Gerduschemissionen beim Uberfahren der Regenrinne bzw. beim Offnen
oder SchlieRen der Garagentore werden in der vorliegenden Untersuchung nicht
berucksichtigt. Gemal Abschnitt 8.3.3 bzw. 8.3.4 der Parkplatzlarmstudie mus-
sen diese Gerausche nicht berticksichtigt werden, sofern sie dem Stand der
Larmminderungstechnik entsprechen. Dies ist bei der weiteren Planung zu be-
achten.

 Die Decken der Tiefgaragen sind in den Bereichen mit oben angrenzenden
Wohnrédumen inklusive der Ubergangsbereiche mit einer Warmeddmmung ver-
sehen. Diese wirkt schallabsorbierend.

4.3. Emissionsdaten

Die Lage der Schallguellen kann der Anlage 1 entnommen werden. Alle Schallquellen
und ihre Schallleistungspegel sind in den Tabelle 4 bis Tabelle 5Fehler! Verweisquelle
konnte nicht gefunden werden. zusammenfassend aufgelistet.

Die Berechnungen der Emissionen aufgrund der Tiefgaragenzufahrten sowie der ober-
irdischen Stellplatze werden nach den VVorgaben der Parkplatzlarmstudie [3] durchge-
fuhrt.

Fahrbewegungen von Pkw in die Tiefgaragen

Die Zu- und Abfahrtswege zu den eingehausten Tiefgaragenzufahrten sind als Linien-
schallquelle im schalltechnischen Berechnungsmodell umgesetzt. Entsprechend den
Vorschl&gen in der Parkplatzlarmstudie [3] wird ausgehend vom Emissionspegel nach
RLS 90 [4] unter Berlcksichtigung eines Umrechnungsfaktors (19 dB) bei einer Ge-
schwindigkeit von 30 km/h der langenbezogene Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug je
hvon Lwa' = 47,5 dB(A) je m, Fahrzeug und Stunde ermittelt (vgl. Tabelle 4).

Schallabstrahlung iiber die Offnung der Tiefgaragendffnungen

Nach Abschnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie [3] wird die Schallabstrahlung tber ge-
Offnete Tiefgaragentore bei Ein- und Ausfahrten als Flachenschallquelle umgesetzt. Fur
eine Fahrzeugbewegung je Stunde soll eine flachenbezogene Schallleistung von

Lwa" = 50 dB(A) je m2 Offnungsflache umgesetzt werden.

In der vorliegenden Situation werden die Wénde und Decken der beiden Tiefgaragen
absorbierend verkleidet (vgl. Abschnitt 4.2). Die Berechnung der Innenraumpegel er-
folgt nach den Vorschldagen in [3], Abschnitt 8.4.2. Entsprechend ist von folgenden In-
nenpegel als Mittelwert (ber die gesamte Beurteilungszeit auszugehen:

Tiefgarage 1: L1, tags = 59 dB(A) L1 nachts= 57 dB(A)
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Die dargestellten Innenpegel werden fiir die Bestimmung der Schallleistung der Off-
nungsflachen (Tore und Offnungen fiir die natiirliche Beliiftung) herangezogen. Die
Schallleistung bestimmt sich daraus anhand der einzelnen Offnungsflache. In der Anla-
ge 2 sind die entsprechend ermittelten Werte dargestellt.

Parkvorgange von Pkw auf den oberirdischen Stellplatzen

Die Bewegungshéaufigkeit fur die insgesamt 6 oberirdischen Stellplatze ist in Tabelle 5
angegeben.

Nach der Parkplatzlarmstudie [3] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquel-
le in Ansatz gebracht. Dabei wird im vorliegenden Fall der Zuschlag fiir die Parkplatz-
art mit Berticksichtigung der Impulshaltigkeit fiir Parkplatze an Wohnanlagen ange-
setzt. Die Erteilung eines Zuschlags fir den Durchfahranteil der Pkw auf den Stellplatz-
flachen ist im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

Entsprechend ist von den in Tabelle 5 angegebenen Schallleistungspegeln fur die Stell-
platzflachen auszugehen.

Zusammenfassende Ubersicht tiber alle Schallguellen im Freien und ihre
Schallleistungspegel

In den nachfolgenden Tabellen werden die Schallguellen und ihre dazugehérigen
Schallleistungspegel auf dem Betriebsgeldande im Freien zusammenfassend aufgelistet.
Die Lage der Schallguellen kann der Anlage 2 entnommen werden.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf 1 Vorgang
je Stunde, 1 Bewegung je Stellplatz und Stunde bei Parkvorgéngen bzw. auf eine
durchgehende Einwirkzeit bei kontinuierlichen VVorgangen. Zur Beruicksichtigung der
tatsdchlichen Anzahl der Vorgénge bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine
Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00
Uhr), die in der Anlage angegeben sind. Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h):

dLw(LrT) =10* Iog( Haufigkeit bzw. Einwirkdauer gesamt[h]}

16

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h):

dLw(LrN) =10* Iog[ Haufigkeit bzw. Emvi/lrkdauer gesamt [h]j

Eine entsprechende Auflistung der zugrunde gelegten Schallleistungspegel aller Ge-
rauschquellen mit den dazugehdrigen représentativen Frequenzspektren, die den Be-
rechnungen zugrunde liegen sind in der Anlage 2 als Ausdruck aus dem Berechnungs-
programm Soundplan 7.1 beigeftigt.
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Tabelle 4: Schallquellen: Fahrbewegungen Pkw zu den Tiefgaragen, Offnungen Tiefgaragen
Ifd. | Vorgang Lwa,1h | Lwa" 1n | LwaFmax Haufigkeit
Nr. gesamt
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] Tag/Nacht”
Pkw Zu-/Abfahrt
1 | Tietgarage 1 47,5 - 92 127/5
2 Tiefgarage 2 '
Offnung Zu-/Ausfahrt i 50 92 127/5
3 Tiefgarage 1
Offnung Zu-/Ausfahrt i 50 92 50/4
4 Tiefgarage 2
Offnung Tor, 7,5 m2
5 Tiefgarage 1 63 92
Offnung Tor, 7,5 m? i
6 Tiefgarage 2 63 92
Luftungsoffnung 1,26 m2 ) 60 92 )
7 Tiefgarage 1
Luftungsoffnung 0,75 mz ) 53 92 )
8 Tiefgarage 2
Luftungsoffnung 0,32 m2 ) 50 92 )
9 Tiefgarage 2
°) In der Nacht ist gem. TA-L&rm die lauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen
In der Tabelle bedeuten:
Lwa' 1n: mittlerer 1angenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Weglénge
und 1 Ereignis je Stunde
Lwa" 1n: mittlerer flachenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf 1 m2 Abstrahl-
flache und 1 Ereignis je Stunde
Lwarmax: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerauschspitzen
Héufigkeit gesamt: Héaufigkeit aller Fahrbewegungen im Beurteilungszeitraum
n Fon: 07195.9147-0 I le) Fon: 03 45.2003719 n Fon: 0611.2 6794 78
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Tabelle 5:  Schallguellen: Parkvorgénge Pkw auf den oberirdischen Stellplatze nach

Parkplatzlarmstudie [3] und Schallleistungen der Liftungsoffnungen der

Tiefgaragen

Ifd. | Vorgang Lwaeq | Kpa/K| Kb Lwarmax | Haufigkeit | Haufigkeit

Nr. N
[dB(A] [dB] [dB] [dB(A)] | Tag/Nacht® | Tag/Nacht

1 Efzrl;\é;ri?fr;?jlp,_ 70 | 0/4 i 99 13/0,3 | 0,40/0,15

 [Omngtor e | - ] e | ]

A T R R I e

o |opgetreg) @ | - | - | w | |-

5 |orom netgsgez| 53 | C | | 88 - -

5 |onam vetgsgez| | 0 | | 83 : :

0)

In der Nacht ist gem. TA-L&rm die lauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

In der Tabelle bedeuten:

Lwaeg: Schallleistungspegel der Stellplatzflache bei 1 Parkvorgang je Stellplatz be-
zogen auf 1 Stunde, einschlieBlich Kpa, K;, Kp

Kpa/K: Zuschlag fir die Parkplatzart/ Impulshaltigkeit nach [3] wie Parkplatze an
Wohnanlagen bzw. Mitarbeiter- und Besucherparkplétze

Kbp: Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs (Kp) nach [3]:
hier nicht zu erteilen

Lwarmax: Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerduschspitzen

Haufigkeit: Héaufigkeit Parkvorgange auf der Stellplatzflache im Beurteilungszeitraum

Haufigkeit N: Héaufigkeit Parkvorgange je Stellplatz und Stunde, malgeblich zur Ermitt-

lung der Korrektur dLw
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Berechnungsverfahren

Schalliibertragung von Radumen ins Freie nach DIN EN 12354-4

Fur die Ermittlung der Abstrahlung der Gerausche aus der Tiefgarage ins Freie wird der
Schallleistungspegel Ly, nach DIN 1SO 12354-4 [5] wie folgt bestimmt

L, =Ly, + Ca- R +101g (S/S,) [dB]
dabei bedeuten:

L, = Schall-Leistungspegel in dB

W
Lpi, = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des
betrachteten Bauteils in dB
Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld (hier: Cq = -0)
R = Schallddmm-MaR in den einzelnen Frequenzen des betrachteten Bauteils
S = Flache des Bauteiles
S, = Bezugsflache =1 m?

Schallausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2

Nach TA L&rm [1] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Gerduschpegel durch die Anlage bei den zu untersuchenden Immissionsorten
nach der DIN ISO 9613-2 [6] fir die detaillierte Prognose frequenzabhéngig. Der von
der jeweiligen Larmquelle am Immissionsort erzeugte Teil-Oktavband-Dauerschall-
druckpegel L¢(LT) als unbewerteter Mittelungspegel fur das Oktavspektrum errechnet
sich, unter Ber(cksichtigung der meteorologischen Korrektur Cpet, aus den unbewerte-
ten Mitwind-Pegel fur das Oktavspektrum L(DW) unter Beruicksichtigung der Ge-
rauschemission der Quelle Lt eq, der Richtungskorrektur D, sowie der Summe samtli-
cher Ddmpfungsarten A fiir den Schallausbreitungsweg nach folgenden Formeln:

Ler(LT) = Lir(DW) = Crnet [dB(A)]
Lr(DW) =  Luteq+ De— A [dB(A)]
A = Adiv + Aatm + Agl’ + Anisc T Abar [dB]

dabei bedeuten:

Le(LT) = unbewerteter Langzeit-Mittelungspegel am Immissionsort (Aufpunkt)

La(DW) = unbewerteter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Cret = meteorologische Korrektur
(im vorliegenden Fall wird die Berechnung fiir eine schallausbreitungs-
glnstige (Mitwind-)Wetterlage mit Cy = 0 berechnet.
Damit wird C,,¢; ebenfalls = 0)

Lwafeq = Oktav-Schalleistungspegel der Larmquellen

D, = Richtwirkungskorrektur, berticksichtigt die unterschiedliche
Schallabstrahlung des Schalls in verschiedene Richtungen (hier D.=0)

A = Oktavbanddampfung, die wéhrend der Schallausbreitung von der Punkt
quelle zum Empfénger vorliegt

n Fon: 07195.9147-0 I Fon: 0345.20037 19 n Fon: 0611.2 67 9478

Fon: 02924.8795795 L Fon: 08063.89 91 www.kurz-fischer.de



G:\8\82\824\8247\8247gut01_1496+.doc

4.4.3.

' KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 13

Agiv = Déampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Asm = Déampfung aufgrund von Luftabsorption

Ay = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts

Anise = Déampfung aufgrund sonstiger Effekte, z. B. durch Bebauung, Bewuchs
Apar = Déampfung aufgrund von Abschirmung, berticksichtigt einzelne Objekte als

schallabschirmende Hindernisse (benachbarte Bebauung usw.)

Die Berechnungen wurden nach dem oben beschriebenen Verfahren mit dem Schal-
lausbreitungsberechnungsprogramm (SoundPLAN 7.1) durchgefihrt. Die Immissions-
berechnung berucksichtigt alle oben beschriebenen Einflisse, es erfolgt eine Unter-
scheidung in Direktschall und Schall, der durch Reflexionen hervorgerufen wird.

Im Rechenmodell sind die Geldandehdhen und die abschirmenden Gebaude sehr detail-
liert aufgenommen.

Bei den Berechnungen des Dampfungsfaktors Ay wurde flr den gesamten Bereich ein
vorwiegend schallharter Boden (G = 0,3) angesetzt. Der Berechnung des Dampfungs-

faktors Aam wurde eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtigkeit von 70 % bei
Normaldruck zugrunde gelegt.

Mittels der A-Bewertung werden die einzelnen Oktavpegel zu einem bewerteten Sum-
menpegel je Geschoss am Immissionsort zusammengefasst.

Beurteilungspegel nach TA Larm

Unter Berucksichtigung der Einwirkzeiten T sowie der Zuschlége K wird der Beurtei-
lungspegel nach dem in A.1.4 der TA Larm [1] vorgegeben Verfahren ermittelt. Die
entsprechende Berechnungsformel lautet:

L, =10lg Ti'ZT,- 10 b=t K1 7K )

r i

dabei bedeuten:

L aeq = Mittelungspegel wéahrend der Teilzeit T;
Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, hier: ey =0
Tr = Beurteilungszeit (Tag: 16 h; Nacht 1 h)
T; = Einwirkzeit je Schallquelle
Kr; = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit je Schallquelle
Kij = Zuschlag fir Impulshaltigkeit je Schallquelle
Krij = Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) je
Schallquelle
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5. Zusatzbelastung durch Gerausche der zu beurteilenden Anlage

5.1. Beurteilungspegel

Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 4.3 dargestellten Schallleistungspegeln der
Quellen im Freien und Innenpegel in den Tiefgaragen werden nachfolgend mit den in
Abschnitt 4.4 beschriebenen Berechnungsverfahren die zu erwartenden Geréu-
schimmissionen von der zu beurteilenden Anlage an den mafgeblichen Immissionsor-
ten ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle 6 sind die durch den Betrieb der beiden Tiefgaragen und
der 6 oberirdischen Stellplatze zu erwartenden Beurteilungspegel L; der Zusatzbelas-
tung sowie die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]
an den Immissionsorten fiir das jeweils kritischste Geschoss aufgefiihrt.

Tabelle 6: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel L, der Zusatzbelastung durch die larmrele-
vanten Vorgéange durch die Parkierungsbewegungen des Bauvorhabens nach TA Larm an
den Immissionsorten fiir die ungiinstigste Geschosslage; auf ganze dB gerundet

Beurteilungs- | Immissions- | Uber/ Unter-
pegel Lz richtwert schreitung
Zusatzbelastung (IRW) IRW
Immissionsort [dB(A] [dB(A)] [dB]

Tag Nacht? | Tag Nacht | Tag Nacht
| 1 |Rechbergstralle 12 41 37 55 40 -14 -3
| 2 | Teckstralle 3 35 31 55 40 -20 -9
| 3 | Stuifenstrale 2 38 33 55 40 -17 -7
| 4 | Teckstralle 10 39 33 55 40 -16 -7
I'5 | AchalmstraBe 11 36 30 55 40 -19 -10

°) In der Nacht ist gem. TA-Larm die lauteste volle Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen

In der Anlage 3 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel L der Zusatzbelas-
tung der zu beurteilenden Anlage an den untersuchten Aufpunkten fiir samtliche
Stockwerke als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in ei-
ner Tabelle aufgefuhrt.

Die Anlage 4 enthélt die Zusammenstellung der Faktoren aus der Ausbreitungsrech-
nung mit den gemittelten Berechnungsparametern an den untersuchten Immissionsor-
ten. Zudem sind in dieser Anlage die Korrekturen tber die Einwirkdauern bzw. die An-
zahl der Vorgange dargestellt.

Die Teilpegelspektren sind in der Anlage 5 dokumentiert.

n Fon: 07195.9147-0 I Fon: 0345.2003719 n Fon: 0611.2 6794 78
Fon: 02924.8795795 L Fon: 08063.89 91 www.kurz-fischer.de



G:\8\82\824\8247\8247gut01_1496+.doc

' KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 15

5.2. Kurzzeitige Gerauschspitzen

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die durch die Parkierungsbewegungen zu erwar-
tenden Maximalpegel sowie die zul&ssigen kurzzeitigen Geréuschspitzen der TA Larm
[1] an den Immissionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgefihrt.

Tabelle 7:  Zu erwartende Maximalpegel Larmax an den untersuchten Immissionsorten
durch die larmrelevanten VVorgange der Parkierungsvorgénge fir die un-
gunstigste Geschosslage auf ganze dB gerundet

Maximalpegel Zulassige Uber/ Unter-
kurzzeitige schreitung
Gerausch-
[dB(A)] spitzen
Immissionsort [dB(A)] [dB]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| 1|RechbergstraRe 12 699 | 69 | 85 60 - +9
| 2 | TeckstraBe 3 602 | 607 | 85 60 - -
| 3 | StuifenstraBe 2 672 | 67?2 | 85 60 - +7
| 4 | TeckstraBe 10 722 722 85 60 - +12
I 5| AchalmstraRe 11 682 | 682 | 85 60 - +8

b Pkw beschleunigte Vorbeifahrt
Turenschlagen Pkw

In der Anlage 3 sind die zu erwartenden einzelnen Gerduschspitzen an den Immission-
sorten als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in einer Ta-
belle aufgefihrt.
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5.3. Qualitat der Ergebnisse

Nach TA L&rm [1], Anhang A.2.6 ist die Qualitat der Prognose einzuschétzen. Dies
wird im vorliegenden Fall geméal? dem Ansatz in [7] nach den statistischen Gesetzma-
Rigkeiten gemacht. Aus der Unsicherheit der Emissionswerte und der Unsicherheit der
Ausbreitungsberechnung ergibt sich nach dem Gaul’schen Fehlerfortpflanzungsgesetz
im vorliegenden Fall eine rechnerische Prognoseunsicherheit fir den Beurteilungspegel
zwischen = 1,6 dB(A) und £ 2,0 dB(A) und fur die Spitzenpegel zwischen + 2,0 dB(A)
und £ 3,5 dB(A).

Bei einer eventuellen Anwendung der angegebenen Prognoseunsicherheit auf die Beur-
teilungspegel in einem Vergleich mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm ist zu
beachten, dass mit dem vorgenommenen Ansatz der Schallemissionen die maximale
Betriebstatigkeit aus schalltechnischer Sicht erfasst wurde. Des Weiteren wurde aus-
schliellich die schalltechnisch ungiinstigere Mitwindsituation betrachtet.

Mit den vorgenommenen Ansétzen im Rahmen der Schallimmissionsprognose liegen
die prognostizierten Beurteilungspegel an der oberen Grenze (Ergebnisse der Berech-
nungen auf der ,,sicheren Seite®).

Die entsprechenden Berechnungsblatter zur Ermittlung der Prognoseunsicherheit sind
in der Anlage 6 beigeftigt.
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Beurteilung der Ergebnisse und Schallschutzmal3hahmen

Beurteilungspegel

Unter Beriicksichtigung des zugrunde gelegten Nutzungsmodells und der zugrunde ge-
legten Malinahmen werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] fur Allgemeine
Wohngebiete an den untersuchten Immissionsorten der umliegenden schiitzenswerten
Bebauung unterschritten. Im Beurteilungszeitraum Tag liegen die Unterschreitungen
bei mindestens 14 dB, in der lautesten Nachtstunde am Immissionsort 11 bei 3 dB und
an den brigen Immissionsorten bei mindestens 7 dB.

Bei Unterschreitung der mafigeblichen Immissionsrichtwerte um 6 dB kann nach Ab-
schnitt 4.2 ¢) der TA Larm von einer detaillierten Untersuchung der Vorbelastung der
weiteren im Untersuchungsraum vorhandenen Anlagen abgesehen werden.

Fur den Immissionsort 1 sind Untersuchungen der VVorbelastung erforderlich. Nach der
Inaugenscheinnahme vor Ort sind in der ndheren Umgebung des VVorhabens keine rele-
vanten Anlagen und Schallquellen, die eine maRgebliche VVorbelastung vermuten las-
sen. Vorbelastungsmessungen sind wegen der vorhandenen Verkehrsgerédusche kaum
durchfihrbar. Daher erscheint die prognostizierte Unterschreitung um mindestens 3 dB
an diesem Immissionsort fur die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen
durch die Gesamtbelastung ausreichend.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

An den betrachteten Immissionsorten werden die zulassigen kurzzeitigen Gerduschspit-
zen der TA L&rm im Tagzeitraum deutlich unterschritten. Im Nachtzeitraum werden die
zuléssigen Geréauschspitzen der TA Larm mit Ausnahme am Immissionsort | 2 Uber-
schritten. Ursache dafur ist am 11 die beschleunigte Abfahrt eines Pkw aus der Tiefga-
rage und an allen Gbrigen Immissionsorte die Gerausche durch Turen/Kofferraum-
deckel Schliel3en auf den oberirdischen Stellplatzen.

In Abschnitt 10.2.3 der Parkplatzlarmstudie [3] wird zu Parkplatzen in Wohnanlagen
dahin gehend Stellung genommen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen
zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und Stellplétze, deren
Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem
von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, unzumutbaren Stérungen
hervorrufen. In diesem Zusammenhang wird in der Parkplatzlarmstudie auf den Be-
schluss des Verwaltungsgerichtshofes Mannheim vom 20.07.1995 (Az. 3 S 3538/94)
verwiesen.

Unter diesem Aspekt sind die Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel der
TA Larm [1] im Nachtzeitraum aus schalltechnischer Sicht zumutbar.
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Bei der weiteren Planung der Tiefgaragenzufahrt sind die folgenden MaRnahmen zu
beachten:

e die Wande und Decke der Tiefgaragen sind im Bereich mit dartiber liegenden
Wohnungen inklusive Ubergangsbereich schallabsorbierend zu verkleiden.

¢ Die Ausflihrung der Regenrinne bzw. des Tores erfolgt entsprechend dem Stand
der L&rmminderungstechnik.

Vergleich zu friherer Nutzung

Die neuen Wohngebéaude sollen auf dem Gelénde der ehemaligen Druckerei Reichert
errichtet werden. Bis ins Jahr 2009 hinein waren auf diesem Gelénde noch grofRe
Druckeimaschinen in den Gebduden in Betrieb und es war umfangreicher Liefer- sowie
Kunden- und Mitarbeiterverkehr auf dem Areal vorhanden. Das Geléande war als
Mischgebiet ausgewiesen. Die neuen Nutzungen werden im Zuge eines vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan planungsrechtlich abgesichert.

Durch das Entstehen neuer Wohngebaude auf einem ehemals gewerblich genutzten Ge-
ldnde mit einem Betrieb der nicht zu den ,,nicht erheblich beléstigenden Gewerbebe-
trieben® gehort, wird die nach TA Larm [2] zu beurteilende Gerduschsituation in der
Nachbarschaft des Areals erheblich verbessert.

Lediglich in einzelnen kleinen Teilbereichen, in denen zukiinftig die Tiefgaragenzu-
und -ausfahrten geplant sind, kénnten geringfiigige Erhohungen maglich sein. Die Pla-
nungen sehen MaRnahmen flr die Tiefgaragenzu- und —ausfahrten vor, die die Ge-
rauscheinwirkungen in der Nachbarschaft bereits auf ein Minimum reduzieren.

Die Geréauscheinwirkungen der Tiefgaragen sind nach den Pramissen der TA Larm [2]
und nach der aktuellen Rechtsprechung nicht als erheblich belastigend einzustufen. Aus
schalltechnischer Sicht wird dem planungsrechtlichen Minimierungsgebot des § 1
BauGB im vorliegenden Fall ausreichend Rechnung getragen.
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7. Kurze Zusammenfassung

Auf dem Areal der ehemaligen Druckerei Reichert an der Rechbergstral3e in Kornwest-
heim ist die Errichtung von 6 Mehrfamilienhdusern mit insgesamt 50 Wohneinheiten
geplant. Ostlich und siidlich des Vorhabens befinden sich schiitzenswerte Nutzungen
innerhalb eines Allgemeinen Wohngebiets.

Fir das Vorhaben ist die Einrichtung von zwei Tiefgaragen mit zusammen 64 Stellplat-
zen sowie von 6 oberirdischen Stellplatzen geplant.

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens zum Bauvorhaben bzw. im Zuge der erfor-
derlichen Bauleitplanung wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt, in der die zu
erwartenden Gerauschimmissionen durch die geplanten Parkierungsvorgénge an der
umliegenden schitzenswerten Bebauung ermittelt und aus schallimmissionstechnischer
Sicht nach TA L&rm [1] bewertet wurden.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass die maRgeblichen Immissionsricht-
werte der TA Larm an der benachbarten schiitzenswerten Bebauung durch die zu er-
wartenden Beurteilungspegel um mindestens 3 dB unterschritten werden. Mit Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nachts durch die Gesamtbelastung ist nicht zu
rechnen.

Hinsichtlich der zulassigen kurzzeitigen Gerduschspitzen der TA Larm sind aufgrund

der beschleunigten Abfahrt der Pkw aus der Tiefgarage 1 und der VVorgange durch T-
ren bzw. SchlieRen Kofferraumdeckel Uberschreitungen der schalltechnischen Anfor-
derungen an einzelne Gerauschspitzen zu erwarten.

Unter Bertcksichtigung der Ausfiihrungen in Abschnitt 10.2.3 der Parkplatzlarmstudie
mit Verweis auf den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Mannheim vom
20.07.1995 (Az. 3 S 3538/94) sind die Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
der TA Larm [1] im Nachtzeitraum aus schalltechnischer Sicht als zumutbar zu erach-
ten.

Bei der weiteren Planung sind die in Abschnitt 6 aufgefiihrten SchallschutzmalZnahmen
zu beachten.

Die aktuellen Planungen flihren, bezogen auf die friheren Nutzungen auf dem Areal als
Druckerei, zu einer Verbesserung der Gerduschsituation durch Anlagengeréusche in der
Nachbarschaft.
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BV OSWA Rechbergstral3e, Kornwestheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Schallquelle Quelltyp | | oder S X Y z L'w Lw Kl KT 63 125 250 1 2 4 8
Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Stellplatze Ost Parkplatz 24,11 | 3513844,59 | 5413293,42 | 302,08 | 56,2 | 70,0 0 0 53,4 | 650 | 57,5 | 62,1 | 62,5 | 59,8 | 53,6
Stellplatze Sud Parkplatz 29,35 | 3513786,58 | 5413282,67 | 302,41 | 55,3 | 70,0 0 0 53,4 | 650 | 57,5 | 62,1 | 62,5 | 59,8 | 53,6
Stellplatze West Parkplatz 35,56 | 3513790,06 | 5413321,03| 302,35| 54,5 | 70,0 0 0 53,4 | 65,0 | 57,5 | 62,1 | 62,5 | 59,8 | 53,6
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m?2 Punkt 3513839,65 | 5413295,45| 301,72 | 49,5 | 49,5 0 0 33,7 | 40,7 | 39,7 | 43,7 | 41,7 | 39,7 | 33,7
TG1 - Ausfahrt Linie 4,60 | 3513820,79 | 5413358,05| 302,35| 47,5 | 54,1 0 0 39,0 | 43,0 | 45,0 | 49,0 | 47,0 | 42,0 | 34,0
TG1 - Luftungso6ffnung 1,26 m2 Sid Punkt 3513806,03 | 5413279,04 | 301,70 | 60,0 | 60,0 0 0 44,2 | 51,2 | 50,2 | 54,2 | 52,2 | 50,2 | 44,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt 3513789,67 | 5413320,72| 301,70 | 60,0 | 60,0 0 0 44,2 | 51,2 | 50,2 54,2 | 52,2 | 50,2 | 44,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache 8,30 | 3513819,66 | 5413355,81| 302,85| 50,0 | 59,2 0 0 44,1 | 48,1 | 50,1 | 54,1 | 52,1 | 47,1 | 39,1
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt 3513819,84 | 5413355,79 | 302,90 | 68,0 | 68,0 0 0 52,2 | 59,2 | 58,2 | 62,2 | 60,2 | 58,2 | 52,2
TG1 - Zufahrt Linie 4,35| 3513818,67 | 5413358,09 | 302,41 | 47,5 | 53,9 0 0 38,8 | 42,8 | 44,8 | 488 | 46,8 | 41,8 | 33,8
TG2 - Ausfahrt Linie 2,43 | 3513849,74 | 5413310,48 | 302,03 | 47,5 | 51,4 0 0 36,2 | 40,2 | 42,2 | 46,2 | 44,2 | 39,2 | 31,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt 3513817,78 | 5413295,64 | 301,70 | 53,2 | 53,2 0 0 374 | 444 | 434 | 474 | 454 | 434 | 37,4
TG2 - Offnung Tor Punkt 3513848,64 | 5413311,51 | 302,20 | 63,3 | 63,3 0 0 475 | 545 | 535 | 57,5 | 555 | 53,5 | 475
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache 7,49 | 3513848,64 | 5413311,50 | 302,15| 50,0 | 58,7 0 0 43,6 | 47,6 | 496 | 53,6 | 51,6 | 46,6 | 38,6
TG2 - Zufahrt Linie 1,48 | 3513849,47 | 5413312,48 | 302,06 | 47,5 | 49,2 0 0 34,1 | 38,1 | 40,1 | 44,1 | 421 | 37,1 | 29,1
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BV OSWA Rechbergstral3e, Kornwestheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m?2 GroRRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

L'w dB(A) Leistung pro m,m?2

Lw dB(A) Anlagenleistung

Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. 8247 Anlage 2
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BV OSWA Rechbergstral3e, Kornwestheim

Beurteilungspegel - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

10 |Immissionsort Nutzung | Gesch | HR X Y z RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff RW,T,max |RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
Nr.
m m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

1 |RechbergstraBe 12 WA EG| N 3513826,6 | 5413358,1| 304,6 55 40 41,1 37,2 -13,9 -2,8 85 60 68,6 68,6 - 8,6

1 |Rechbergstrale 12 WA 1.0G| N 3513826,6 | 5413358,1| 307,5 55 40 40,1 36,1 -14,9 -3,9 85 60 67,9 67,9 - 7,9

1 Rechbergstralle 12 WA 20G| N 3513826,6 | 5413358,1| 310,3 55 40 38,8 34,9 -16,2 -5,1 85 60 67,1 67,1 - 7,1

1 |Rechbergstralle 12 WA 3.0G| N 3513826,6 | 5413358,1| 313,0 55 40 37,7 33,8 -17,3 -6,2 85 60 66,5 66,5 -—- 6,5

2 |TeckstraBe 3 WA EG| W 3513864,2 | 5413326,0 | 304,5 55 40 34,5 30,7 -20,5 -9,3 85 60 59,6 59,6 -—- -

2 |TeckstraRe 3 WA 1.0G| W 3513864,2 | 5413326,0| 307,3 55 40 34,4 30,5 -20,6 -9,5 85 60 59,5 59,5 - -

2 |TeckstraRe 3 WA 20G| W 3513864,2 | 5413326,0| 310,0 55 40 34,2 30,3 -20,8 -9,7 85 60 59,5 59,5 - -

3 |Stuifenstrale 2 WA EG| W 3513862,0 | 5413300,7 | 304,2 55 40 37,6 33,3 -17,4 -6,7 85 60 66,5 66,5 - 6,5

3 |StuifenstralBe 2 WA 1.0G| W 3513862,0 | 5413300,7 | 307,0 55 40 37,4 33,2 -17,6 -6,8 85 60 66,3 66,3 - 6,3

3 |StuifenstralBe 2 WA 20G| W 3513862,0 | 5413300,7 | 309,8 55 40 37,1 32,8 -17,9 -7,2 85 60 66,0 66,0 - 6,0

4  |TeckstraBe 10 WA EG| N 3513836,1 | 5413287,2| 303,0 55 40 38,7 32,8 -16,3 -7,2 85 60 71,5 71,5 -—- 11,5

4  |TeckstraBe 10 WA 1.0G| N 3513836,1 | 5413287,2| 305,8 55 40 39,1 33,2 -15,9 -6,8 85 60 71,8 71,8 - 11,8

4  |TeckstraBe 10 WA 20G| N 3513836,1 | 5413287,2| 308,6 55 40 38,3 32,5 -16,7 -7,5 85 60 70,9 70,9 - 10,9

4 |TeckstraBe 10 WA 3.0G| N 3513836,1 | 5413287,2| 311,4 55 40 37,4 31,7 -17,6 -8,3 85 60 69,7 69,7 - 9,7

5 |AchalmstraBe 11 WA EG| N 3513797,6 | 5413269,2| 303,44 55 40 35,0 29,7 -20,0 -10,3 85 60 66,8 66,8 - 6,8

5 |AchalmstraBe 11 WA 1.0G| N 3513797,6 | 5413269,2| 306,2 55 40 35,7 30,2 -19,3 -9,8 85 60 67,9 67,9 - 7,9

5 |Achalmstrafle 11 WA 20G| N 3513797,6 | 5413269,2 | 309,0 55 40 35,3 29,8 -19,7 -10,2 85 60 67,5 67,5 -—- 7,5

5 |Achalmstrafle 11 WA 3.0G| N 3513797,6 | 5413269,2| 311,8 55 40 34,8 29,3 -20,2 -10,7 85 60 67,0 67,0 -—- 7,0
Projekt Nr. 8247 Anlage 3
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BV OSWA Rechbergstral3e, Kornwestheim
Beurteilungspegel - EP Tiefgarage

Legende
10 Nr.

Immissionsort

Immissionsortnummer
Name des Immissionsorts

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertuberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
Projekt Nr. 8247 Anlage 3
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BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Rechbergstrale 12 EG LrT 41,1 dB(A) LrN 37,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 6,36 | -27,1 2,0 27,2 -1,9 0,0 0,1 0,0 5,9 1,9 35,0
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 6,36 | -27,1 2,0 27,2 -1,9 0,0 0,1 0,0 3,8 0,0 31,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m? Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 81,69 | -49.2 11 0,1 -23,9 -0,6 12,7 0,0 0,0 1,9 2,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 81,69 | -49,2 11 0,1 -23,9 -0,6 12,7 0,0 -2,2 0,0 -2,1
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 52,57 -45,4 2,4 -6,4 -24,6 -0,4 1,6 0,0 0,0 1,9 -4,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 52,57 -45,4 2,4 -6,4 -24,6 -0,4 1,6 0,0 -2,2 0,0 -8,6
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 831 -294 1,9 24,2 -2,4 -0,1 0,2 0,0 5,9 1,9 32,0
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 8,31 -294 1,9 24,2 -2,4 -0,1 0,2 0,0 3,8 0,0 28,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 7,36| -28,3 2,0 26,6 -10,1 0,0 0.8 0,0 0,0 1,9 28,5
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 7,36| -28,3 2,0 26,6 -10,1 0,0 0.8 0,0 0,0 0,0 26,6
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 7,32 -283 2,0 36,8 -8,4 0,0 0,5 0,0 0,0 1,9 38,7
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 7,32 -28,3 2,0 36,8 -8,4 0,0 0,5 0,0 -2,2 0,0 34,6
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 52,93 -45,5 1,2 -13,3 -21,8 -0,2 1,6 0,0 -0,8 1,9 -12,2
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 52,93| -455 1,2 -13,3 -21,8 -0,2 1,6 0,0 -3,0 0,0 -16,3
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 63,09 | -47,0 13 -13,2 -22,0 -0,3 1,6 0,0 0,0 1,9 -11,3
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 63,09 | -47,0 13 -13,2 -22,0 -0,3 1,6 0,0 -2,2 0,0 -15,4
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 51,07 -45,2 1,2 -14,7 -21,1 -0,2 1,3 0,0 -0,8 1,9 -13,6
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 51,07 -45,2 1,2 -14,7 -21,1 -0,2 1,3 0,0 -3,0 0,0 -17,7
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 51,57 -45,2 1,3 0,8 -23,2 -0,3 1,9 0,0 0,0 1,9 2,7
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 51,57 | -45.2 1,3 0,8 -23,2 -0,3 1,9 0,0 -2,2 0,0 -1,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 51,55| -45.2 1,2 -3,7 -23,2 -0,3 2,0 0,0 0,0 1,9 -1,8
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 75 0 0 3,0 51,55| -452 1,2 -3,7 -23,2 -0,3 2,0 0,0 0,0 0,0 -3,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 64,02 -47,1 2,4 -16,6 -23,4 -0,4 2,4 0,0 0,0 1,9 -14,7
TG 2 - Liftungséffnung 0,32m? Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 64,02 -47,1 2,4 -16,6 -23,4 -0,4 2,4 0,0 -2,2 0,0 -18,8
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 67,18 -47,5 1,3 2,5 -22,5 -0,3 1,6 0,0 -4,0 1,9 0,5
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 67,18 | -47,5 1,3 2,5 -22,5 -0,3 1,6 0,0 -8,2 0,0 -5,7
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,18| -49,6 1,3 2,4 -20,2 -0,3 1,2 0,0 -4,0 1,9 0,3
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,18 | -49,6 13 2,4 -20,2 -0,3 1,2 0,0 -8,2 0,0 -5,9
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,12| -453 14 5,6 -21,6 -0,2 1,3 0,0 -4,0 1,9 3,5
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,12 -45,3 1,4 5,6 -21,6 -0,2 1,3 0,0 -8,2 0,0 -2,7
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BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Rechbergstrale 12 1.0G LrT 40,1 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 7,83| -28,9 2,0 25,5 -1,9 0,0 0,2 0,0 5,9 1,9 33,3
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 7,83| -28,9 2,0 25,5 -1,9 0,0 0,2 0,0 3,8 0,0 29,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m? Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 81,84| -493 11 1,8 -23,6 -0,5 14,1 0,0 0,0 1,9 38
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 81,84| -493 11 1,8 -23,6 -0,5 141 0,0 -2,2 0,0 -0,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 52,78 -45,4 2,5 -6,2 -24,2 -0,4 1,4 0,0 0,0 1,9 -4,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 52,78 -45,4 2,5 -6,2 -24,2 -0,4 1,4 0,0 -2,2 0,0 -8,4
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 9,46| -30,5 1,9 23,1 -2,4 -0,1 0,3 0,0 5,9 1,9 31,0
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 9,46| -30,5 1,9 23,1 -2,4 -0,1 0,3 0,0 3,8 0,0 26,9
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 851| -29,6 2,0 25,9 -9,6 0,0 1,0 0,0 0,0 1,9 27,9
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 851| -29,6 2,0 25,9 -9,6 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 25,9
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 8,44 | -295 2,0 36,0 -8,2 0,0 0,7 0,0 0,0 1,9 37,9
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 8,44 -29,5 2,0 36,0 -8,2 0,0 0,7 0,0 -2,2 0,0 33,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 53,14 -45,5 1,3 -13,2 -21,7 -0,2 1,6 0,0 -0,8 1,9 -12,1
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 53,14 | -455 1,3 -13,2 -21,7 -0,2 1,6 0,0 -3,0 0,0 -16,3
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 63,29 | -47,0 13 -13,3 -21,6 -0,3 1,0 0,0 0,0 1,9 -11,4
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 63,29 | -47,0 13 -13,3 -21,6 -0,3 1,0 0,0 -2,2 0,0 -15,5
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 475 15 0 0 0,0 51,29 | -452 1,3 -14,5 -20,8 -0,2 1,2 0,0 -0,8 1,9 -13,4
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 475 15 0 0 0,0 51,29 | -452 1,3 -14,5 -20,8 -0,2 1,2 0,0 -3,0 0,0 -17,5
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 51,78 -45,3 1,4 0,9 -23,0 -0,3 1,8 0,0 0,0 1,9 2,8
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 51,78 | -453 14 0,9 -23,0 -0,3 1,8 0,0 -2,2 0,0 -1,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 51,76 | -453 1,3 -3,7 -23,1 -0,2 1,9 0,0 0,0 1,9 -1,7
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 75 0 0 3,0 51,76 | -453 13 -3,7 -23,1 -0,2 1,9 0,0 0,0 0,0 -3,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 64,21 -47,1 2,5 -16,6 -23,4 -0,4 2,4 0,0 0,0 1,9 -14,6
TG 2 - Liftungséffnung 0,32m? Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 64,21 | -47,1 2,5 -16,6 -23,4 -0,4 2,4 0,0 -2,2 0,0 -18,8
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 67,35 -47,6 1,3 2,6 -22,4 -0,3 1,6 0,0 -4,0 1,9 0,6
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 67,35| -47,6 1,3 2,6 -22,4 -0,3 1,6 0,0 -8,2 0,0 -5,6
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,30 | -49,6 1,2 2,3 -20,3 -0,3 1,2 0,0 -4,0 1,9 0,2
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,30 | -49,6 1,2 2,3 -20,3 -0,3 1,2 0,0 -8,2 0,0 -5,9
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,32| -454 14 5,6 -21,5 -0,2 1,4 0,0 -4,0 1,9 3,6
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,32 -45,4 1,4 5,6 -21,5 -0,2 1,4 0,0 -8,2 0,0 -2,6
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Rechbergstrale 12 2.0G LrT 38,8 dB(A) LrN 34,9 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 9,88| -30,9 2,0 23,6 -1,9 -0,1 0,3 0,0 5,9 1,9 31,4
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 9,88| -30,9 2,0 23,6 -1,9 -0,1 0,3 0,0 3,8 0,0 27,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 82,09| -49,3 1,2 -10,8 -22,9 -0,4 0,5 0,0 0,0 1,9 -8,9
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 82,09| -49,3 1,2 -10,8 -22,9 -0,4 0,5 0,0 -2,2 0,0 -13,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 53,14 -455 2,5 -5,9 -24,0 -0,3 1,3 0,0 0,0 1,9 -4,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 53,14 -45,5 2,5 -5,9 -24,0 -0,3 1,3 0,0 -2,2 0,0 -8,1
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 11,20 -32,0 1,9 21,8 -2,4 -0,1 0,4 0,0 5,9 1,9 29,6
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 11,20 -32,0 1,9 21,8 -2,4 -0,1 04 0,0 3,8 0,0 25,6
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 10,31 -31,3 2,0 25,1 9,1 0,0 1,2 0,0 0,0 1,9 27,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 10,31 -31,3 2,0 25,1 9,1 0,0 1,2 0,0 0,0 0,0 251
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 10,22 | -31,2 2,0 34,9 -7,8 0,0 0,9 0,0 0,0 1,9 36,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 10,22 -31,2 2,0 34,9 -7,8 0,0 0,9 0,0 -2,2 0,0 32,7
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 53,50 -45,6 1,3 -12,9 -21,4 -0,2 1,6 0,0 -0,8 1,9 -11,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 53,50 | -45,6 1,3 -12,9 -21,4 -0,2 1,6 0,0 -3,0 0,0 -15,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 63,60 -47,1 1,4 -13,2 -21,4 -0,3 1,0 0,0 0,0 1,9 -11,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 63,60 | -47,1 1,4 -13,2 -21,4 -0,3 1,0 0,0 -2,2 0,0 -15,4
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 51,66 | -45,3 1,3 -14,2 -20,6 -0,2 1,3 0,0 -0,8 1,9 -13,1
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 51,66 | -45,3 1,3 -14,2 -20,6 -0,2 1,3 0,0 -3,0 0,0 -17,2
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 52,14 -45,3 1,4 1,2 -22,7 -0,3 1,8 0,0 0,0 1,9 3,2
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 52,14 | -453 14 1,2 -22,7 -0,3 1,8 0,0 -2,2 0,0 -1,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 52,12| -453 1,3 -3,4 -22,9 -0,2 2,0 0,0 0,0 1,9 -1,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 52,12| -453 1,3 -3,4 -22,9 -0,2 2,0 0,0 0,0 0,0 -34
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 64,52 | -47,2 2,5 -16,3 -23,3 -0,4 2,5 0,0 0,0 1,9 -14,3
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 64,52 | -47,2 2,5 -16,3 -23,3 -0,4 2,5 0,0 -2,2 0,0 -18,5
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 67,63 -47,6 1,4 3,7 -21,4 -0,2 1,5 0,0 -4,0 1,9 1,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 67,63| -47,6 14 3,7 -21,4 -0,2 15 0,0 -8,2 0,0 -4,5
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,64 | -49,6 14 2,8 -19,9 -0,2 1,1 0,0 -4,0 1,9 0,8
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,64 | -49,6 1,4 2,8 -19,9 -0,2 11 0,0 -8,2 0,0 54
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,67| -454 15 6,2 -21,1 -0,2 1,4 0,0 -4,0 1,9 41
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,67 -45,4 1,5 6,2 -21,1 -0,2 1,4 0,0 -8,2 0,0 -2,1
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Rechbergstrale 12 3.0G LrT 37,7 dB(A) LrN 33,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LrT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 12,24 -32,7 2,0 21,9 -1,8 -0,1 0,4 0,0 59 1,9 29,7
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 12,24 -32,7 2,0 21,9 -1,8 -0,1 0,4 0,0 3,8 0,0 25,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 82,43| -49,3 1,2 -8,5 -20,8 -0,3 0,7 0,0 0,0 1,9 -6,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 82,43| -49,3 1,2 -8,5 -20,8 -0,3 0,7 0,0 -2,2 0,0 -10,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 53,65 -45,6 2,6 -5,1 -23,5 -0,3 1,7 0,0 0,0 1,9 -3,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 53,65 -45,6 2,6 -5,1 -23,5 -0,3 1,7 0,0 -2,2 0,0 -7,3
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 13,31| -33,5 1,9 20,4 -2,3 -0,1 0,5 0,0 5,9 1,9 28,2
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 13,31| -33,5 1,9 20,4 -2,3 -0,1 0,5 0,0 3,8 0,0 24,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 12,49 | -32,9 2,0 24,5 -8,1 0,0 1,4 0,0 0,0 1,9 26,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 12,49 | -32,9 2,0 24,5 -8,1 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 24,5
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 12,39 -32,9 2,0 33,9 -7,3 0,0 1,1 0,0 0,0 1,9 35,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 12,39 -32,9 2,0 33,9 -7,3 0,0 1,1 0,0 -2,2 0,0 31,7
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 54,00 -45,6 1,3 -11,9 -20,9 -0,2 2,2 0,0 -0,8 1,9 -10,7
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 54,00 | -45,6 1,3 -11,9 -20,9 -0,2 2,2 0,0 -3,0 0,0 -14,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 64,04| -47,1 1,4 -13,0 -21,2 -0,3 1,0 0,0 0,0 1,9 -11,1
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 64,04| -47,1 1,4 -13,0 -21,2 -0,3 1,0 0,0 -2,2 0,0 -15,2
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 52,18| -453 1,3 -13,4 -20,1 -0,2 1,8 0,0 -0,8 1,9 -12,2
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 52,18| -453 1,3 -13,4 -20,1 -0,2 1,8 0,0 -3,0 0,0 -16,4
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 52,64 -45,4 1,5 2,3 -22,2 -0,3 2,4 0,0 0,0 1,9 4,2
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 52,64 | -454 15 2,3 -22,2 -0,3 2,4 0,0 -2,2 0,0 0,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 52,62 | -454 1,3 -2,4 -22,4 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 -0,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 52,62 | -454 1,3 -2,4 -22,4 -0,2 2,5 0,0 0,0 0,0 -2,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 64,95| -47,2 2,6 -15,6 -23,0 -0,3 2,9 0,0 0,0 1,9 -13,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 64,95| -47,2 2,6 -15,6 -23,0 -0,3 2,9 0,0 -2,2 0,0 -17,8
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 68,03 -47,6 1,5 4,7 -20,8 -0,2 1,8 0,0 -4,0 1,9 2,6
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 68,03| -47,6 15 4,7 -20,8 -0,2 1,8 0,0 -8,2 0,0 -3,6
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,95| -49,7 15 3,6 -19,5 -0,2 15 0,0 -4,0 1,9 1,6
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 85,95| -49,7 15 3,6 -19,5 -0,2 1,5 0,0 -8,2 0,0 -4,6
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 53,17| -455 1,6 7,1 -20,5 -0,2 1,8 0,0 -4,0 1,9 51
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 53,17 -45,5 1,6 7,1 -20,5 -0,2 1,8 0,0 -8,2 0,0 -1,1
Projekt Nr. 8247 Anlage 4
Datum: 28.02.2012 KURZUNDFISCHER Seite 4

SoundPLAN 7.1




BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Mittlere Ausbreitung - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
TeckstraRe 3 EG LrT 345 dB(A) LrN 30,7 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 54,03| -45,6 1,2 -9,3 -19,5 -0,1 0,7 0,0 5,9 1,9 -1,4
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 54,03| -45,6 1,2 -9,3 -19,5 -0,1 0,7 0,0 3,8 0,0 -5,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 74,79 | -485 1,1 -7,5 -20,5 -0,2 0,6 0,0 0,0 1,9 -5,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 74,79 | -485 1,1 -7,5 -20,5 -0,2 0,6 0,0 -2,2 0,0 -9,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 74,77 -48,5 2,4 -4,4 -20,3 -0,2 2,2 0,0 0,0 1,9 -2,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 74,77 -48,5 2,4 -4,4 -20,3 -0,2 2,2 0,0 -2,2 0,0 -6,6
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 55,77 | -459 1,1 -11,1 -21,0 -0,2 1,0 0,0 5,9 1,9 -3,2
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 55,77 | -459 1,1 -11,1 -21,0 -0,2 1,0 0,0 3,8 0,0 -7,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 53,58 | -45,6 1,4 -1,3 -21,7 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 0,6
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 53,58 | -45,6 1,4 -1,3 -21,7 -0,2 2,5 0,0 0,0 0,0 -1,3
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 53,49 -45,6 1,5 7,7 -21,4 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 9,7
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 53,49 -45,6 1,5 7,7 -21,4 -0,2 2,5 0,0 -2,2 0,0 55
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 21,29 -37,6 1,6 16,8 -0,3 -0,2 1,9 0,0 -0,8 1,9 18,0
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 21,29| -37,6 1,6 16,8 -0,3 -0,2 1,9 0,0 -3,0 0,0 13,8
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 55,52 | -45,9 1,3 -11,5 -20,7 -0,2 0,8 0,0 0,0 1,9 -9,6
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 55,52 | -45,9 1,3 -11,5 -20,7 -0,2 0,8 0,0 -2,2 0,0 -13,7
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 20,14 | -37,1 1,6 15,3 0,0 -0,1 1,6 0,0 -0,8 1,9 16,4
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 20,14 | -37,1 1,6 15,3 0,0 -0,1 1,6 0,0 -3,0 0,0 12,2
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 21,36 -37,6 1,7 30,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 32,1
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 21,36| -37,6 1,7 30,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 28,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 21,32| -37,6 2,0 25,6 -0,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 27,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 21,32| -37,6 2,0 25,6 -0,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 25,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 39,26 | -42,9 2,4 -10,2 -19,2 -0,1 0,1 0,0 0,0 1,9 -8,3
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 39,26 | -42,9 2,4 -10,2 -19,2 -0,1 0,1 0,0 -2,2 0,0 -12,4
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 38,10 -42,6 1,5 29,2 -0,3 -0,3 0,9 0,0 -4,0 1,9 27,1
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 38,10| -42,6 15 29,2 -0,3 -0,3 0,9 0,0 -8,2 0,0 20,9
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 88,95| -50,0 1,3 2,8 -20,1 -0,3 1,9 0,0 -4,0 1,9 0,7
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 88,95| -50,0 1,3 2,8 -20,1 -0,3 1,9 0,0 -8,2 0,0 -5,4
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,38 | -48,4 1,3 8,7 -14,7 -0,1 0,7 0,0 -4,0 1,9 6,7
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,38 -48,4 1,3 8,7 -14,7 -0,1 0,7 0,0 -8,2 0,0 0,5
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Teckstrake 3 1.0G LrT 34,4 dB(A) LrN 30,5 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LrT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 54,21 -45,7 1,2 -9,2 -19,4 -0,1 0,7 0,0 59 1,9 -1,4
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 54,21 -45,7 1,2 -9,2 -19,4 -0,1 0,7 0,0 3,8 0,0 -5,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 74,95| -485 1,1 -6,7 -19,7 -0,2 0,6 0,0 0,0 1,9 -4,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 74,95| -485 1,1 -6,7 -19,7 -0,2 0,6 0,0 -2,2 0,0 -8,9
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 74,91 -48,5 2,5 -3,7 -19,2 -0,2 1,7 0,0 0,0 1,9 -1,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 74,91 -48,5 2,5 -3,7 -19,2 -0,2 1,7 0,0 -2,2 0,0 -5,9
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 55,94 | -459 1,2 -10,9 -20,9 -0,2 1,0 0,0 5,9 1,9 -3,1
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 55,94 | -459 1,2 -10,9 -20,9 -0,2 1,0 0,0 3,8 0,0 -7,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 53,74 | -45,6 15 -1,2 -21,6 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 0,7
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 53,74 | -45,6 15 -1,2 -21,6 -0,2 2,5 0,0 0,0 0,0 -1,2
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 53,65 -45,6 1,6 7,9 -21,4 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 9,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 53,65 -45,6 1,6 7,9 -21,4 -0,2 2,5 0,0 -2,2 0,0 57
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 21,78 -37,8 1,6 16,9 0,0 -0,1 1,8 0,0 -0,8 1,9 18,0
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 21,78| -37,8 1,6 16,9 0,0 -0,1 1,8 0,0 -3,0 0,0 13,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 55,73 | -459 1,4 -11,4 -20,6 -0,2 0,8 0,0 0,0 1,9 -9,5
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 55,73 | -45,9 1,4 -11,4 -20,6 -0,2 0,8 0,0 -2,2 0,0 -13,6
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 20,66 | -37,3 1,7 15,1 0,0 -0,1 1,7 0,0 -0,8 1,9 16,2
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 20,66 | -37,3 1,7 15,1 0,0 -0,1 1,7 0,0 -3,0 0,0 12,1
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 21,83 -37,8 1,7 30,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 32,0
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 21,83| -37,8 1,7 30,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 27,8
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 21,80| -37,8 2,1 25,5 -0,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 27,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 21,80| -37,8 2,1 25,5 -0,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 255
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 39,56 | -42,9 2,5 -10,2 -19,1 -0,1 0,1 0,0 0,0 1,9 -8,2
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 39,56 | -42,9 2,5 -10,2 -19,1 -0,1 0,1 0,0 -2,2 0,0 -12,4
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 38,37 -42,7 1,5 29,2 -0,2 -0,3 0,9 0,0 -4,0 1,9 27,1
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 38,37 | -42,7 15 29,2 -0,2 -0,3 0,9 0,0 -8,2 0,0 21,0
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 89,05| -50,0 1,2 3,2 -19,5 -0,2 1,7 0,0 -4,0 1,9 1,2
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 89,05| -50,0 1,2 3,2 -19,5 -0,2 1,7 0,0 -8,2 0,0 -5,0
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 7451 | -48,4 1,2 11,6 -11,4 -0,1 0,3 0,0 -4,0 1,9 9,6
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,51 -48,4 1,2 11,6 -11,4 -0,1 0,3 0,0 -8,2 0,0 3,4
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
TeckstraRe 3 2.0G LrT 34,2 dB(A) LrN 30,3 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 54,53 | -457 1,3 -9,0 -19,3 -0,1 0,7 0,0 5,9 1,9 -1,2
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 54,53 | -45,7 1,3 -9,0 -19,3 -0,1 0,7 0,0 3,8 0,0 -5,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 75,21| -485 1,2 5,4 -18,5 -0,2 0,6 0,0 0,0 1,9 -3,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 7521 | -485 1,2 5,4 -18,5 -0,2 0,6 0,0 -2,2 0,0 -7,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 75,16 -48,5 2,5 -2,4 -17,7 -0,1 1,4 0,0 0,0 1,9 -0,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 75,16 -48,5 2,5 -2,4 -17,7 -0,1 1,4 0,0 -2,2 0,0 -4,6
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 56,25 | -46,0 1,3 -10,6 -20,6 -0,2 1,1 0,0 5,9 1,9 -2,7
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 56,25 | -46,0 1,3 -10,6 -20,6 -0,2 1,1 0,0 3,8 0,0 -6,8
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 54,04 | -45,6 15 -1,0 -21,4 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 1,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 54,04 | -45,6 15 -1,0 -21,4 -0,2 2,5 0,0 0,0 0,0 -1,0
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 53,95 -45,6 1,6 8,2 -21,1 -0,2 2,5 0,0 0,0 1,9 10,1
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 53,95 -45,6 1,6 8,2 -21,1 -0,2 2,5 0,0 -2,2 0,0 6,0
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 22,61 -38,1 1,7 16,6 0,0 -0,2 1,8 0,0 -0,8 1,9 17,7
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 22,61 -38,1 1,7 16,6 0,0 -0,2 1,8 0,0 -3,0 0,0 13,6
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 56,08 | -46,0 1,4 -11,2 -20,5 -0,2 0,8 0,0 0,0 1,9 -9,3
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 56,08 | -46,0 1,4 -11,2 -20,5 -0,2 0,8 0,0 -2,2 0,0 -13,4
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 21,53 -37,7 1,7 14,7 0,0 -0,1 1,6 0,0 -0,8 1,9 15,8
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 21,53 -37,7 1,7 14,7 0,0 -0,1 1,6 0,0 -3,0 0,0 11,7
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 22,64 -38,1 1,7 29,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 31,7
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 22,64 | -38,1 1,7 29,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 27,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 22,62 -38,1 2,1 25,2 -0,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 27,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 22,62 | -38,1 2,1 25,2 -0,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 25,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 40,04 | -43,0 2,5 -10,0 -19,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 1,9 -8,1
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 40,04 | -43,0 2,5 -10,0 -19,0 -0,1 0,1 0,0 -2,2 0,0 -12,2
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 38,85 -42,8 1,6 29,2 -0,1 -0,3 0,8 0,0 -4,0 1,9 27,2
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 38,85| -42,8 1,6 29,2 -0,1 -0,3 0,8 0,0 -8,2 0,0 21,0
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 89,25| -50,0 14 3,9 -19,3 -0,2 2,1 0,0 -4,0 1,9 1,9
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 89,25| -50,0 1,4 3,9 -19,3 -0,2 2,1 0,0 -8,2 0,0 -4,3
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,75 | -485 1,4 12,3 -10,9 -0,1 0,3 0,0 -4,0 1,9 10,2
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,75 -48,5 1,4 12,3 -10,9 -0,1 0,3 0,0 -8,2 0,0 4,0
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Stuifenstraie 2 EG LrT 37,6  dB(A) LiN 33,3 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 70,52 | -48,0 1,1 -11,4 -19,7 -0,2 1,3 0,0 5,9 1,9 -3,6
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 70,52 | -48,0 1,1 -11,4 -19,7 -0,2 1,3 0,0 3,8 0,0 -7,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 60,11| -46,6 1,2 7,5 -6,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 1,9 9,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 60,11| -46,6 1,2 7,5 -6,9 -0,3 0,0 0,0 -2,2 0,0 53
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 75,11 -48,5 2,4 -6,3 -22,0 -0,3 2,1 0,0 0,0 1,9 -4,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 75,11 -48,5 2,4 -6,3 -22,0 -0,3 2,1 0,0 -2,2 0,0 -8,5
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 71,79 | -48,1 1,0 -13,8 -21,2 -0,2 0,8 0,0 5,9 1,9 -6,0
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 71,79 | -48,1 1,0 -13,8 -21,2 -0,2 0,8 0,0 3,8 0,0 -10,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 69,49| -478 1,3 -4,2 -22,5 -0,3 2,9 0,0 0,0 1,9 -2,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 69,49| -478 1,3 -4,2 -22,5 -0,3 2,9 0,0 0,0 0,0 -4,2
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 69,39| -47,8 1,4 4,8 -22,4 -0,3 2,8 0,0 0,0 1,9 6,7
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 69,39 -47,8 1,4 4,8 -22,4 -0,3 2,8 0,0 -2,2 0,0 2,6
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 15,83 -35,0 1,7 18,8 -0,3 -0,1 1,1 0,0 -0,8 1,9 19,9
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 15,83 | -35,0 1,7 18,8 -0,3 -0,1 1,1 0,0 -3,0 0,0 15,8
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 44,61| -44,0 1,4 8,3 -16,3 -0,1 14,1 0,0 0,0 1,9 10,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 44,61| -44,0 1,4 8,3 -16,3 -0,1 14,1 0,0 -2,2 0,0 6,1
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 17,29 -35,7 1,7 17,4 -0,1 -0,1 2,5 0,0 -0,8 1,9 18,5
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 17,29 -35,7 1,7 17,4 -0,1 -0,1 2,5 0,0 -3,0 0,0 14,4
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 17,30 -35,8 1,7 32,1 -0,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 34,0
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 17,30| -35,8 1,7 32,1 -0,1 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 29,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 17,29 | -35,7 2,0 27,6 -0,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 29,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 17,29| -357 2,0 27,6 -0,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 27,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 23,13| -38,3 2,5 13,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 15,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 23,13| -38,3 2,5 13,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 11,3
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 18,93 -36,5 1,8 35,3 0,0 -0,2 0,2 0,0 -4,0 1,9 33,2
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 18,93 | -36,5 1,8 35,3 0,0 -0,2 0,2 0,0 -8,2 0,0 27,0
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 77,48 | -48,8 1,3 3,7 -19,3 -0,2 0,6 0,0 -4,0 1,9 1,6
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 77,48| -488 1,3 3,7 -19,3 -0,2 0,6 0,0 -8,2 0,0 -4,6
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,77| -485 1,3 11,5 -11,4 -0,1 0,2 0,0 -4,0 1,9 9,4
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,77 -48,5 1,3 11,5 -11,4 -0,1 0,2 0,0 -8,2 0,0 3,2
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Stuifenstraie 2 1.0G LrT 37,4 dB(A) LiN 33,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 70,65| -48,0 1,1 -11,0 -19,3 -0,2 1,3 0,0 5,9 1,9 -3,1
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 70,65| -48,0 1,1 -11,0 -19,3 -0,2 1,3 0,0 3,8 0,0 7,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 60,29 | -46,6 1,2 8,9 -5,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 1,9 10,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 60,29 | -46,6 1,2 8,9 -5,3 -0,4 0,0 0,0 -2,2 0,0 6,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 75,24 -48,5 2,5 -5,6 -21,1 -0,2 1,8 0,0 0,0 1,9 -3,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 75,24 -48,5 2,5 -5,6 -21,1 -0,2 1,8 0,0 -2,2 0,0 -7,8
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 71,92 | -48,1 1,1 -13,6 -21,0 -0,2 0,7 0,0 5,9 1,9 -5,8
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 71,92 | -48,1 1,1 -13,6 -21,0 -0,2 0,7 0,0 3,8 0,0 -9,8
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 69,60 -47,8 1,4 -4,0 -22,4 -0,3 2,9 0,0 0,0 1,9 -2,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 69,60| -47,8 1,4 -4,0 -22,4 -0,3 2,9 0,0 0,0 0,0 -4,0
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 69,50 | -47,8 15 5,0 -22,2 -0,3 2,9 0,0 0,0 1,9 7,0
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 69,50 -47,8 1,5 5,0 -22,2 -0,3 29 0,0 -2,2 0,0 2,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 16,45 -35,3 1,7 18,7 -0,1 -0,1 1,1 0,0 -0,8 1,9 19,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 16,45 -35,3 1,7 18,7 -0,1 -0,1 1,1 0,0 -3,0 0,0 15,7
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 44,86 | -44,0 15 8,6 -16,1 -0,1 14,2 0,0 0,0 1,9 10,5
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 44,86 | -44,0 15 8,6 -16,1 -0,1 14,2 0,0 -2,2 0,0 6,4
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 17,86 | -36,0 1,7 17,2 0,0 -0,1 2,5 0,0 -0,8 1,9 18,4
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 17,86 | -36,0 1,7 17,2 0,0 -0,1 2,5 0,0 -3,0 0,0 14,2
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 17,85 -36,0 1,8 31,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 33,8
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 17,85| -36,0 1,8 31,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 29,7
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 17,84| -36,0 2,0 27,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 29,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 17,84| -36,0 2,0 27,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 27,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 2359| -384 2,5 13,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 15,3
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 2359| -384 2,5 13,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 11,2
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 19,46 -36,8 1,8 35,1 0,0 -0,2 0,2 0,0 -4,0 1,9 33,0
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 19,46 | -36,8 1,8 35,1 0,0 -0,2 0,2 0,0 -8,2 0,0 26,8
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 77,60 -48,8 1,3 11,1 -11,4 -0,1 0,1 0,0 -4,0 1,9 9,0
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 77,60| -488 1,3 11,1 -11,4 -0,1 0,1 0,0 -8,2 0,0 2,9
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,89| -485 1,3 11,5 -11,4 -0,1 0,2 0,0 -4,0 1,9 9,4
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 74,89 -48,5 1,3 11,5 -11,4 -0,1 0,2 0,0 -8,2 0,0 3,2
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Stuifenstraie 2 2.0G LrT 37,1 dB(A) LiN 32,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 70,89 | -48,0 1,2 -10,6 -19,2 -0,2 1,4 0,0 5,9 1,9 -2,8
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 70,89 | -48,0 1,2 -10,6 -19,2 -0,2 1,4 0,0 3,8 0,0 -6,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 60,60 | -46,6 1,3 9,5 -4,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 1,9 11,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 60,60 | -46,6 1,3 9,5 -4,7 -0,5 0,0 0,0 -2,2 0,0 7,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 75,48 -48,5 2,5 -4,3 -19,8 -0,2 1,7 0,0 0,0 1,9 -2,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 75,48 -48,5 2,5 -4,3 -19,8 -0,2 1,7 0,0 -2,2 0,0 -6,5
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,15| -48,2 1,2 -13,3 -20,7 -0,2 0,8 0,0 5,9 1,9 -5,4
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,15| -48,2 1,2 -13,3 -20,7 -0,2 0,8 0,0 3,8 0,0 -9,5
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 69,82| -479 15 -3,5 -22,2 -0,3 31 0,0 0,0 1,9 -1,6
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 69,82| -479 15 -3,5 -22,2 -0,3 31 0,0 0,0 0,0 -3,5
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 69,72| -479 1,6 5,6 -22,0 -0,3 3,2 0,0 0,0 1,9 7,5
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 69,72 -47,9 1,6 5,6 -22,0 -0,3 3,2 0,0 -2,2 0,0 3,4
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 17,51 -35,9 1,8 18,2 0,0 -0,1 1,1 0,0 -0,8 1,9 19,3
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 17,51| -35,9 1,8 18,2 0,0 -0,1 1,1 0,0 -3,0 0,0 15,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 4528 | -44,1 15 8,5 -15,8 -0,1 13,8 0,0 0,0 1,9 10,5
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 4528 | -44,1 15 8,5 -15,8 -0,1 13,8 0,0 -2,2 0,0 6,3
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 18,83 | -36,5 1,7 16,8 0,0 -0,1 2,5 0,0 -0,8 1,9 17,9
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 18,83 | -36,5 1,7 16,8 0,0 -0,1 2,5 0,0 -3,0 0,0 13,8
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 18,80 -36,5 1,8 31,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 33,4
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 18,80 | -36,5 1,8 31,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 29,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 18,80 | -36,5 2,0 27,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 29,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 18,80| -36,5 2,0 27,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 27,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 24,38| -38,7 2,6 13,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 15,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 24,38| -38,7 2,6 13,1 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 10,9
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 20,37 -37,2 1,8 34,8 0,0 -0,2 0,3 0,0 -4,0 1,9 32,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 20,37 | -37,2 1,8 34,8 0,0 -0,2 0,3 0,0 -8,2 0,0 26,5
Stellplatze Sud Parkplatz LrT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 77,82 -48,8 1,4 11,5 -11,2 -0,1 0,1 0,0 -4,0 1,9 9,4
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 77,82| -488 1,4 11,5 -11,2 -0,1 0,1 0,0 -8,2 0,0 3,2
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 75,12| -485 1,4 12,1 -11,0 -0,1 0,2 0,0 -4,0 1,9 10,0
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 75,12 -48,5 1,4 12,1 -11,0 -0,1 0,2 0,0 -8,2 0,0 3,8
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
TeckstraRe 10 EG LrT 38,7 dB(A) LiN 32,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LrT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,21 -48,2 1,0 -12,7 -22,7 -0,3 3,3 0,0 59 1,9 -4,9
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,21 | -48,2 1,0 -12,7 -22,7 -0,3 3,3 0,0 3,8 0,0 -8,9
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 31,15| -40,9 15 -2,3 -23,3 -0,2 0,6 0,0 0,0 1,9 -0,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 31,15| -40,9 15 -2,3 -23,3 -0,2 0,6 0,0 -2,2 0,0 -4,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 57,26 -46,1 2,4 -5,3 -23,9 -0,4 2,7 0,0 0,0 1,9 -3,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 57,26 -46,1 2,4 -5,3 -23,9 -0,4 2,7 0,0 -2,2 0,0 -7,5
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,71 | -48,2 1,0 -13,0 -21,8 -0,3 2,4 0,0 5,9 1,9 -5,2
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,71 | -48,2 1,0 -13,0 -21,8 -0,3 2,4 0,0 3,8 0,0 -9,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 70,56 | -48,0 1,3 -4,4 -22,5 -0,3 3,0 0,0 0,0 1,9 -2,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 70,56 | -48,0 1,3 -4,4 -22,5 -0,3 3,0 0,0 0,0 0,0 -4,4
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 70,50 -48,0 1,4 4.4 -22,0 -0,3 2,3 0,0 0,0 1,9 6,4
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 70,50 -48,0 1,4 4,4 -22,0 -0,3 2,3 0,0 -2,2 0,0 2,2
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 27,03 -39,6 1,5 8,2 -7,3 -0,1 2,3 0,0 -0,8 1,9 9,3
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 27,03| -39,6 15 8,2 -7,3 -0,1 2,3 0,0 -3,0 0,0 51
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 20,19| -37,1 1,7 19,5 0,0 -0,2 1,9 0,0 0,0 1,9 21,5
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 20,19| -37,1 1,7 19,5 0,0 -0,2 1,9 0,0 -2,2 0,0 17,3
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 28,62 -40,1 1,5 3,9 -11,1 -0,1 4,5 0,0 -0,8 1,9 51
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 28,62 | -40,1 15 3,9 -11,1 -0,1 4,5 0,0 -3,0 0,0 0,9
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 27,39 -39,7 1,6 21,4 -12,1 -0,1 54 0,0 0,0 1,9 23,3
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 27,39 -39,7 1,6 21,4 -12,1 -0,1 54 0,0 -2,2 0,0 19,2
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 27,33 -39,7 15 16,5 -12,3 -0,1 53 0,0 0,0 1,9 18,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 27,33| -39,7 15 16,5 -12,3 -0,1 5,3 0,0 0,0 0,0 16,5
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 9,10| -30,2 2,5 22,9 -1,1 -0,1 2,3 0,0 0,0 1,9 24,8
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 9,10| -30,2 2,5 22,9 -1,1 -0,1 2,3 0,0 -2,2 0,0 20,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 10,41 -31,3 1,9 40,3 -0,9 -0,1 0,8 0,0 -4,0 1,9 38,3
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 10,41 -31,3 1,9 40,3 -0,9 -0,1 0,8 0,0 -8,2 0,0 32,1
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 49,61 | -44,9 15 4,9 -22,2 -0,2 0,7 0,0 -4,0 1,9 2,8
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 49,61 | -44,9 15 4,9 -22,2 -0,2 0,7 0,0 -8,2 0,0 -3,4
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,13| -46,1 1,4 4,6 -21,7 -0,2 1,3 0,0 -4,0 1,9 2,5
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,13 -46,1 1,4 4,6 -21,7 -0,2 1,3 0,0 -8,2 0,0 -3,7
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
TeckstraRe 10 1.0G LrT 39,1 dB(A) LiN 33,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LrT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,29 -48,2 1,1 -12,4 -22,1 -0,3 3,0 0,0 59 1,9 -4,5
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,29 | -48,2 1,1 -12,4 -22,1 -0,3 3,0 0,0 3,8 0,0 -8,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 31,40| -409 15 -1,9 -22,8 -0,2 0,5 0,0 0,0 1,9 0,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 31,40| -409 15 -1,9 -22,8 -0,2 0,5 0,0 -2,2 0,0 4,1
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 57,38 | -46,2 2,5 -4,9 -23,8 -0,3 2,9 0,0 0,0 1,9 -2,9
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 57,38 -46,2 2,5 -4,9 -23,8 -0,3 29 0,0 -2,2 0,0 -7,1
TG1 - Zufahrt Linie LrT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,79 -48,2 1,1 -12,3 -20,8 -0,2 2,1 0,0 59 1,9 -4,4
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,79 | -48,2 1,1 -12,3 -20,8 -0,2 2,1 0,0 3,8 0,0 -8,5
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 70,63| -48,0 1,4 -3,8 -21,8 -0,2 2,7 0,0 0,0 1,9 -1,8
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 70,63| -48,0 1,4 -3,8 -21,8 -0,2 2,7 0,0 0,0 0,0 -3,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 70,56 -48,0 1,5 51 -21,1 -0,3 2,0 0,0 0,0 1,9 7,0
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 70,56 -48,0 1,5 51 -21,1 -0,3 2,0 0,0 -2,2 0,0 29
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 27,28 -39,7 1,5 9,8 -7,2 -0,1 3,9 0,0 -0,8 1,9 10,9
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 27,28 -39,7 15 9,8 7,2 -0,1 3,9 0,0 -3,0 0,0 6,8
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 20,57| -37,3 1,7 19,6 0,0 -0,2 2,1 0,0 0,0 1,9 21,5
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 20,57| -37,3 1,7 19,6 0,0 -0,2 2,1 0,0 -2,2 0,0 17,4
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 28,85| -40,2 15 6,2 -11,0 -0,1 6,7 0,0 -0,8 1,9 7,3
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 28,85| -40,2 15 6,2 -11,0 -0,1 6,7 0,0 -3,0 0,0 3,2
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 27,62 -39,8 1,6 23,1 -12,1 -0,1 7,1 0,0 0,0 1,9 25,0
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 27,62 | -39,8 1,6 23,1 -12,1 -0,1 71 0,0 -2,2 0,0 20,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 27,56 | -39,8 1,6 18,6 -12,2 -0,1 7.4 0,0 0,0 1,9 20,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 27,56 | -39,8 1,6 18,6 -12,2 -0,1 7.4 0,0 0,0 0,0 18,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 9,90| -30,9 2,5 23,3 -0,1 -0,1 2,3 0,0 0,0 1,9 25,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 9,90| -30,9 2,5 23,3 -0,1 -0,1 2,3 0,0 -2,2 0,0 21,1
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 11,06 -31,9 1,9 40,6 0,0 -0,1 0,7 0,0 -4,0 1,9 38,5
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 11,06 | -31,9 1,9 40,6 0,0 -0,1 0,7 0,0 -8,2 0,0 32,3
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 49,72 | -449 14 8,6 -18,1 -0,2 0,3 0,0 -4,0 1,9 6,5
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 49,72| -449 1,4 8,6 -18,1 -0,2 0,3 0,0 -8,2 0,0 0,3
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,23| -46,1 1,3 5,2 -21,0 -0,2 1,3 0,0 -4,0 1,9 3,2
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,23 -46,1 1,3 5,2 -21,0 -0,2 1,3 0,0 -8,2 0,0 -3,0
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
TeckstraRe 10 2.0G LrT 38,3 dB(A) LiN 32,5 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,48 | -48,2 1,2 -11,3 -20,8 -0,2 2,6 0,0 5,9 1,9 -3,5
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,48 | -48,2 1,2 -11,3 -20,8 -0,2 2,6 0,0 3,8 0,0 -7,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 31,89 -41.1 1,6 -1,1 -21,8 -0,1 0,4 0,0 0,0 1,9 0,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 31,89 -41.1 1,6 -1,1 -21,8 -0,1 0,4 0,0 -2,2 0,0 -3,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 57,64 -46,2 2,5 -39 -23,5 -0,3 3,5 0,0 0,0 1,9 -2,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 57,64 -46,2 2,5 -3,9 -23,5 -0,3 3,5 0,0 -2,2 0,0 -6,1
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,97 | -48.3 1,2 -11,2 -19,7 -0,2 2,0 0,0 5,9 1,9 -3,3
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 72,97 -48,3 1,2 -11,2 -19,7 -0,2 2,0 0,0 3,8 0,0 -7,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 70,80 | -48,0 1,4 -3,0 -21,0 -0,2 2,6 0,0 0,0 1,9 -1,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 70,80 | -48,0 1,4 -3,0 -21,0 -0,2 2,6 0,0 0,0 0,0 -3,0
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 70,74 -48,0 1,5 5,9 -20,2 -0,2 1,8 0,0 0,0 1,9 7,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 70,74 -48,0 1,5 5,9 -20,2 -0,2 1,8 0,0 -2,2 0,0 3,7
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 27,81 -39,9 1,6 10,0 -7,1 -0,1 4,2 0,0 -0,8 1,9 11,1
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 27,81 -39,9 1,6 10,0 7,1 -0,1 4,2 0,0 -3,0 0,0 7,0
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 21,31| -37,6 1,8 19,3 0,0 -0,2 2,1 0,0 0,0 1,9 21,3
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 21,31| -37,6 1,8 19,3 0,0 -0,2 2,1 0,0 -2,2 0,0 17,1
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 29,35| -40,3 15 6,5 -10,8 -0,1 6,9 0,0 -0,8 1,9 7,6
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 29,35| -40,3 15 6,5 -10,8 -0,1 6,9 0,0 -3,0 0,0 3,5
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 28,12 -40,0 1,7 23,4 -11,9 -0,1 7,4 0,0 0,0 1,9 25,4
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 28,12 -40,0 1,7 23,4 -11,9 -0,1 7,4 0,0 -2,2 0,0 21,2
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 28,07 | -40,0 1,6 18,9 -12,1 -0,1 7,6 0,0 0,0 1,9 20,8
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 28,07 | -40,0 1,6 18,9 -12,1 -0,1 7,6 0,0 0,0 0,0 18,9
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 11,35| -32,1 2,6 22,3 0,0 -0,1 2,4 0,0 0,0 1,9 24,2
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 11,35| -32,1 2,6 22,3 0,0 -0,1 2,4 0,0 -2,2 0,0 20,1
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 12,36 -32,8 1,9 39,8 0,0 -0,1 0,8 0,0 -4,0 1,9 37,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 12,36 | -32,8 1,9 39,8 0,0 -0,1 0,8 0,0 -8,2 0,0 31,5
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 49,99 | -450 15 8,9 -17,8 -0,1 0,3 0,0 -4,0 1,9 6,9
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 49,99 | -45,0 15 8,9 -17,8 -0,1 0,3 0,0 -8,2 0,0 0,7
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,47 | -46,2 15 6,1 -20,6 -0,2 1,6 0,0 -4,0 1,9 4,1
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,47 -46,2 1,5 6,1 -20,6 -0,2 1,6 0,0 -8,2 0,0 -2,1
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
TeckstraRe 10 3.0G LrT 37,4 dB(A) LiN 31,7 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LrT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,78 -48,2 1,2 -9,3 -18,6 -0,1 2,4 0,0 59 1,9 -1,4
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 72,78 | -48,2 1,2 -9,3 -18,6 -0,1 2,4 0,0 3,8 0,0 -5,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 32,61| -41,3 1,6 0,7 -19,8 -0,1 0,3 0,0 0,0 1,9 2,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 32,61| -41,3 1,6 0,7 -19,8 -0,1 0,3 0,0 -2,2 0,0 -1,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 58,02 | -46,3 2,6 -1,6 -23,2 -0,3 55 0,0 0,0 1,9 0,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 58,02 -46,3 2,6 -1,6 -23,2 -0,3 55 0,0 -2,2 0,0 -3,8
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 73,26 | -48,3 1,2 -9,4 -17,9 -0,1 1,8 0,0 5,9 1,9 -1,6
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 73,26 | -48,3 1,2 -9,4 -17,9 -0,1 1,8 0,0 3,8 0,0 -5,6
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 71,08| -48,0 1,4 -1,7 -19,5 -0,2 2,4 0,0 0,0 1,9 0,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 71,08| -48,0 1,4 -1,7 -19,5 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 -1,7
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 71,02 -48,0 1,6 7,0 -19,1 -0,2 1,7 0,0 0,0 1,9 8,9
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 71,02 -48,0 1,6 7,0 -19,1 -0,2 1,7 0,0 -2,2 0,0 4,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 28,61 -40,1 1,6 10,1 -6,9 -0,1 4,2 0,0 -0,8 1,9 11,2
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 28,61 -40,1 1,6 10,1 -6,9 -0,1 4,2 0,0 -3,0 0,0 7,1
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 22,38| -38,0 1,8 19,0 0,0 -0,2 2,2 0,0 0,0 1,9 20,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 22,38| -38,0 1,8 19,0 0,0 -0,2 2,2 0,0 -2,2 0,0 16,8
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 30,10| -40,6 1,6 6,6 -10,6 -0,1 7,0 0,0 -0,8 1,9 7,7
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 30,10| -40,6 1,6 6,6 -10,6 -0,1 7,0 0,0 -3,0 0,0 3,6
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 28,89 -40,2 1,7 23,6 -11,7 -0,1 7,6 0,0 0,0 1,9 25,5
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 28,89 -40,2 1,7 23,6 -11,7 -0,1 7,6 0,0 -2,2 0,0 21,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 28,86 | -40,2 1,9 18,8 -12,9 -0,1 8,3 0,0 0,0 1,9 20,8
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 28,86 | -40,2 1,9 18,8 -12,9 -0,1 8,3 0,0 0,0 0,0 18,8
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 13,25| -334 2,6 21,1 0,0 -0,1 2,6 0,0 0,0 1,9 23,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 13,25| -334 2,6 21,1 0,0 -0,1 2,6 0,0 -2,2 0,0 18,9
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 14,09 -34,0 1,9 38,7 0,0 -0,1 0,8 0,0 -4,0 1,9 36,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 14,09| -34,0 1,9 38,7 0,0 -0,1 0,8 0,0 -8,2 0,0 30,5
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 50,42 | -45,0 1,6 9,3 -17,4 -0,1 0,3 0,0 -4,0 1,9 7,3
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 50,42| -45,0 1,6 9,3 -17,4 -0,1 0,3 0,0 -8,2 0,0 11
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,84 | -46,2 15 7,9 -20,2 -0,2 3,0 0,0 -4,0 1,9 59
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 57,84 -46,2 1,5 7,9 -20,2 -0,2 3,0 0,0 -8,2 0,0 -0,3
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Achalmstraie 11 EG LrT 350 dB(A) LiN 29,7 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,08| -50,3 0,9 -10,6 -16,0 -0,2 0,9 0,0 5,9 1,9 -2,7
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,08| -50,3 0,9 -10,6 -16,0 -0,2 0,9 0,0 3,8 0,0 -6,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 13,09| -33,3 1,8 28,5 0,0 -0,1 0,2 0,0 0,0 19 30,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Std Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 13,09| -33,3 1,8 28,5 0,0 -0,1 0,2 0,0 -2,2 0,0 26,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 52,17 -45,3 2,4 7,8 -23,7 -0,3 14,7 0,0 0,0 1,9 9,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 52,17 -45,3 2,4 7,8 -23,7 -0,3 14,7 0,0 -2,2 0,0 5,6
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 91,69 | -50,2 0,9 -13,5 -19,6 -0,3 1,8 0,0 5,9 1,9 -5,7
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 91,69 | -50,2 0,9 -13,5 -19,6 -0,3 1,8 0,0 3,8 0,0 -9,7
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,40 | -50,0 1,3 -5,3 -19,9 -0,3 15 0,0 0,0 19 -3,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,40 | -50,0 1,3 -5,3 -19,9 -0,3 15 0,0 0,0 0,0 -5,3
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 89,43 -50,0 1,4 3,9 -19,4 -0,3 1,2 0,0 0,0 1,9 5,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 89,43 -50,0 1,4 3,9 -19,4 -0,3 1,2 0,0 -2,2 0,0 1,7
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 66,58 -47,5 1,1 -13,1 -20,6 -0,2 2,7 0,0 -0,8 1,9 -12,0
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 66,58 | -47,5 1,1 -13,1 -20,6 -0,2 2,7 0,0 -3,0 0,0 -16,1
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 33,33| -414 15 11,9 -4,1 -0,4 3,2 0,0 0,0 19 13,8
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 33,33| -414 15 11,9 -4,1 -0,4 3,2 0,0 -2,2 0,0 9,7
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 1,5 0 0 0,0 67,56 -47,6 1,1 -15,7 -21,1 -0,2 2,9 0,0 -0,8 1,9 -14,6
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 67,56 | -47,6 11 -15,7 -21,1 -0,2 2,9 0,0 -3,0 0,0 -18,7
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 66,33 -47,4 1,2 2,1 -21,1 -0,3 3,3 0,0 0,0 1,9 4,0
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 66,33 | -47,4 1,2 2,1 -21,1 -0,3 3,3 0,0 -2,2 0,0 -0,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 66,31 | -47,4 1,1 -3,0 -21,3 -0,2 31 0,0 0,0 1,9 -1,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 66,31| -47,4 11 -3,0 -21,3 -0,2 3,1 0,0 0,0 0,0 -3,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 49,62 -44.9 2,4 1,5 -5,3 -0,3 0,1 0,0 0,0 1,9 3,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 49,62 -44.9 2,4 1,5 -5,3 -0,3 0,1 0,0 -2,2 0,0 -0,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 52,92 -45,5 1,4 16,9 -12,7 -0,3 3,9 0,0 -4,0 1,9 14,8
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 52,92| -455 14 16,9 -12,7 -0,3 3,9 0,0 -8,2 0,0 8,6
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 17,30| -35,8 1,8 35,0 -1,5 -0,2 0,6 0,0 -4,0 1,9 32,9
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 17,30| -35,8 1,8 35,0 -1,5 -0,2 0,6 0,0 -8,2 0,0 26,7
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,28| -454 14 16,8 -15,6 -0,1 6,4 0,0 -4,0 19 14,7
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,28 -45,4 1,4 16,8 -15,6 -0,1 6,4 0,0 -8,2 0,0 8,5
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Achalmstraie 11 1.0G LrT 357 dB(A) LrN 30,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,15| -50,3 1,0 -10,4 -15,8 -0,2 0,8 0,0 5,9 1,9 -2,5
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,15| -50,3 1,0 -10,4 -15,8 -0,2 0,8 0,0 3,8 0,0 -6,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 13,74| -33,8 1,8 27,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 29,9
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 13,74| -33,8 1,8 27,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 -2,2 0,0 25,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 52,32 -45,4 2,5 8,1 -23,4 -0,3 14,7 0,0 0,0 1,9 10,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 52,32 -45,4 2,5 8,1 -23,4 -0,3 14,7 0,0 -2,2 0,0 59
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 91,76 | -50,2 1,0 -13,5 -19,6 -0,3 1,7 0,0 5,9 1,9 -5,7
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 91,76 | -50,2 1,0 -13,5 -19,6 -0,3 1,7 0,0 3,8 0,0 -9,7
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,46 | -50,0 1,3 -5,2 -19,8 -0,3 1,4 0,0 0,0 1,9 -3,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,46 | -50,0 1,3 -5,2 -19,8 -0,3 1,4 0,0 0,0 0,0 -5,2
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 89,49 -50,0 1,4 4,0 -19,3 -0,3 1,2 0,0 0,0 1,9 59
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 89,49 -50,0 1,4 4,0 -19,3 -0,3 1,2 0,0 -2,2 0,0 1,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 66,69 -47,5 1,2 -9,6 -15,8 -0,1 1,2 0,0 -0,8 1,9 -8,5
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 66,69 | -47,5 1,2 -9,6 -15,8 -0,1 1,2 0,0 -3,0 0,0 -12,7
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 3359| -415 1,6 15,0 -0,6 -0,4 2,6 0,0 0,0 1,9 16,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 3359| -415 1,6 15,0 -0,6 -0,4 2,6 0,0 -2,2 0,0 12,8
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 67,68| -47,6 1,1 -13,6 -18,2 -0,1 2,0 0,0 -0,8 1,9 -12,5
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 67,68| -47,6 1,1 -13,6 -18,2 -0,1 2,0 0,0 -3,0 0,0 -16,6
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 66,44 -47,4 1,3 4,0 -18,1 -0,2 2,2 0,0 0,0 1,9 59
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 66,44 | -47,4 1,3 4,0 -18,1 -0,2 2,2 0,0 -2,2 0,0 1,8
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 66,42 | -47,4 1,2 -1,0 -18,4 -0,1 2,1 0,0 0,0 1,9 0,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 66,42 | -47,4 1,2 -1,0 -18,4 -0,1 2,1 0,0 0,0 0,0 -1,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 49,79 | -44,9 2,5 3,7 -2,8 -0,6 0,0 0,0 0,0 1,9 5,6
TG 2 - Liftungsoffnung 0,32m2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 49,79 | -44,9 2,5 3,7 -2,8 -0,6 0,0 0,0 -2,2 0,0 1,5
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 53,06 -45,5 1,4 22,1 -6,4 -0,3 29 0,0 -4,0 1,9 20,0
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 53,06 | -455 14 22,1 -6,4 -0,3 2,9 0,0 -8,2 0,0 13,8
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 17,70| -36,0 1,8 36,1 -0,1 -0,2 0,5 0,0 -4,0 1,9 34,1
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 17,70 -36,0 1,8 36,1 -0,1 -0,2 0,5 0,0 -8,2 0,0 27,9
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,41 | -454 1,4 17,7 -15,6 -0,1 7,4 0,0 -4,0 1,9 15,7
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,41 -45,4 1,4 17,7 -15,6 -0,1 7,4 0,0 -8,2 0,0 9,5
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Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Achalmstraie 11 2.0G LrT 353 dB(A) LiN 29,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,31 -50,3 1,1 -9,8 -15,2 -0,2 0,7 0,0 5,9 1,9 -1,9
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,31 -50,3 1,1 -9,8 -15,2 -0,2 0,7 0,0 3,8 0,0 -5,9
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 1490| -34,5 1,8 27,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 19 29,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Std Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 14,90| -34,5 1,8 27,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 -2,2 0,0 25,1
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 52,62 -45,4 2,5 8,4 -23,0 -0,3 14,5 0,0 0,0 1,9 10,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 52,62 -45,4 2,5 8,4 -23,0 -0,3 14,5 0,0 -2,2 0,0 6,2
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 91,92| -50,3 1,1 -13,2 -19,5 -0,3 1,8 0,0 5,9 1,9 -5,4
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 91,92| -50,3 1,1 -13,2 -19,5 -0,3 1,8 0,0 3,8 0,0 -9,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,61| -50,0 14 -4,8 -19,6 -0,2 1,4 0,0 0,0 19 -2,9
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,61| -50,0 14 -4,8 -19,6 -0,2 1,4 0,0 0,0 0,0 -4,8
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 89,64 -50,0 1,5 4.4 -19,0 -0,3 1,3 0,0 0,0 1,9 6,3
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 89,64 -50,0 1,5 4,4 -19,0 -0,3 1,3 0,0 -2,2 0,0 2,2
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 66,93 -47,5 1,2 9,1 -15,6 -0,1 1,6 0,0 -0,8 1,9 -8,0
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 66,93 | -47,5 1,2 -9,1 -15,6 -0,1 1,6 0,0 -3,0 0,0 -12,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 34,08| -41,6 1,6 15,4 -0,1 -0,3 2,6 0,0 0,0 19 17,3
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 34,08| -41,6 1,6 15,4 -0,1 -0,3 2,6 0,0 -2,2 0,0 13,2
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 67,91 | -47,6 1,2 -12,9 -18,0 -0,1 2,5 0,0 -0,8 19 -11,8
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 67,91 | -47,6 1,2 -12,9 -18,0 -0,1 2,5 0,0 -3,0 0,0 -15,9
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 66,67 -47,5 1,3 4,8 -17,9 -0,2 2,7 0,0 0,0 1,9 6,7
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 66,67 | -47,5 1,3 4,8 -17,9 -0,2 2,7 0,0 -2,2 0,0 2,6
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 66,65| -47,5 1,2 -0,4 -18,3 -0,1 2,6 0,0 0,0 1,9 1,6
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 66,65| -47,5 1,2 -0,4 -18,3 -0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 -0,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 50,12 -45,0 2,5 54 -1,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 1,9 7,3
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 50,12 -45,0 2,5 54 -1,2 -0,5 0,0 0,0 -2,2 0,0 3,2
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 53,31 -45,5 1,5 22,5 -6,1 -0,3 29 0,0 -4,0 1,9 20,4
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 53,31| -455 15 22,5 -6,1 -0,3 2,9 0,0 -8,2 0,0 14,2
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 18,53 | -36,3 1,8 35,8 -0,1 -0,2 0,5 0,0 -4,0 1,9 33,7
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 18,53| -36,3 1,8 35,8 -0,1 -0,2 0,5 0,0 -8,2 0,0 27,5
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,69| -454 15 19,4 -15,3 -0,1 8,7 0,0 -4,0 19 17,3
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 52,69 -45,4 1,5 19,4 -15,3 -0,1 8,7 0,0 -8,2 0,0 11,2
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Beratende Ingenieure

Bauphysik

Schallquelle Quelltyp  |Zeitber. Lw Lw' | oder S KI KT Ko s Adiv Awind Agnd Ls Abar | Aatm | dLrefl | Cmet dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) dB(A) m,m2 dB dB dB m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Achalmstraie 11 3.0G LrT 34,8 dB(A) LiN 29,3 dB(A)
TG1 - Ausfahrt Linie LT 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,56 | -50,3 1,1 -8,5 -14,2 -0,2 1,0 0,0 5,9 1,9 -0,7
TG1 - Ausfahrt Linie LrN 54,1 47,5 4,6 0 0 0,0 92,56 | -50,3 1,1 -8,5 -14,2 -0,2 1,0 0,0 3,8 0,0 -4,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 16,46 | -35,3 1,8 26,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 19 28,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Std Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 16,46 | -35,3 1,8 26,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 -2,2 0,0 24,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LT 60,0 60,0 0 0 0,0 53,06 -455 2,6 9,2 -22,5 -0,2 14,9 0,0 0,0 1,9 11,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West Punkt LrN 60,0 60,0 0 0 0,0 53,06 -45,5 2,6 9,2 -22,5 -0,2 14,9 0,0 -2,2 0,0 7,0
TG1 - Zufahrt Linie LT 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 92,17 | -50,3 1,1 -12,8 -19,4 -0,2 2,1 0,0 5,9 1,9 -5,0
TG1 - Zufahrt Linie LrN 53,9 47,5 4,3 0 0 0,0 92,17 | -50,3 1,1 -12,8 -19,4 -0,2 2,1 0,0 3,8 0,0 -9,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,85| -50,1 14 -4,3 -19,3 -0,2 1,7 0,0 0,0 19 -2,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 59,2 50,0 8,3 0 0 3,0 89,85| -50,1 14 -4,3 -19,3 -0,2 1,7 0,0 0,0 0,0 -4,3
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LT 68,0 68,0 0 0 3,0 89,87 -50,1 1,5 5,0 -18,8 -0,2 1,6 0,0 0,0 1,9 6,9
TG1 - Offnungsflache Tor Punkt LrN 68,0 68,0 0 0 3,0 89,87 -50,1 1,5 5,0 -18,8 -0,2 1,6 0,0 -2,2 0,0 2,8
TG2 - Ausfahrt Linie LrT 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 67,28 -47,5 1,2 -8,5 -15,5 -0,1 2,1 0,0 -0,8 1,9 -7,4
TG2 - Ausfahrt Linie LrN 51,4 47,5 2,4 0 0 0,0 67,28 | -47,5 1,2 -8,5 -15,5 -0,1 2,1 0,0 -3,0 0,0 -11,5
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 Punkt LT 53,2 53,2 0 0 0,0 34,79| -418 1,6 15,3 0,0 -0,3 2,6 0,0 0,0 19 17,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m? Punkt LrN 53,2 53,2 0 0 0,0 34,79| -418 1,6 15,3 0,0 -0,3 2,6 0,0 -2,2 0,0 13,1
TG2 - Zufahrt Linie LT 49,2 47,5 15 0 0 0,0 68,25 | -47,7 1,2 -12,0 -17,9 -0,1 3,4 0,0 -0,8 19 -10,8
TG2 - Zufahrt Linie LrN 49,2 47,5 15 0 0 0,0 68,25 | -47,7 1,2 -12,0 -17,9 -0,1 3,4 0,0 -3,0 0,0 -15,0
TG2 - Offnung Tor Punkt LrT 63,3 63,3 0 0 3,0 67,01 -47,5 1,4 5,7 -17,8 -0,2 3,5 0,0 0,0 1,9 7,6
TG2 - Offnung Tor Punkt LrN 63,3 63,3 0 0 3,0 67,01| -475 14 57 -17,8 -0,2 3,5 0,0 -2,2 0,0 3,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LT 58,7 50,0 75 0 0 3,0 66,98 | -47,5 1,2 0,6 -18,1 -0,1 34 0,0 0,0 1,9 2,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt Flache LrN 58,7 50,0 7,5 0 0 3,0 66,98 | -47,5 1,2 0,6 -18,1 -0,1 3,4 0,0 0,0 0,0 0,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m2 Punkt LT 49,5 49,5 0 0 0,0 50,61 -45,1 2,6 5,9 -0,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 1,9 7,8
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m?2 Punkt LrN 49,5 49,5 0 0 0,0 50,61 -45,1 2,6 5,9 -0,7 -0,5 0,0 0,0 -2,2 0,0 3,7
Stellplatze Ost Parkplatz LrT 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 53,76 -45,6 1,6 22,5 -6,0 -0,3 2,8 0,0 -4,0 1,9 20,5
Stellplatze Ost Parkplatz LrN 70,0 56,2 24,1 0 0 0,0 53,76 | -45,6 1,6 22,5 -6,0 -0,3 2,8 0,0 -8,2 0,0 14,3
Stellplatze Sud Parkplatz LT 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 19,74| -36,9 1,9 35,3 -0,1 -0,2 0,6 0,0 -4,0 1,9 33,2
Stellplatze Sud Parkplatz LrN 70,0 55,3 29,4 0 0 0,0 19,74| -36,9 1,9 35,3 -0,1 -0,2 0,6 0,0 -8,2 0,0 27,1
Stellplatze West Parkplatz LT 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 53,13| -455 1,6 20,0 -15,2 -0,1 9,3 0,0 -4,0 19 18,0
Stellplatze West Parkplatz LrN 70,0 54,5 35,6 0 0 0,0 53,13 -45,5 1,6 20,0 -15,2 -0,1 9,3 0,0 -8,2 0,0 11,8
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitber. dB(A) Zeitbereich

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

5 m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Awind dB Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

Cmet Meteorologische Korrektur

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Rechbergstrale 12 EG LrT 41,1 dB(A) LrN 37,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT 35,0 21,2 24,2 25,8 27,7 29,9 27,9 22,6 13,9
TG1 - Ausfahrt LrN 31,0 17,2 20,2 21,8 23,7 25,9 23,9 18,6 9,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 2,0 -19,2 -17,4 -5,9 -4,6 -2,3 -5,2 -11,8 -29,7
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 2,1 -23,4 -21,5 -10,1 -8,7 -6,5 -9,3 -15,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -4,5 -16,7 -14,3 -14,5 -11,6 -9,7 -12,2 -16,0 -27,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -8,6 -20,8 -18,4 -18,6 -15,7 -13,8 -16,4 -20,1
TG1 - Zufahrt LrT 32,0 18,2 21,1 22,6 24,5 26,9 25,1 19,8 11,0
TG1 - Zufahrt LrN 28,0 14,2 17,0 18,6 20,5 22,9 21,0 15,8 7,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 28,5 17,7 19,9 20,9 21,7 22,6 19,2 12,3 1,1
TGL1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 26,6 15,8 18,0 19,0 19,8 20,6 17,2 10,4 -0,9
TG1 - Offnungsflache Tor LT 38,7 26,9 32,3 30,4 31,4 32,3 28,7 24,6 15,3
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 34,6 22,7 28,2 26,2 27,3 28,2 24,6 20,5 11,2
TG2 - Ausfahrt LrT -12,2 -20,6 -20,8 -21,7 -20,7 -18,1 -20,0 -26,9
TG2 - Ausfahrt LrN -16,5 -24,7 -24,9 -25,8 -24,9 -22,2 -24,1
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -11,3 -20,5 -18,2 -22,4 -21,5 -17,1 -19,1 -23,0
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN -15,4 -24,6 -22,4 -26,5 -25,6 -21,2 -23,2 -27,2
TG2 - Zufahrt LrT -13,6 21,1 -21,6 -23,0 -22,3 -19,8 -21,9 -28,7
TG2 - Zufahrt LrN -17,9 -25,3 -25,8 -27,1 -26,4 -23,9 -26,0
TG2 - Offnung Tor LT 2,7 -7,2 -4,8 -7,6 -6,2 -3,2 -5,1 -8,8 -20,2
TG2 - Offnung Tor LrN -1,4 -11,3 -8,9 -11,8 -10,4 -7,4 -9,2 -12,9 -24,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -1,8 -11,1 -11,7 -11,6 -10,1 -7,2 -9,0 -15,7 -29,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -3,8 -13,0 -13,6 -13,5 -12,1 9,1 -10,9 -17,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -14,7 -25,2 -21,9 -24,6 -22,3 -20,6 -23,3 -27,3
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -19,1 -29,4 -26,0 -28,7 -26,4 -24,8 -27,4
Stellplatze Ost LrT 0,5 -9,9 -2,9 -13,5 -9,7 -8,7 -8,0 -12,8 -25,6
Stellplatze Ost LrN -5,7 -16,1 -9,0 -19,7 -15,9 -14,9 -14,2 -19,0
Stellplatze Sud LrT 0,3 -9,9 -3,1 -13,8 -9,5 -8,6 -8,2 -13,6 -28,8
Stellplatze Sud LrN -5,9 -16,1 -9,3 -20,0 -15,7 -14,8 -14,4 -19,8
Stellplatze West LrT 3,5 -6,4 0,3 -10,5 -6,9 -6,1 -5,3 -9,7 -21,1
Stellplatze West LrN -2,7 -12,6 -5,9 -16,7 -13,1 -12,2 -11,5 -15,9 -27,3
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rechbergstrale 12 1.0G LrT 40,1 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT 33,3 19,4 22,4 24,3 26,0 28,2 26,2 20,9 12,0
TG1 - Ausfahrt LrN 29,3 15,4 18,3 20,2 22,0 24,2 22,2 16,8 8,0
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud LrT 3,8 -18,2 -16,7 -5,3 -3,4 -0,8 -2,4 -7,3 -23,8
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -0,4 -22,3 -20,8 -9,4 -7,6 -4,9 -6,5 -11,4 -27,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -4,3 -15,6 -13,5 -13,6 -11,5 -9,8 -12,4 -16,1 -27,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -8,4 -19,7 -17,6 -17,7 -15,7 -13,9 -16,5 -20,2
TG1 - Zufahrt LrT 31,0 17,1 19,9 21,8 23,5 25,9 24,0 18,7 9,7
TG1 - Zufahrt LrN 26,9 13,1 15,9 17,7 19,5 21,8 20,0 14,7 5,7
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 27,9 16,7 18,9 20,3 21,1 22,1 18,8 12,0 0,6
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 25,9 14,8 16,9 18,4 19,1 20,1 16,9 10,0 -1,3
TG1 - Offnungsflache Tor LT 37,9 25,7 31,2 29,6 30,6 31,6 28,1 24,1 14,7
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 33,8 21,6 27,0 25,5 26,5 27,5 24,0 20,0 10,6
TG2 - Ausfahrt LrT -12,1 -20,3 -20,7 21,1 -20,7 -18,2 -20,1 -26,9
TG2 - Ausfahrt LrN -16,4 -24,4 -24,8 -25,2 -24,9 -22,3 -24,2
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -11,4 -19,6 -17,8 -22,0 -21,9 -17,6 -19,7 -23,6
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN -15,5 -23,8 -22,0 -26,2 -26,1 -21,7 -23,8 -27,7
TG2 - Zufahrt LrT -13,4 -20,6 -21,4 -22,3 -22,2 -19,8 -21,9 -28,8
TG2 - Zufahrt LrN -17,6 -24,7 -25,5 -26,4 -26,3 -24,0 -26,0
TG2 - Offnung Tor LT 2,8 -6,8 -4,5 -7,1 -6,2 -3,3 -5,1 -8,9 -20,3
TG2 - Offnung Tor LrN -1,3 -10,9 -8,7 -11,2 -10,4 -7,5 -9,3 -13,0 -24,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -1,7 -10,7 -11,5 -11,0 -10,2 -7,3 9,1 -15,8 -29,2
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -3,7 -12,7 -13,4 -13,0 -12,1 -9,2 -11,0 -17,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -14,6 -24,7 -22,0 -23,8 -22,3 -20,8 -23,5 -27,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -19,0 -28,9 -26,1 -28,0 -26,5 -24,9 -27,6
Stellplatze Ost LrT 0,6 -9,4 -2,7 -13,2 -9,7 -8,9 -8,2 -12,9 -25,7
Stellplatze Ost LrN -5,6 -15,6 -8,9 -19,4 -15,9 -15,1 -14,4 -19,1
Stellplatze Sud LrT 0,2 -9,7 -3,4 -13,4 -9,5 -8,9 -8,4 -12,4 -28,9
Stellplatze Sud LrN -5,9 -15,9 -9,5 -19,6 -15,6 -15,0 -14,6 -18,6
Stellplatze West LrT 3,6 -6,0 0,4 -10,1 -6,9 -6,2 -5,4 -9,8 -21,1
Stellplatze West LrN -2,6 -12,2 -5,8 -16,3 -13,1 -12,3 -11,6 -16,0 -27,3
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rechbergstrale 12 2.0G LrT 38,8 dB(A) LrN 34,9 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT 31,4 17,4 20,4 22,4 24,1 26,3 24,3 18,9 9,8
TG1 - Ausfahrt LrN 27,4 13,4 16,4 18,3 20,0 22,3 20,3 14,9 5,8
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT -8,9 -16,6 -14,5 -19,2 -18,9 -16,2 -17,8 -22,2
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -13,0 -20,7 -18,7 -23,3 -23,1 -20,4 -21,9 -26,3
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -4,0 -14,7 -12,3 -13,0 -11,6 -9,9 -12,5 -16,2 -27,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -8,2 -18,9 -16,4 -17,1 -15,8 -14,0 -16,6 -20,3
TG1 - Zufahrt LrT 29,6 15,7 18,6 20,5 22,1 24,5 22,6 17,3 8,1
TG1 - Zufahrt LrN 25,6 11,7 14,5 16,4 18,1 20,5 18,6 13,2 4,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 27,0 15,3 17,6 19,3 20,2 21,4 18,3 11,5 0,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 25,1 13,4 15,7 17,3 18,2 19,5 16,3 9,6 -1,9
TG1 - Offnungsflache Tor LT 36,8 24,3 29,8 28,4 29,5 30,7 27,4 23,5 14,0
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 32,7 20,2 25,7 24,3 25,4 26,6 23,3 19,3 9,8
TG2 - Ausfahrt LrT -11,8 -19,7 -19,6 -20,4 -20,8 -18,2 -20,2 -27,0
TG2 - Ausfahrt LrN -16,1 -23,9 -23,7 -24,5 -24,9 -22,3 -24,3
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -11,3 -19,4 -17,3 -21,9 -22,0 -17,7 -19,8 -23,7
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN -15,4 -23,6 -21,4 -26,0 -26,1 -21,8 -23,9 -27,8
TG2 - Zufahrt LrT -13,1 -20,3 -20,5 -21,7 -22,3 -19,9 -22,0 -28,8
TG2 - Zufahrt LrN -17,4 -24,4 -24,7 -25,8 -26,4 -24,0 -26,1
TG2 - Offnung Tor LrT 3,2 -6,2 -3,4 -6,4 -6,3 -3,4 -5,2 -8,9 -20,3
TG2 - Offnung Tor LrN -1,0 -10,4 -7,5 -10,5 -10,4 -7,5 -9,3 -13,0 -24,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -15 -10,2 -10,3 -10,3 -10,2 -7,3 9,1 -15,8 -29,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -34 -12,1 -12,2 -12,2 -12,1 -9,3 -11,0 -17,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -14,3 -24,0 -20,8 -23,7 -22,4 -20,8 -23,5 -27,5
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -18,7 -28,1 -24,9 -27,8 -26,5 -25,0 -27,6
Stellplatze Ost LrT 1,7 -8,1 -0,9 -12,8 -9,7 -8,9 -8,2 -13,0 -25,7
Stellplatze Ost LrN -4,5 -14,3 -7,0 -19,0 -15,8 -15,1 -14,4 -19,1
Stellplatze Sud LrT 0,8 -9,3 -2,5 -13,0 -9,5 -8,9 -8,5 -11,0 -28,8
Stellplatze Sud LrN -5,4 -15,5 -8,7 -19,2 -15,7 -15,1 -14,7 -17,2
Stellplatze West LrT 4,1 -5,4 1,3 -9,7 -7,0 -6,2 -5,5 -9,8 -21,2
Stellplatze West LrN -2,1 -11,6 -4,9 -15,9 -13,1 -12,4 -11,7 -16,0 -27,4
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Rechbergstrale 12 3.0G LrT 37,7 dB(A) LrN 33,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT 29,7 15,7 18,7 20,7 22,4 24,6 22,6 17,1 7,8
TG1 - Ausfahrt LrN 25,7 11,6 14,6 16,6 18,3 20,6 18,6 13,1 3,7
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT -6,6 -13,6 -11,2 -15,4 -16,6 -15,8 -17,8 -22,2
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -10,7 -17,8 -15,3 -19,5 -20,7 -19,9 -21,9 -26,3
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -3,2 -13,5 -10,8 -11,0 -10,5 -9,9 -12,5 -16,3 -27,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -7,3 -17,6 -15,0 -15,1 -14,7 -14,0 -16,7 -20,4
TG1 - Zufahrt LrT 28,2 14,4 17,2 19,2 20,8 23,2 21,3 15,9 6,5
TG1 - Zufahrt LrN 24,2 10,4 13,2 15,1 16,7 19,1 17,2 11,8 2,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 26,4 14,7 16,9 18,6 19,6 20,8 17,8 11,1 -0,5
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 24,5 12,7 15,0 16,7 17,6 18,9 15,9 9,2 -2,5
TG1 - Offnungsflache Tor LT 35,8 23,2 28,6 27,4 28,5 29,8 26,7 22,8 13,2
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 31,7 19,0 24,5 23,2 24,3 25,7 22,5 18,7 9,1
TG2 - Ausfahrt LrT -10,7 -18,8 -18,1 -17,9 -19,3 -18,0 -20,2 -27,1
TG2 - Ausfahrt LrN -15,0 -22,9 -22,2 -22,0 -23,4 -22,2 -24,3
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -11,1 -19,2 -16,8 -21,5 -21,7 -17,7 -19,8 -23,7
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN -15,2 -23,3 -21,0 -25,6 -25,9 -21,8 -24,0 -27,9
TG2 - Zufahrt LrT -12,2 -19,6 -19,3 -19,6 -21,0 -19,7 -22,0 -28,9
TG2 - Zufahrt LrN -16,5 -23,7 -23,5 -23,7 -25,1 -23,9 -26,2
TG2 - Offnung Tor LT 4,2 -5,2 -1,7 -3,7 -4,8 -3,2 -5,3 9,0 -20,5
TG2 - Offnung Tor LrN 0,1 -9,4 -5,9 -7,8 -9,0 -7,3 -9,4 -13,1 -24,6
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT -0,4 -9,2 -8,7 -7,6 -8,8 71 -9,2 -15,9 -29,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -2,4 -11,1 -10,6 -9,5 -10,7 9,1 -11,1 -17,8
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -13,7 -22,7 -19,2 -22,9 -22,4 -20,9 -23,5 -27,5
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -18,0 -26,8 -23,4 -27,0 -26,5 -25,0 -27,7
Stellplatze Ost LrT 2,6 -7,0 0,5 -11,9 -9,6 -8,9 -8,3 -13,0 -25,8
Stellplatze Ost LrN -3,6 -13,2 -5,7 -18,1 -15,8 -15,1 -14,4 -19,2
Stellplatze Sud LrT 1,6 -8,9 -1,9 -11,7 -7,9 -8,7 -8,5 -8,5 -28,7
Stellplatze Sud LrN -4,6 -15,1 -8,0 -17,9 -14,1 -14,9 -14,7 -14,7
Stellplatze West LrT 51 -4,3 2,6 -8,1 -6,1 -6,2 -5,6 -9,9 -21,4
Stellplatze West LrN -1,1 -10,5 -3,6 -14,2 -12,3 -12,4 -11,7 -16,1 -27,5
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Teckstralle 3 EG LrT 345 dB(A) LrN 30,7 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -1,4 -6,8 -7,5 -11,3 -11,7 -9,6 -11,9 -18,3
TG1 - Ausfahrt LrN -5,5 -10,8 -11,5 -15,3 -15,8 -13,7 -16,0 -22,3
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT -5,6 -11,9 -10,1 -15,3 -16,7 -14,7 -16,6 -20,8
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -9,7 -16,0 -14,3 -19,5 -20,9 -18,9 -20,7 -25,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -2,5 -11,3 -7,5 -12,5 -12,6 -9,5 -12,2 -16,3 -29,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -6,7 -15,4 -11,6 -16,7 -16,7 -13,7 -16,3 -20,4
TG1 - Zufahrt LrT -3,2 -9,0 -10,2 -12,8 -13,2 -10,9 -12,2 -19,0
TG1 - Zufahrt LrN -7,3 -13,1 -14,2 -16,8 -17,2 -14,9 -16,2 -23,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 0,6 -5,1 -6,6 -10,2 -9,3 -6,3 -8,5 -15,2 -28,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -14 -7,0 -8,6 -12,2 -11,3 -8,3 -10,5 -17,1
TG1 - Offnungsflache Tor LT 9,7 3,1 4,5 -1,9 -0,9 2,0 -0,3 -4,0 -15,0
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 55 -1,0 0,4 -6,0 5,1 -2,2 -4,4 -8,1 -19,1
TG2 - Ausfahrt LrT 18,0 -1,0 3,1 6,5 10,7 13,6 11,9 6,4 -3,5
TG2 - Ausfahrt LrN 13,8 -5,1 -1,0 2,4 6,6 9,5 7,8 2,3 -7,6
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -9,6 -16,5 -15,0 -20,5 -20,1 -17,7 -18,8 -22,7
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN -13,8 -20,6 -19,1 -24,6 -24,3 -21,8 -22,9 -26,8
TG2 - Zufahrt LrT 16,4 1,1 57 6,6 8,6 11,5 9,8 4,3 -5,5
TG2 - Zufahrt LrN 12,2 -3,0 1,6 2,5 4,5 7.4 5,6 0,1 -9,6
TG2 - Offnung Tor LrT 32,1 17,9 23,8 21,6 23,7 26,6 24,8 22,3 14,5
TG2 - Offnung Tor LrN 28,0 13,8 19,7 17,5 19,6 22,4 20,7 18,2 10,4
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 27,5 13,3 16,4 17,7 20,1 22,6 20,6 15,1 5,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 25,6 11,4 14,5 15,8 18,2 20,7 18,7 13,2 34
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -8,3 -16,2 -12,7 -17,3 -17,3 -16,9 -20,2 -23,9
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -12,4 -20,3 -16,9 -21,5 -21,4 -21,0 -24,4 -28,1
Stellplatze Ost LrT 27,1 10,8 21,3 12,2 17,8 20,1 21,0 17,4 7,9
Stellplatze Ost LrN 20,9 4,6 15,2 6,0 11,6 13,9 14,8 11,2 1,7
Stellplatze Sud LrT 0,7 -9,7 -2,0 -12,1 -9,6 9,4 -8,9 -14,4 -29,4
Stellplatze Sud LrN -5,4 -15,8 -8,2 -18,3 -15,8 -15,6 -15,1 -20,6
Stellplatze West LrT 6,7 -2,4 51 -8,5 -7,4 -6,8 -6,5 -11,6 -25,1
Stellplatze West LrN 0,5 -8,6 -1,1 -14.,6 -13,6 -13,0 -12,7 -17,8
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Teckstralle 3 1.0G LT 344 dB(A) LrN 30,5 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -1,4 -6,6 -7,7 -10,6 -11,7 -9,7 -12,0 -18,4
TG1 - Ausfahrt LrN -5,4 -10,6 -11,7 -14,6 -15,7 -13,8 -16,1 -22,4
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT -4,8 -10,8 -9,3 -14,0 -15,5 -14,7 -16,8 -21,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -8,9 -15,0 -13,4 -18,2 -19,6 -18,8 -20,9 -25,1
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -1,8 -9,9 -6,6 -10,4 -11,6 -9,7 -12,4 -16,5 -29,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -5,9 -14,0 -10,8 -14,5 -15,7 -13,9 -16,5 -20,6
TG1 - Zufahrt LrT -3,1 -8,8 -10,2 -12,0 -12,9 -11,0 -12,3 -19,1
TG1 - Zufahrt LrN -7,1 -12,8 -14,3 -16,0 -16,9 -15,0 -16,3 -23,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 0,7 -4,8 -6,6 -9,4 -9,2 -6,4 -8,6 -15,2 -28,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -1,2 -6,7 -8,6 -11,4 -11,1 -8,4 -10,6 -17,2
TG1 - Offnungsflache Tor LT 9,8 34 4,5 -1,1 -0,8 1,9 -0,4 -4,0 -15,0
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 57 -0,7 0,4 -5,2 -5,0 -2,3 -4,5 -8,2 -19,1
TG2 - Ausfahrt LrT 18,0 2,6 54 6,8 10,6 13,5 11,7 6,2 -3,7
TG2 - Ausfahrt LrN 13,9 -1,5 1,3 2,6 6,5 9,3 7,6 2,1 -7,9
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -9,5 -16,2 -15,0 -19,8 -19,9 -17,7 -18,8 -22,7
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 LrN -13,6 -20,3 -19,1 -23,9 -24,0 -21,9 -23,0 -26,9
TG2 - Zufahrt LrT 16,2 0,9 54 6,8 8,5 11,3 9,5 4,0 -5,7
TG2 - Zufahrt LrN 12,1 -3,2 1,3 2,7 4,4 7,1 54 -0,1 -9,9
TG2 - Offnung Tor LrT 32,0 17,7 23,5 21,8 23,6 26,4 24,6 22,1 14,2
TG2 - Offnung Tor LrN 27,8 13,6 19,3 17,7 19,5 22,3 20,5 18,0 10,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 27,4 13,1 16,1 18,0 20,1 22,5 20,5 15,0 5,2
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 25,5 11,2 14,2 16,0 18,2 20,5 18,6 13,1 3,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -8,2 -16,1 -12,9 -16,6 -17,3 -17,0 -20,3 -24,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -12,4 -20,2 -17,0 -20,7 -21,4 -21,1 -24,5 -28,2
Stellplatze Ost LrT 27,1 11,0 21,3 13,0 18,1 20,1 20,9 17,3 7,8
Stellplatze Ost LrN 21,0 49 15,1 6,8 11,9 13,9 14,8 111 1,6
Stellplatze Sud LrT 1,2 -8,8 -1,7 -10,7 -8,6 -9,2 -9,2 -14,6 -29,5
Stellplatze Sud LrN -5,0 -15,0 -7,9 -16,9 -14,8 -15,4 -15,4 -20,8
Stellplatze West LrT 9,6 0,1 7,9 -3,7 -2,8 -3,1 -3,9 -9,9 -24,0
Stellplatze West LrN 3,4 -6,1 1,7 -9,9 -8,9 -9,3 -10,1 -16,1
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Teckstralle 3 2.0G LT 34,2 dB(A) LrN 30,3 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -1,2 -6,5 -7,1 -10,3 -11,7 -9,8 -12,1 -18,4
TG1 - Ausfahrt LrN -5,2 -10,5 -11,1 -14,4 -15,7 -13,8 -16,1 -22,4
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT -3,5 -9,7 -7,5 -12,4 -14,0 -14,2 -16,5 -21,1
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -7,6 -13,8 -11,6 -16,5 -18,1 -18,3 -20,7 -25,2
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -0,4 -8,6 -4,8 -8,6 -10,2 -9,3 -12,4 -16,5 -29,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -4,6 -12,7 -8,9 -12,7 -14,3 -13,5 -16,6 -20,6
TG1 - Zufahrt LrT -2,7 -8,6 -9,5 -11,3 -12,6 -10,8 -12,4 -19,2
TG1 - Zufahrt LrN -6,8 -12,6 -13,6 -15,3 -16,6 -14,9 -16,4 -23,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 1,0 -4,5 -5,9 -9,0 -9,2 -6,5 -8,7 -15,3 -28,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -1,0 -6,4 -7,9 -10,9 -11,1 -8,4 -10,6 -17,2
TG1 - Offnungsflache Tor LT 10,1 3,7 53 -0,7 -0,8 1,8 -0,5 4,1 -15,1
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 6,0 -0,5 1,1 -4,8 -5,0 -2,3 -4,6 -8,2 -19,2
TG2 - Ausfahrt LrT 17,7 2,3 53 6,5 10,3 13,1 11,4 5,8 -4,1
TG2 - Ausfahrt LrN 13,6 -1,8 1,2 2,4 6,1 9,0 7,3 1,7 -8,3
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT -9,3 -16,1 -14,5 -19,5 -19,7 -17,8 -18,9 -22,8
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 LrN -13,4 -20,2 -18,6 -23,6 -23,8 -21,9 -23,0 -26,9
TG2 - Zufahrt LrT 15,8 0,6 5,2 6,5 8,1 10,9 9,2 3,6 -6,2
TG2 - Zufahrt LrN 11,7 -3,6 11 2,4 3,9 6,8 5,0 -0,5 -10,3
TG2 - Offnung Tor LrT 31,7 17,4 23,4 21,6 23,2 26,0 24,3 21,7 13,8
TG2 - Offnung Tor LrN 27,5 13,3 19,2 17,5 19,1 21,9 20,2 17,6 9,7
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 27,1 12,8 16,1 17,7 19,7 22,2 20,2 14,8 51
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 25,2 10,9 14,2 15,8 17,8 20,2 18,3 12,8 3,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT -8,1 -16,1 -12,5 -16,3 -17,3 -17,0 -20,4 -24,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -12,2 -20,2 -16,7 -20,5 -21,4 -21,2 -24,6 -28,3
Stellplatze Ost LrT 27,2 11,0 21,6 13,3 18,0 20,0 20,8 17,2 7,6
Stellplatze Ost LrN 21,0 4,8 15,4 7,1 11,8 13,8 14,6 11,0 1,4
Stellplatze Sud LrT 1,9 -8,7 -1,1 -9,3 -7,2 -8,2 -8,9 -14,7 -29,6
Stellplatze Sud LrN -4,3 -14,9 -7,3 -15,5 -13,3 -14,4 -15,1 -20,8
Stellplatze West LrT 10,2 0,4 8,7 -3,2 -2,4 -3,0 -4,0 -10,0 -24,0
Stellplatze West LrN 4,0 -5,8 2,5 -9,4 -8,6 -9,2 -10,2 -16,2
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Stuifenstralle 2 EG LrT 37,6 dB(A) LrN 33,3 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -3,6 9,1 -10,2 -13,5 -13,4 -11,1 -13,4 -20,7
TG1 - Ausfahrt LrN -7,6 -13,1 -14,2 -17,5 -17,4 -15,2 -17,5 -24,8
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 9,4 -2,1 3,2 0,2 1,4 34 0,4 -5,0 -18,6
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 53 -6,3 -0,9 -4,0 -2,7 -0,7 -3,7 9,1 -22,7
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -4,4 -13,1 -11,1 -14,6 -12,6 -10,9 -13,5 -16,3 -28,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -8,5 -17,3 -15,3 -18,7 -16,7 -15,0 -17,7 -20,4
TG1 - Zufahrt LrT -6,0 -12,0 -13,0 -16,2 -15,5 -13,1 -15,2 -21,9
TG1 - Zufahrt LrN -10,0 -16,0 -17,0 -20,2 -19,6 -17,1 -19,2 -26,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -2,3 -8,5 -9,9 -12,9 -12,0 -8,8 -11,0 -17,9
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -4,2 -10,4 -11,8 -14,9 -13,9 -10,7 -12,9 -19,9
TG1 - Offnungsflache Tor LT 6,7 -0,3 1,3 -4,7 -3,7 -0,6 -2,8 -6,8 -19,0
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 2,6 -4,4 -2,8 -8,9 -7,8 -4,7 -7,0 -10,9 -23,1
TG2 - Ausfahrt LrT 19,9 2,1 7,0 10,1 12,6 15,3 13,5 8,1 -1,3
TG2 - Ausfahrt LrN 15,8 -2,0 2,9 6,0 8,4 111 9,4 4,0 -5,4
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 10,2 -10,7 -7,6 -2,1 2,5 59 4,2 1,1 -9,2
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN 6,1 -14,8 -11,8 -6,2 -1,7 1,8 0,1 -3,1 -13,3
TG2 - Zufahrt LrT 18,5 0,1 54 9,1 11,1 13,9 12,1 6,7 -2,8
TG2 - Zufahrt LrN 14,4 -4,0 1,3 5,0 7,0 9,7 8,0 2,6 -7,0
TG2 - Offnung Tor LrT 34,0 17,4 25,6 23,8 25,8 28,5 26,7 24,3 16,8
TG2 - Offnung Tor LrN 29,9 13,3 21,5 19,7 21,6 24,3 22,6 20,1 12,7
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 29,5 13,0 18,1 19,5 22,0 24,8 22,9 17,5 8,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 27,6 11,1 16,2 17,6 20,1 22,9 20,9 15,5 6,1
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 15,4 -1,3 6,8 54 7,9 9,9 7,7 5,2 -2,8
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 11,3 -5,4 2,6 1,3 3,7 57 3,6 11 -6,9
Stellplatze Ost LrT 33,2 15,6 28,4 19,9 24,5 25,4 26,1 22,9 15,1
Stellplatze Ost LrN 27,0 9,4 22,3 13,7 18,3 19,2 19,9 16,7 8,9
Stellplatze Sud LrT 1,6 -7,5 -0,8 -14,1 -10,1 -9,6 -8,3 -13,3 -26,9
Stellplatze Sud LrN -4,6 -13,7 -7,0 -20,3 -16,3 -15,8 -14,5 -19,5
Stellplatze West LrT 9,4 -0,3 7,9 -4,4 -2,8 -4,0 -5,3 -10,7 -24,3
Stellplatze West LrN 3,2 -6,5 1,7 -10,5 -9,0 -10,2 -11,4 -16,9
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Stuifenstralle 2 1.0G LT 37,4 dB(A) LrN 33,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -3,1 -8,4 -9,8 -12,5 -13,1 -11,1 -13,4 -20,8
TG1 - Ausfahrt LrN -7,2 -12,4 -13,9 -16,5 -17,2 -15,1 -17,5 -24,8
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud LrT 10,8 -2,0 3,2 0,9 2,5 5,2 3,3 -0,9 -13,4
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 6,7 -6,1 -0,9 -3,2 -1,6 11 -0,8 51 -17,5
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -3,7 -11,9 -10,1 -12,3 -11,9 -11,1 -13,8 -16,4 -28,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -7,8 -16,0 -14,2 -16,5 -16,0 -15,2 -17,9 -20,6
TG1 - Zufahrt LrT -5,8 -11,4 -12,8 -15,4 -15,5 -13,2 -15,3 -22,0
TG1 - Zufahrt LrN -9,8 -15,5 -16,9 -19,4 -19,5 -17,2 -19,3 -26,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -2,0 -7,8 -9,5 -12,0 -11,9 -8,9 -11,1 -18,0
TGL1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -4,0 -9,8 -11,5 -14,0 -13,8 -10,8 -13,0 -19,9
TG1 - Offnungsflache Tor LT 7,0 0,3 1,6 -3,8 -3,6 -0,7 -2,9 -6,8 -19,0
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 2,8 -3,8 -2,5 -8,0 -7,8 -4.8 -7,0 -10,9 -23,2
TG2 - Ausfahrt LrT 19,8 3,9 7,7 10,7 12,3 14,9 13,2 7,8 -1,7
TG2 - Ausfahrt LrN 15,7 -0,3 3,6 6,5 8,2 10,8 9,0 3,6 -5,8
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 10,5 -10,4 -7,6 1,1 2,5 59 4,2 1,0 -9,2
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 LrN 6,4 -14,5 -11,8 -3,0 -1,6 1,8 0,0 -3,1 -13,3
TG2 - Zufahrt LrT 18,4 2,2 5,0 9,2 10,9 13,6 11,8 6,4 -3,2
TG2 - Zufahrt LrN 14,2 -1,9 0,9 51 6,7 9,5 7,7 2,3 -7,3
TG2 - Offnung Tor LrT 33,8 19,5 25,3 23,9 25,5 28,2 26,4 24,0 16,5
TG2 - Offnung Tor LrN 29,7 15,3 21,1 19,7 21,4 24,1 22,3 19,9 12,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 29,5 14,9 18,2 20,2 22,1 24,5 22,6 17,2 7,6
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 27,6 13,0 16,3 18,3 20,2 22,6 20,7 15,2 5,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 15,3 0,2 6,4 57 7,7 9,7 7,6 5,0 -3,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 11,2 -3,9 2,3 1,6 3,6 5,6 3,4 0,9 -7,1
Stellplatze Ost LrT 33,0 17,5 28,1 20,1 24,3 25,1 25,8 22,7 14,8
Stellplatze Ost LrN 26,8 11,3 21,9 13,9 18,1 19,0 19,6 16,5 8,6
Stellplatze Sud LrT 9,0 -1,1 7,1 -3,9 -2,1 -2,5 -3,5 -9,9 -24,5
Stellplatze Sud LrN 2,9 -7,3 0,9 -10,1 -8,3 -8,7 -9,7 -16,1
Stellplatze West LrT 9,4 -0,1 7,8 -3,4 -2,5 -4,1 -5,4 -10,8 -24,4
Stellplatze West LrN 3,2 -6,3 1,6 -9,6 -8,7 -10,3 -11,5 -17,0
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Stuifenstralle 2 2.0G LrT 37,1 dB(A) LrN 32,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -2,8 -8,0 -9,0 -12,0 -13,0 -11,2 -13,6 -20,8
TG1 - Ausfahrt LrN -6,8 -12,0 -13,0 -16,0 -17,1 -15,3 -17,6 -24,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 11,4 -2,2 3,6 1,1 2,7 5,7 4,3 0,9 -10,3
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 7,3 -6,4 -0,5 -3,0 -1,4 1,6 0,2 -3,3 -14,4
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT 2,4 -10,6 -8,1 -10,2 -10,3 -10,8 -13,8 -16,5 -28,3
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -6,5 -14,7 -12,2 -14,3 -14,5 -14,9 -18,0 -20,6
TG1 - Zufahrt LrT 54 -11,1 -12,0 -14,9 -15,4 -13,2 -15,3 -22,0
TG1 - Zufahrt LrN -9,5 -15,1 -16,0 -18,9 -19,5 -17,3 -19,4 -26,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -1,6 -7,3 -8,4 -11,3 -11,6 -8,9 -11,1 -18,0
TGL1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -3,5 -9,2 -10,3 -13,2 -13,6 -10,8 -13,0 -19,9
TG1 - Offnungsflache Tor LT 7,5 0,9 2,8 -3,1 -3,4 -0,7 -2,9 -6,8 -19,1
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 3,4 -3,2 -1,4 -7,2 -7,5 -4.8 7,1 -11,0 -23,2
TG2 - Ausfahrt LrT 19,3 4,0 75 10,2 11,8 14,4 12,7 7,2 -2,3
TG2 - Ausfahrt LrN 15,2 -0,2 34 6,1 7,7 10,3 8,5 3,1 -6,5
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 10,5 -10,1 -7,0 1,1 2,5 5,8 4,1 0,9 -9,3
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN 6,3 -14,3 -11,1 -3,0 -1,7 1,7 0,0 -3,2 -13,5
TG2 - Zufahrt LrT 17,9 1,7 4,7 8,8 10,4 13,2 11,4 5,9 -3,7
TG2 - Zufahrt LrN 13,8 -2,4 0,6 47 6,3 9,0 7,3 1,8 -7,8
TG2 - Offnung Tor LrT 33,4 19,0 25,0 23,5 25,1 27,8 26,0 23,5 15,9
TG2 - Offnung Tor LrN 29,3 14,9 20,9 19,3 21,0 23,6 21,8 19,4 11,8
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 29,1 15,0 18,2 19,8 21,7 24,1 22,1 16,7 7,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 27,2 13,1 16,3 17,9 19,8 22,2 20,2 14,8 5,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 15,0 -0,1 6,4 55 7,4 9,4 7,3 4,7 -3,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 10,9 -4,2 2,3 1,3 3,3 53 3,1 0,6 -7,5
Stellplatze Ost LrT 32,7 17,1 28,0 19,8 23,9 24,8 25,4 22,2 14,3
Stellplatze Ost LrN 26,5 10,9 21,8 13,6 17,7 18,6 19,2 16,1 8,1
Stellplatze Sud LrT 9,4 -1,1 7,6 -3,7 -1,9 -2,2 -3,5 -9,9 -24,5
Stellplatze Sud LrN 3,2 -7,3 14 -9,9 -8,0 -8,4 -9,7 -16,1
Stellplatze West LrT 10,0 0,2 8,5 -2,9 -2,1 -3,9 -5,4 -10,8 -24,4
Stellplatze West LrN 3,8 -6,0 2,3 -9,1 -8,3 -10,1 -11,6 -17,0
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Teckstralle 10 EG LrT 38,7 dB(A) LrN 32,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -4,9 -14,5 -14,7 -14,6 -13,6 -10,5 -11,4 -18,4
TG1 - Ausfahrt LrN -8,9 -18,5 -18,8 -18,7 -17,6 -14,6 -15,4 -22,5
TG1 - Luftungsoéffnung 1,26 m2 Sid LT -0,4 -8,9 -6,3 -12,4 -11,2 -8,0 -7,9 -10,8 -19,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -4,5 -13,1 -10,4 -16,5 -15,3 -12,1 -12,0 -15,0 -24,1
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -3,4 -14,6 -12,6 -13,0 -11,5 -8,6 -11,2 -14,9 -26,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -7,5 -18,8 -16,7 -17,1 -15,7 -12,8 -15,3 -19,0
TG1 - Zufahrt LrT -5,2 -12,5 -13,0 -15,2 -14,4 -11,4 -12,9 -20,1
TG1 - Zufahrt LrN -9,2 -16,6 -17,1 -19,3 -18,4 -15,5 -17,0 -24,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -2,4 -11,7 -10,2 -12,8 -11,6 -8,3 -9,4 -16,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -4,4 -13,7 -12,1 -14,8 -13,5 -10,2 -11,3 -18,3
TG1 - Offnungsflache Tor LT 6,4 -3,0 -0,5 -4,4 -3,2 0,0 -1,2 51 -17,7
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 2,2 7.1 -4,6 -8,5 -7,3 -4,1 -5,3 -9,3 -21,9
TG2 - Ausfahrt LrT 9,3 -3,9 0,0 0,0 15 4,1 2,0 -3,2 -14,2
TG2 - Ausfahrt LrN 51 -8,0 -4,1 -4,1 -2,7 -0,1 -2,1 -7,3 -18,3
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 21,5 53 11,2 9,0 11,1 16,9 15,1 12,6 4,8
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN 17,3 1,1 7,1 4,9 7,0 12,8 11,0 8,5 0,7
TG2 - Zufahrt LrT 51 -7,0 -3,4 -4,4 -3,5 -0,8 -2,0 -5,8 -17,3
TG2 - Zufahrt LrN 0,9 -11,1 -7,6 -8,5 -7,7 -4,9 -6,2 -9,9 -21,5
TG2 - Offnung Tor LT 23,3 10,1 16,4 12,3 13,4 16,6 16,2 14,8 4,9
TG2 - Offnung Tor LrN 19,2 59 12,3 8,2 9,2 12,5 12,1 10,7 0,7
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT 18,4 6,2 9,6 8,5 9,5 12,6 11,8 7,9 -4,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 16,5 43 7,6 6,6 7,6 10,6 9,9 6,0 -6,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 24,8 6,2 12,9 12,3 15,9 20,3 18,3 16,0 9,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 20,7 2,1 8,8 8,2 11,8 16,2 14,1 11,9 5,0
Stellplatze Ost LrT 38,3 19,3 31,1 24,9 30,5 31,3 32,0 29,0 21,8
Stellplatze Ost LrN 32,1 13,1 24,9 18,7 24,3 25,1 25,8 22,8 15,6
Stellplatze Sud LrT 2,8 -7,4 -0,7 -11,9 -7,6 -6,3 -5,6 -9,7 -19,4
Stellplatze Sud LrN -34 -13,6 -6,9 -18,1 -13,8 -12,4 -11,8 -15,9 -25,6
Stellplatze West LrT 2,5 -7,4 -1,3 -10,7 -7,2 -6,4 -5,8 -10,2 -21,9
Stellplatze West LrN -3,7 -13,6 -7,5 -16,9 -13,4 -12,6 -11,9 -16,4 -28,0
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Teckstralle 10 1.0G LrT 39,1 dB(A) LrN 33,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -4,5 -13,2 -13,9 -13,2 -13,6 -10,7 -11,5 -18,5
TG1 - Ausfahrt LrN -8,6 -17,3 -17,9 -17,2 -17,6 -14,7 -15,5 -22,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud LT 0,0 -8,0 -55 -10,9 -11,1 -8,1 -8,0 -10,9 -20,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 4,1 -12,1 -9,7 -15,1 -15,2 -12,2 -12,1 -15,1 -24,1
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -2,9 -14,0 -12,3 -11,1 -10,6 -8,6 -11,3 -15,0 -26,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -7,1 -18,2 -16,5 -15,3 -14,8 -12,7 -15,4 -19,1
TG1 - Zufahrt LrT -4,4 -10,9 -11,8 -13,5 -14,1 -11,5 -13,0 -20,2
TG1 - Zufahrt LrN -8,5 -14,9 -15,9 -17,6 -18,1 -15,5 -17,1 -24,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -1,9 -10,3 9,1 -11,3 -11,2 -8,3 -9,4 -16,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -3,8 -12,2 -11,1 -13,2 -13,1 -10,2 -11,3 -18,3
TG1 - Offnungsflache Tor LT 7,0 -1,4 0,6 -2,7 -2,8 0,1 -1,1 51 -17,7
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 2,9 -5,6 -3,5 -6,8 -6,9 -4,0 -5,3 -9,2 -21,9
TG2 - Ausfahrt LrT 10,9 -3,8 0,0 1,1 3,5 6,3 4,2 -2,2 -14,2
TG2 - Ausfahrt LrN 6,8 -7,9 -4,1 -3,1 -0,6 2,2 0,1 -6,4 -18,4
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 21,5 51 10,9 9,3 11,1 17,0 15,3 12,7 4,8
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN 17,4 1,0 6,8 52 6,9 12,9 11,1 8,6 0,7
TG2 - Zufahrt LrT 7,3 -7,0 -3,4 -2,9 -0,5 2,6 0,8 -54 -17,4
TG2 - Zufahrt LrN 3,2 -11,1 -7,5 -7,1 -4,6 -1,6 -3,3 -9,5 -21,5
TG2 - Offnung Tor LrT 25,0 10,1 16,5 14,1 16,6 19,7 18,0 14,8 4,8
TG2 - Offnung Tor LrN 20,9 6,0 12,4 10,0 12,5 15,6 13,8 10,7 0,7
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT 20,5 6,2 9,7 10,2 12,7 15,8 14,1 7,9 -4,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 18,6 4,3 7,7 8,3 10,8 13,9 12,1 6,0 -6,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 25,2 8,1 16,5 15,6 17,6 19,6 17,5 15,3 8,4
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 21,1 4,0 12,3 11,5 13,5 15,5 13,4 11,2 43
Stellplatze Ost LrT 38,5 21,5 33,5 25,8 30,1 30,6 31,3 28,3 21,1
Stellplatze Ost LrN 32,3 15,3 27,4 19,6 23,9 24,5 25,1 22,1 14,9
Stellplatze Sud LrT 6,5 -4,5 3,7 -6,2 -3,3 -3,0 -3,4 -8,3 -18,8
Stellplatze Sud LrN 0,3 -10,7 -25 -12,4 -9,5 -9,2 -9,6 -14,5 -25,0
Stellplatze West LT 3,2 -6,3 -0,5 -9,2 -6,3 -6,2 -5,7 -10,3 -21,9
Stellplatze West LrN -3,0 -12,5 -6,7 -15,4 -12,5 -12,4 -11,9 -16,5 -28,1
Projekt Nr. 8247 Anlage 5
Datum: 28.02.2012 KURZUNDFISCHER Seite 12

SoundPLAN 7.1




Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Teckstralle 10 2.0G LrT 38,3 dB(A) LrN 32,5 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -3,5 -11,5 -11,6 -11,1 -12,1 -10,7 -11,5 -18,6
TG1 - Ausfahrt LrN -7,5 -15,5 -15,6 -15,1 -16,1 -14,8 -15,6 -22,6
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 0,8 -6,6 -3,8 9,4 -11,2 -8,2 -8,1 -11,0 -20,2
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -3,3 -10,8 -8,0 -13,6 -15,3 -12,3 -12,2 -15,2 -24,3
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT -2,0 -13,5 -11,4 -9,3 -9,2 -7,9 -11,1 -15,0 -26,5
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -6,1 -17,6 -15,5 -13,4 -13,4 -12,0 -15,2 -19,2
TG1 - Zufahrt LrT -3,3 -9,5 -9,8 -11,9 -12,9 -11,5 -13,1 -20,3
TG1 - Zufahrt LrN -7,4 -13,5 -13,9 -15,9 -17,0 -15,5 -17,1 -24,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -11 -9,3 -7,3 -9,8 -10,5 -8,4 -9,4 -16,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -3,0 -11,2 -9,2 -11,7 -12,5 -10,3 -11,4 -18,3
TG1 - Offnungsflache Tor LT 7,8 -0,4 2,2 -1,3 -2,2 0,1 -1,2 51 -17,8
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 3,7 -4,5 -1,9 -5,4 -6,3 -4,0 -5,3 -9,3 -21,9
TG2 - Ausfahrt LrT 11,1 -3,8 0,8 2,5 3,4 6,2 4,1 -2,3 -14,3
TG2 - Ausfahrt LrN 7,0 -7,9 -3,3 -1,7 -0,7 2,1 0,0 -6,4 -18,5
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 21,3 4,8 10,8 9,1 10,8 16,8 15,0 12,4 4,4
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 LrN 17,1 0,7 6,6 4,9 6,6 12,6 10,8 8,3 0,3
TG2 - Zufahrt LrT 7,6 -6,9 -2,2 -1,1 -0,5 2,5 0,7 -55 -17,5
TG2 - Zufahrt LrN 3,5 -11,0 -6,4 -5,2 -4,6 -1,6 -3,4 -9,6 -21,6
TG2 - Offnung Tor LrT 25,4 10,1 17,9 15,8 16,6 19,7 17,9 14,7 4,7
TG2 - Offnung Tor LrN 21,2 59 13,8 11,7 12,5 15,6 13,8 10,6 0,6
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 20,8 6,2 10,9 12,0 12,7 15,8 14,0 7,8 -4,2
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 18,9 43 9,0 10,0 10,8 13,8 12,1 59 -6,1
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 24,2 9,0 15,5 14,6 16,6 18,5 16,5 14,2 7,2
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 20,1 4,9 11,4 10,4 12,4 14,4 12,3 10,1 3,0
Stellplatze Ost LrT 37,7 21,6 32,9 24,9 29,2 29,7 30,4 27,4 20,0
Stellplatze Ost LrN 31,5 15,4 26,7 18,7 23,0 23,6 24,2 21,2 13,9
Stellplatze Sud LrT 6,9 -4,2 4,2 -6,0 -3,4 -3,1 -3,5 -8,4 -18,9
Stellplatze Sud LrN 0,7 -10,4 -1,9 -12,2 -9,5 -9,3 -9,7 -14,6 -25,0
Stellplatze West LT 4,1 -5,9 0,3 -7,5 -4,6 -5,2 -5,3 -10,3 -22,0
Stellplatze West LrN -2,1 -12,1 -5,9 -13,7 -10,8 -11,4 -11,5 -16,5 -28,2
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Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Teckstralle 10 3.0G LT 37,4 dB(A) LrN 31,7 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -1,4 9,1 -8,8 -8,3 -9,5 -9,2 -11,6 -18,6
TG1 - Ausfahrt LrN -5,5 -13,2 -12,8 -12,4 -13,5 -13,2 -15,6 -22,6
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 2,6 -4,3 -1,2 -6,9 -9,9 -8,4 -7,8 -11,2 -20,4
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN -1,5 -8,5 -53 -11,0 -14,0 -12,5 -11,9 -15,4 -24,6
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT 0,3 -13,0 -10,7 -6,5 -6,0 -5,1 -9,3 -14,5 -26,6
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN -3,8 -17,1 -14,8 -10,6 -10,1 -9,3 -13,4 -18,6
TG1 - Zufahrt LrT -1,6 -7,6 -7,5 -9,6 -10,8 -10,4 -13,1 -20,3
TG1 - Zufahrt LrN -5,6 -11,6 -11,5 -13,6 -14,8 -14,4 -17,1 -24,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT 0,3 -7,6 -5,2 -7,9 -8,8 -8,0 -9,5 -16,4
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -1,7 -9,5 -7,1 -9,8 -10,7 -10,0 -11,4 -18,3
TG1 - Offnungsflache Tor LT 8,9 0,9 3,9 0,4 -0,7 0,1 -1,2 -5,2 -17,8
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 4.8 -3,3 -0,2 -3,7 -4,8 -4,0 -5,3 -9,3 -22,0
TG2 - Ausfahrt LrT 11,2 -3,8 1,9 2,4 34 6,2 4,1 -2,4 -14,4
TG2 - Ausfahrt LrN 7,1 -7,9 -2,2 -1,7 -0,8 2,0 0,0 -6,5 -18,5
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 20,9 4,4 10,4 8,6 10,3 16,4 14,6 12,0 3,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m2 LrN 16,8 0,3 6,3 4,5 6,2 12,3 10,5 7,9 -0,2
TG2 - Zufahrt LrT 7,7 -6,9 -1,0 -1,1 -0,5 2,4 0,7 -5,6 -17,6
TG2 - Zufahrt LrN 3,6 -11,0 -5,2 -5,3 -4,7 -1,7 -3,5 -9,7 -21,8
TG2 - Offnung Tor LrT 25,5 10,1 18,9 15,8 16,5 19,6 17,8 14,6 4,6
TG2 - Offnung Tor LrN 21,4 59 14,7 11,6 12,4 15,5 13,7 10,5 0,5
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT 20,8 5,6 11,7 11,8 12,6 15,6 13,9 7,7 -4,3
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 18,8 3,7 9,8 9,8 10,7 13,7 12,0 58 -6,3
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 23,0 7,8 14,4 13,4 15,3 17,3 15,2 12,9 57
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 18,9 3,7 10,2 9,2 11,2 13,2 11,1 8,8 1,6
Stellplatze Ost LrT 36,7 20,4 31,8 23,9 28,1 28,7 29,3 26,3 18,8
Stellplatze Ost LrN 30,5 14,2 25,7 17,7 21,9 22,5 23,2 20,1 12,6
Stellplatze Sud LrT 7,3 -3,6 4,9 -5,9 -3,1 -3,1 -3,5 -8,5 -19,0
Stellplatze Sud LrN 11 -9,8 -1,3 -12,0 -9,3 -9,3 -9,7 -14,6 -25,1
Stellplatze West LT 59 -5,6 0,9 -5,6 -1,7 -2,0 -2,0 -8,5 -22,0
Stellplatze West LrN -0,3 -11,7 -5,3 -11,8 -7,9 -8,2 -8,2 -14,7 -28,2
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Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Achalmstrale 11 EG LrT 350 dB(A) LrN 29,7 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -2,7 -9,0 9,1 -12,4 -12,0 -9,9 -12,6 -21,0
TG1 - Ausfahrt LrN -6,8 -13,0 -13,1 -16,5 -16,1 -13,9 -16,7 -25,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 30,5 15,8 21,8 20,0 22,0 24,6 23,4 21,3 14,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 26,3 11,7 17,7 15,9 17,8 20,5 19,3 17,2 9,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT 9,7 -13,3 -10,6 0,5 3,3 53 2,6 -1,4 -14,2
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN 5,6 -17,4 -14,7 -3,6 -0,8 1,1 -1,5 -5,5 -18,4
TG1 - Zufahrt LrT -5,7 -13,0 -13,5 -16,4 -14,1 -11,7 -13,9 -21,8
TG1 - Zufahrt LrN -9,7 -17,1 -17,5 -20,4 -18,2 -15,8 -17,9 -25,9
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -3,3 -10,4 -10,9 -13,9 -12,0 -9,3 -12,1 -19,9
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -5,3 -12,4 -12,8 -15,8 -13,9 -11,3 -14,0 -21,9
TG1 - Offnungsflache Tor LT 58 -2,0 0,6 -5,5 -3,6 -1,1 -3,9 -8,7 -23,5
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 1,7 -6,1 -3,6 -9,6 -7,7 -5,2 -8,0 -12,9 -27,7
TG2 - Ausfahrt LrT -12,0 -19,6 -17,6 -20,9 -21,3 -19,6 -21,4 -28,5
TG2 - Ausfahrt LrN -16,2 -23,7 -21,7 -25,0 -25,5 -23,7 -25,5
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 13,8 -3,8 4,5 1,9 4,7 8,1 7,4 5,9 -2,0
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN 9,7 -8,0 0,4 -2,2 0,5 4,0 3,3 1,7 -6,1
TG2 - Zufahrt LrT -14,7 -22,6 -20,1 -22,8 -23,6 -22,4 -24,3
TG2 - Zufahrt LrN -18,8 -26,8 -24,3 -26,9 -27,8 -26,6 -28,5
TG2 - Offnung Tor LT 4,0 -5,5 0,0 -6,0 -6,0 -4,2 -6,1 -10,2 -22,8
TG2 - Offnung Tor LrN -0,1 -9,6 -4,2 -10,2 -10,1 -8,3 -10,2 -14,3 -27,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT -1,0 -9,4 -7,0 -10,0 -10,0 -8,2 -10,0 -17,1
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -3,0 -11,3 -8,9 -11,9 -11,9 -10,1 -12,0 -19,0
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 34 -10,0 4,1 -6,1 -3,8 -2,2 -5,1 -9,2 -20,9
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN -0,7 -14,2 -8,3 -10,3 -7,9 -6,3 -9,2 -13,3 -25,0
Stellplatze Ost LrT 14,8 -0,5 8,0 0,7 6,9 8,0 8,8 4,6 -6,6
Stellplatze Ost LrN 8,6 -6,7 1,8 -5,5 0,7 1,8 2,6 -1,6 -12,8
Stellplatze Sud LrT 32,9 14,2 25,1 17,7 24,2 26,5 27,2 24,1 16,3
Stellplatze Sud LrN 26,7 8,0 19,0 11,5 18,0 20,3 21,1 17,9 10,2
Stellplatze West LT 14,7 -0,4 6,9 2,7 6,9 7.8 8,9 4,8 -6,7
Stellplatze West LrN 8,5 -6,6 0,7 -3,5 0,7 1,6 2,7 -1,4 -12,9
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Achalmstrale 11 1.0G LrT 35,7 dB(A) LrN 30,2 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -2,5 -8,7 9,1 -11,3 -11,7 -10,0 -12,8 -21,2
TG1 - Ausfahrt LrN -6,6 -12,7 -13,1 -15,4 -15,8 -14,1 -16,9 -25,2
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 29,9 15,4 21,3 19,9 21,6 24,2 22,4 20,1 12,9
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 25,7 11,3 17,2 15,8 17,5 20,0 18,3 16,0 8,8
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT 10,0 -12,5 -10,1 14 3,5 54 2,9 -0,8 -13,1
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN 5,9 -16,6 -14,2 -2,7 -0,6 1,2 -1,2 -4,9 -17,3
TG1 - Zufahrt LrT -5,7 -12,9 -13,7 -15,8 -13,7 -12,0 -14,1 -22,1
TG1 - Zufahrt LrN -9,7 -16,9 -17,7 -19,8 -17,7 -16,0 -18,2 -26,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -3,2 -10,2 -10,9 -13,1 -11,8 -9,5 -12,2 -20,0
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -5,2 -12,2 -12,9 -15,1 -13,7 -11,4 -14,1 -22,0
TG1 - Offnungsflache Tor LT 5,9 -1,8 0,5 -4,7 -3,4 -1,2 -4,0 -8,8 -23,6
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 1,8 -5,9 -3,6 -8,8 -7,5 -5,3 -8,1 -13,0 -27,7
TG2 - Ausfahrt LrT -8,5 -15,4 -14,3 -16,4 -17,6 -16,6 -19,7 -27,4
TG2 - Ausfahrt LrN -12,7 -19,6 -18,4 -20,6 -21,8 -20,7 -23,8
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 16,9 -3,3 6,3 6,4 8,9 12,0 10,2 7,3 -1,7
TG2 - Liftungséffnung 0,75m? LrN 12,8 -7,4 2,1 2,2 4.8 7,9 6,1 3,2 -5,9
TG2 - Zufahrt LrT -12,6 -19,0 -18,0 -20,5 -22,0 -21,3 -23,9
TG2 - Zufahrt LrN -16,7 -23,1 -22,1 -24,6 -26,1 -25,4 -28,1
TG2 - Offnung Tor LT 5,9 -1,8 2,2 -3,6 -4,5 -3,4 -5,8 -10,0 -22,7
TG2 - Offnung Tor LrN 1,8 -5,9 -2,0 -7,7 -8,7 -7,5 -9,9 -14,1 -26,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT 0,9 -5,7 -4,7 -7,5 -8,5 -7,3 -9,7 -16,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -1,0 -7,6 -6,7 -9,4 -10,4 -9,3 -11,7 -18,9
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 5,6 -11,0 47 -5,3 -2,9 -0,3 -0,7 -2,3 -12,6
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 15 -15,1 -8,9 -9,4 -7,1 -4,4 -4,8 -6,5 -16,7
Stellplatze Ost LrT 20,0 4,1 13,5 54 10,7 13,6 14,3 10,1 -1,0
Stellplatze Ost LrN 13,8 -2,1 7,3 -0,8 4,5 7,4 8,1 3,9 -7,2
Stellplatze Sud LrT 34,1 16,4 28,9 21,3 25,4 26,4 27,1 24,0 16,1
Stellplatze Sud LrN 27,9 10,2 22,7 15,1 19,3 20,2 20,9 17,8 9,9
Stellplatze West LrT 15,7 -0,3 6,7 2,9 7,1 8,3 10,2 8,1 -3,8
Stellplatze West LrN 9,5 -6,5 0,6 -3,2 1,0 2,1 4,0 1,9 -9,9
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BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Achalmstrale 11 2.0G LrT 35,3 dB(A) LrN 29,8 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -1,9 -8,1 -7,9 -10,6 -11,1 -10,0 -12,9 -21,2
TG1 - Ausfahrt LrN -6,0 -12,1 -11,9 -14,6 -15,1 -14,0 -16,9 -25,2
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 29,2 14,7 20,7 19,2 20,9 23,5 21,8 19,4 12,1
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 25,1 10,6 16,6 15,1 16,8 19,3 17,6 15,3 8,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT 10,3 -11,7 -8,8 1,7 3,6 5,6 3,3 0,0 -11,4
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN 6,2 -15,9 -12,9 -2,4 -0,5 1,4 -0,9 -4,2 -15,6
TG1 - Zufahrt LrT 54 -12,8 -13,0 -15,7 -13,0 -11,8 -14,2 -22,1
TG1 - Zufahrt LrN 94 -16,8 -17,0 -19,7 -17,0 -15,8 -18,2 -26,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -2,9 -10,0 -9,9 -12,5 -11,4 -9,5 -12,2 -20,1
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -4,8 -11,9 -11,9 -14,4 -13,3 -11,5 -14,2 -22,0
TG1 - Offnungsflache Tor LT 6,3 -1,5 15 -4,1 -3,1 -1,2 -4,0 -8,9 -23,6
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 2,2 -5,6 -2,6 -8,2 -7,3 -5,3 -8,1 -13,0 -27,7
TG2 - Ausfahrt LrT -8,0 -15,4 -13,3 -15,8 -17,1 -16,3 -19,6 -27,5
TG2 - Ausfahrt LrN -12,2 -19,5 -17,5 -19,9 -21,2 -20,4 -23,8
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 17,3 -1,6 9,1 7,1 8,9 11,9 10,1 7,2 -1,9
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 LrN 13,2 -5,7 5,0 2,9 4,7 7.8 6,0 3,1 -6,0
TG2 - Zufahrt LrT -11,9 -18,9 -16,8 -19,5 21,1 -20,7 -23,9
TG2 - Zufahrt LrN -16,0 -23,1 -21,0 -23,6 -25,2 -24,8 -28,0
TG2 - Offnung Tor LT 6,7 -1,7 3,3 -2,6 -3,7 -29 -5,7 -10,0 -22,8
TG2 - Offnung Tor LrN 2,6 -5,9 -0,8 -6,7 -7,9 -7,0 -9,9 -14,2 -26,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT 1,6 -5,7 -3,6 -6,5 -7,7 -6,9 -9,7 -17,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -0,4 -7,6 -5,6 -8,4 -9,6 -8,8 -11,6 -18,9
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 7,3 -10,9 4,1 -4,6 -1,4 3,1 0,8 2,4 -12,7
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 3,2 -15,0 -8,2 -8,7 -5,6 -1,1 -3,4 -6,5 -16,8
Stellplatze Ost LrT 20,4 4,2 14,1 7,3 12,2 13,6 14,2 10,0 -11
Stellplatze Ost LrN 14,2 -2,0 7,9 1,1 6,0 7,4 8,0 3,8 -7,3
Stellplatze Sud LrT 33,7 18,0 28,7 21,0 25,1 25,9 26,5 23,5 15,6
Stellplatze Sud LrN 27,5 11,8 22,5 14,8 18,9 19,7 20,3 17,3 9,4
Stellplatze West LrT 17,3 -0,1 73 34 7,9 10,1 13,3 8,8 -3,8
Stellplatze West LrN 11,2 -6,3 1,2 -2,8 1,7 3,9 7,1 2,6 -10,0
Projekt Nr. 8247 Anlage 5
Datum: 28.02.2012 KURZUNDFISCHER Seite 17

SoundPLAN 7.1




BV OSWA RechbergstralR3e, Kornwestheim
Teilpegelspektren - EP Tiefgarage

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Schallquelle Zeit- Summe 63Hz 125Hz 250Hz  |500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
bereich
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Achalmstrale 11 3.0G LT 34,8 dB(A) LrN 29,3 dB(A)
TG1 - Ausfahrt LrT -0,7 -7,2 -6,2 -9,0 -9,5 -8,9 -12,9 -21,3
TG1 - Ausfahrt LrN -4,7 -11,2 -10,2 -13,0 -13,5 -12,9 -17,0 -25,4
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sud LrT 28,3 13,9 19,9 18,4 20,0 22,6 20,9 18,5 111
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 Sid LrN 24,2 9,7 15,8 14,2 15,9 18,5 16,8 14,4 7,0
TG1 - Luftungséffnung 1,26 m2 West LT 11,2 -11,1 -1,7 19 3,9 6,0 4,4 3,0 -8,7
TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 West LrN 7,0 -15,2 -11,9 -2,3 -0,3 1,9 0,2 -1,1 -12,8
TG1 - Zufahrt LrT -5,0 -12,7 -12,5 -15,6 -12,2 -11,2 -14,4 -22,2
TG1 - Zufahrt LrN -9,0 -16,7 -16,6 -19,6 -16,2 -15,3 -18,4 -26,3
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrT -2,4 -9,7 -8,6 -11,4 -10,8 -9,7 -12,4 -20,2
TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN -4,3 -11,6 -10,5 -13,3 -12,7 -11,6 -14,4 -22,1
TG1 - Offnungsflache Tor LT 6,9 -1,3 2,8 -3,0 -2,5 -1,3 -4,2 -9,0 -23,7
TG1 - Offnungsflache Tor LrN 2,8 -5,4 -1,3 -7,2 -6,7 5,4 -8,4 -13,1 -27,8
TG2 - Ausfahrt LrT -7,4 -15,3 -12,6 -14,9 -16,1 -15,6 -19,3 -27,4
TG2 - Ausfahrt LrN -11,6 -19,4 -16,7 -19,0 -20,3 -19,8 -23,5
TG2 - Luftungséffnung 0,75m? LrT 17,2 0,6 9,1 6,9 8,8 11,9 10,1 7,1 -2,1
TG2 - Luftungsoffnung 0,75m?2 LrN 13,1 -3,6 5,0 2,8 4,6 7,7 59 3,0 -6,2
TG2 - Zufahrt LrT -10,9 -18,9 -15,9 -18,1 -19,5 -19,4 -23,2
TG2 - Zufahrt LrN -15,0 -23,0 -20,0 -22,2 -23,7 -23,6 -27,4
TG2 - Offnung Tor LT 7,6 -1,7 4,3 -1,2 -2,3 -1,8 -5,3 -10,0 -22,9
TG2 - Offnung Tor LrN 3,5 -5,8 0,2 -5,3 -6,4 -6,0 -9,4 -14,1 -27,0
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LT 2,5 -5,6 -2,6 -5,1 -6,3 -5,8 -9,2 -16,9
TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt LrN 0,5 -7,5 -4,6 -7,0 -8,2 -7,7 -11,1 -18,8
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LT 7,8 -10,7 -35 -3,4 1,1 3,0 0,7 -2,5 -12,8
TG 2 - Luftungsoffnung 0,32m? LrN 3,7 -14,9 -1,7 -7,6 -3,1 -1,1 -3,5 -6,6 -17,0
Stellplatze Ost LrT 20,5 4,3 14,5 7,3 12,1 13,5 14,2 9,9 -1,2
Stellplatze Ost LrN 14,3 -1,9 8,3 1,1 59 7,4 8,0 3,7 -7,4
Stellplatze Sud LrT 33,2 17,5 28,4 20,5 24,5 25,3 26,0 229 14,9
Stellplatze Sud LrN 27,1 11,3 22,2 14,3 18,4 19,2 19,8 16,7 8,7
Stellplatze West LT 18,0 -0,1 7,6 3,7 8,8 12,2 13,3 8,8 -3,9
Stellplatze West LrN 11,8 -6,3 1,4 -2,4 2,6 6,0 7,1 2,6 -10,1
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Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeit- bereich dB(A) Name des Zeitbereichs

Summe dB(A) Summe

63Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

125Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

250Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

500Hz dB(A) Teilbeurteilungspegel fir die jeweilige Frequenz

1kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fiir die jeweilige Frequenz

2kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

4kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fur die jeweilige Frequenz

8kHz dB(A) Teilbeurteilungspegel fir die jeweilige Frequenz
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BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 1 RechbergstralRe 12
Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |TG1 - Ausfahrt 6,4 35,0 -2,0 +2,0 -+0,6 -2,1 +2,1
2 |TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud 81,7 2,0 -3,0 +3,0 +2,7 -4,1 +4,1
3 |TG1 - Liftungsoffnung 1,26 m2 West 52,6 -4,5 -3,0 +3,0 +2,2 -3,7 +3,7
4 |TG1 - Zufahrt 8,3 32,0 -2,0 +2,0 -+0,2 -2,0 +2,0
5 |TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt 7.4 28,5 -3,0 +3,0 -+ 0,4 -3,0 +3,0
6 |TG1 - Offnungsflache Tor 7.3 38,7 -3,0 +3,0 -+0,4 -3,0 +3,0
7 |TG2 - Ausfahrt 52,9 -12,2 -2,0 +2,0 +2.2 -3,0 +3,0
8 |TG2 - Luftungséffnung 0,75m2 63,1 -11,3 -3,0 +3,0 +2,4 -3,8 +3,8
9 |TG2 - Zufahrt 51,1 -13,6 -2,0 +2,0 21 -2,9 +2,9
10 |TG2 - Offnung Tor 51,6 2,7 -3,0 +3,0 +2,1 -3,7 +3,7
11 |TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt 51,6 -1,8 -3,0 +3,0 +2,1 -3,7 +3,7
12 TG 2 - Luftungso6ffnung 0,32m? 64,0 -14,7 -3,0 +3,0 +2,4 -39 +3,9
13 [Stellplatze Ost 67,2 0,5 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
14 |Stellplatze Sud 85,2 0,3 -2,0 +2,0 +2,8 -34 +34
15 [Stellplatze West 52,1 3,5 -2,0 +2,0 +2.2 -29 +2,9

* 'mit o5 = 3 X Ig(s/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -1,8 / +18 dB
Projekt-Nr.: 8247 Anlage 6
Datum: 28.02.2012 BKURZ . FISCHER Seite 1
eratende Ingenieure = Bauphysik
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BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 2 Teckstralie 3
Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |TG1 - Ausfahrt 54,0 -1,4 -2,0 +2,0 +2,2 -3,0 +3,0
2 |TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud 74,8 -5,6 -3,0 +3,0 +2,6 -4,0 +4,0
3 |TG1 - Liftungsoffnung 1,26 m2 West 74,8 -2,5 -3,0 +3,0 +2,6 -4,0 +4,0
4 |TG1 - Zufahrt 55,8 -3,2 -2,0 +2,0 +2.2 -3,0 +3,0
5 |TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt 53,6 0,6 -3,0 +3,0 +2,2 -3,7 +3,7
6 |TG1 - Offnungsflache Tor 53,5 9,7 -3,0 +3,0 +2,2 -3,7 +3,7
7 |TG2 - Ausfahrt 21,3 18,0 -2,0 +2,0 +1,0 -2,2 +2.2
8 |TG2 - Luftungséffnung 0,75m2 55,5 -9,6 -3,0 +3,0 +2,2 -3,7 +3,7
9 |TG2 - Zufahrt 20,1 16,4 -2,0 +2,0 +0,9 -2,2 +2,2
10 |TG2 - Offnung Tor 21,4 32,1 -3,0 +3,0 +1,0 -3,2 +3,2
11 |TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt 21,3 27,5 -3,0 +3,0 +1,0 -3,2 +3,2
12 TG 2 - Luftungso6ffnung 0,32m? 39,3 -8,3 -3,0 +3,0 +1,.8 -35 +3,5
13 [Stellplatze Ost 38,1 27,1 -2,0 +2,0 +1,7 -2,7 +2,7
14 |Stellplatze Sid 89,0 0,7 -2,0 +2,0 +2,8 -35 +3,5
15 [Stellplatze West 74,4 6,7 -2,0 +2,0 +2,6 -3,3 +3,3

* 'mit o5 = 3 X Ig(s/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -2,0 / +2,0 dB
Projekt-Nr.: 8247 Anlage 6
Datum: 28.02.2012 BKURZ . FISCHER Seite 2
eratende Ingenieure = Bauphysik

8247 Anlage 6.xlsx



BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 3 Stuifenstralie 2
Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |TG1 - Ausfahrt 70,5 -3,6 -2,0 +2,0 25 -3,2 +3,2
2 |TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud 60,1 9,4 -3,0 +3,0 +2,3 -38 +3,8
3 |TG1 - Liftungsoffnung 1,26 m2 West 75,1 -4,4 -3,0 +3,0 +2,6 -4,0 +4,0
4 |TG1 - Zufahrt 71,8 -6,0 -2,0 +2,0 +2,6 -33 +3,3
5 |TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt 69,5 -2,3 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
6 |TG1 - Offnungsflache Tor 69,4 6,7 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
7 |TG2 - Ausfahrt 15,8 19,9 -2,0 +2,0 +0,6 -2,1 +2,1
8 |TG2 - Luftungséffnung 0,75m2 44,6 10,2 -3,0 +3,0 +1,9 -3,6 +3,6
9 |TG2 - Zufahrt 17,3 18,5 -2,0 +2,0 +0,7 -21 +2,1
10 |TG2 - Offnung Tor 17,3 34,0 -3,0 +3,0 +0,7 -31 +31
11 |TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt 17,3 29,5 -3,0 +3,0 +0,7 -3,1 +3.1
12 TG 2 - Luftungs6ffnung 0,32m? 23,1 15,4 -3,0 +3,0 +11 -3,2 +3,2
13 [Stellplatze Ost 18,9 33,2 -2,0 +2,0 +0,8 -2,2 +2,2
14 |Stellplatze Sid 77,5 1,6 -2,0 +2,0 +2,7 -33 +3,3
15 [Stellplatze West 74,8 9,4 -2,0 +2,0 +2,6 -3,3 +3,3

* 'mit o5 = 3 X Ig(s/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -1,6 / +16 dB
Projekt-Nr.: 8247 Anlage 6
Datum: 28.02.2012 BKURZ . FISCHER Seite 3
eratende Ingenieure = Bauphysik

8247 Anlage 6.xlsx




BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort: 4 TeckstralRe 10
Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |TG1 - Ausfahrt 72,2 -4,9 -2,0 +2,0 +2,6 -33 +3,3
2 |TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud 31,2 -0,4 -3,0 +3,0 +15 -33 +3.3
3 |TG1 - Liftungsoffnung 1,26 m2 West 57,3 -3,4 -3,0 +3,0 +23 -3,8 +3,8
4 |TG1 - Zufahrt 72,7 -5,2 -2,0 +2,0 +2,6 -33 +3,3
5 |TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt 70,6 -2,4 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
6 |TG1 - Offnungsflache Tor 70,5 6,4 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
7 |TG2 - Ausfahrt 27,0 9,3 -2,0 +2,0 +1,3 -2,4 +2,4
8 |TG2 - Luftungséffnung 0,75m2 20,2 21,5 -3,0 +3,0 +0,9 -3,1 +31
9 |TG2 - Zufahrt 28,6 51 -2,0 +2,0 +14 -24 +24
10 |TG2 - Offnung Tor 27,4 23,3 -3,0 +3,0 +13 -33 +3.3
11 |TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt 27,3 18,4 -3,0 +3,0 +1.3 -3,3 +3,3
12 TG 2 - Luftungso6ffnung 0,32m? 9,1 24,8 -3,0 +3,0 -+0,1 -3,0 +3,0
13 [Stellplatze Ost 10,4 38,3 -2,0 +2,0 +0,1 -2,0 +2,0
14 |[Stellplatze Sid 49,6 2,8 -2,0 +2,0 +2,1 -29 +2,9
15 [Stellplatze West 57,1 2,5 -2,0 +2,0 +2.3 -3,0 +3,0

* 'mit o5 = 3 X Ig(s/s) - 3 dB

Qualitat der Prognose: -1,8 / +18 dB
Projekt-Nr.: 8247 Anlage 6
Datum: 28.02.2012 BKURZ DFISCHER Seite 4
eratende Ingenieure = Bauphysik

8247 Anlage 6.xlsx




BV OSWA RechbergstralRe, Kornwestheim
Qualitat der Prognose (Nummer A.2.6 der TA Larm)

(nach Gaussschem Fehlerfortpflanzungsgesetz)

Immissionsort:

5 Achalmstrale 11

Ifd. mittlerer Teil- Standardabweichung Qualitat der
Nr. |Schallquelle Abstand | Beurteilungspegel Schallquelle Abstand¥ Prognose
[m] [dB(A)] [@B] | [dB] [dB] [dB] | [dB]
1 |TG1 - Ausfahrt 92,1 -2,7 -2,0 +2,0 29 -35 +3,5
2 |TG1 - Luftungsoffnung 1,26 m2 Sud 13,1 30,5 -3,0 +3,0 +0,4 -3,0 +3,0
3 |TGL1 - Liftungsoffnung 1,26 m2 West 52,2 9,7 -3,0 +3,0 +2,2 -3,7 +3,7
4 |TG1 - Zufahrt 91,7 -5,7 -2,0 +2,0 +2,9 -35 + 3,5
5 |TG1 - Offnung Zu- und Ausfahrt 89,4 -3,3 -3,0 +3,0 £29 -4,1 +4,1
6 |TG1 - Offnungsflache Tor 89,4 5,8 -3,0 +3,0 +29 -4,1 +4,1
7 |TG2 - Ausfahrt 66,6 -12,0 -2,0 +2,0 +25 -3,2 + 3,2
8 |TG2 - Luftungséffnung 0,75m2 33,3 13,8 -3,0 +3,0 +1,6 -34 +3,4
9 |TG2 - Zufahrt 67,6 -14,6 -2,0 +2,0 +25 -3,2 +3,2
10 |TG2 - Offnung Tor 66,3 4,0 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
11 |TG2 - Offnung Zu- und Ausfahrt 66,3 -1,0 -3,0 +3,0 +25 -39 +3,9
12 TG 2 - Luftungs6ffnung 0,32m? 49,6 3,4 -3,0 +3,0 +21 -3,7 +3,7
13 [Stellplatze Ost 52,9 14,8 -2,0 +2,0 +2,2 -3,0 +3,0
14 |Stellplatze Sid 17,3 32,9 -2,0 +2,0 +0,7 -2,1 +2,1
15 [Stellplatze West 52,3 14,7 -2,0 +2,0 +2.2 -29 +2,9
* 'mit o5 = 3 X Ig(s/s) - 3 dB
Qualitat der Prognose: -1,7 / +1,7 dB
Projekt-Nr.: 8247 Anlage 6
Datum: 28.02.2012 KURZ FISCHER Seite 5

Beratende Ingenieure

Bauphysik

8247 Anlage 6.xlsx
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