STADTWKORNWESTHEIM

Sitzungsvorlage

Gremium: Ausschuss fur Umwelt und Technik

Am: 16.06.2020

Vorlage-Nr.:
Bearbeitung:

Datum:

125/2020

FB 9 - Hr.
Maisenhoelder

08.06.2020

Betreff:

Instandsetzung Grol3e Pflugfelder Briicke

Anlage(n):
Mitzeichnung

Anlage 1: Lageplan Ausschnitt
Anlage 2: Regelquerschnitt
Anlage 3: Lageplan gesamt

Beschlussvorschlag:

1. Die Grundsatzuberlegungen zur Realisierung eines Neubaus fur die GroRe Pflugfelder
Briicke und die damit verbundene Anmeldung zur Férderung werden zur Kenntnis

genommen.

2. Fur die Umsetzung der Planung werden zusatzliche Mittel in H6he von 320.000,00 Euro
im Haushalt 2020 sowie 220.000,00 Euro fur das Jahr 2021 bereitgestellt.

Beratungsfolge:

Vorlage an zur Sitzungsart | Sitzungsdatum | Beschluss
Ausschuss fir Umwelt | Vorberatung offentlich 16.06.2020

und Technik

Verwaltungs- und Vorberatung offentlich 18.06.2020
Finanzausschuss

Gemeinderat Beschlussfassung | 6ffentlich 25.06.2020
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Haushaltsrechtliche Deckung

Finanzielle Auswirkungen:

HHJ Produkt Bezeichnung
2020 5410010000 Verkehrsflachen und -anlagen
OPNV / GemeindestralRen
2020 5410010000 Verkehrsflachen und -anlagen
OPNV / GemeindestralRen
2021 5410010000 Verkehrsflachen und -anlagen
OPNV / GemeindestralRen
2021 5410010000 Verkehrsflachen und -anlagen
OPNV / GemeindestralRen
Sachkonto | Bezeichnung | Erluterung Plan Betrag
4291000 Planungs- Die veranschlagten Mittel im Uberpl. 320.000,00 Euro
leistungen Haushalt 2020/2021 sind zu
gering angesetzt worden und
sollten auf Grund der
Planungstiefe erhdht werden.
4291000 Planungs- - 400.000,00 Euro
leistungen
4291000 Planungs- Die veranschlagten Mittel im Uberpl. 220.000,00 Euro
leistungen Haushalt 2020/2021 sind zu
gering angesetzt worden und
sollten auf Grund der
Planungstiefe erhdht werden.
4291000 Planungs- - 70.000,00 Euro
leistungen

Deckungsvorschlag:

Entfallt
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Sachdarstellung und Begriindung:
Bauwerksdaten und Historie

Die GroRe Pflugfelder Briicke wurde in den Jahren 1915 bis 1917 als Uberfiihrung des
Vizinalweges Uber den Rangierbahnhof erstellt. Die 5-feldrige, 190,00 m lange Brlicke ist aus
zwei unterschiedlich langen Fachwerklberbauten aus genieteten Stahltréagern, die als
Trogbricke hergestellt wurden, erbaut. Die 8,12 m breite Fahrbahnplatte besteht aus einer
auf Trapezschalblechen aufgelegten Stahlbetonplatte, aufgelegt auf Quer- und Langstragern
der Stahltragkonstruktion.

Einrichtungen unter der Briicke und Erschwernisse

Fir das fuRlaufige Uberqueren der Briicke werden ca. vier Minuten benétigt. Hierbei werden
unterschiedliche Einrichtungen unter der Briicke gequert und wahrgenommen.

- 10 Gleise der DB Netz AG, davon 9 Gleise elektrifiziert (Uberspannung mit
Oberleitungen)

- 6 Abstellgleise der ,Gesellschaft zur Erhaltung von Schienenfahrzeugen e.V." (GES),

- Zugang uber einen von der Brucke abzweigenden Steg/Rampe zu den Kleingarten
(> 30 Parzellen) sowie zum Eisenbahnbetriebsgelande der GES

- Zugang Uber eine von der Briicke abzweigenden Treppenanlage zu einem
Stellwerkgebaude des Rangierbahnhofes der DB Netz AG

Diese Einrichtungen erschweren die Durchfiihrung von BaumafRnahmen an der Briicke,
zumal diese straf3enseitig nur von zwei Seiten mit Baufahrzeugen erreicht werden kann. Die
wahrend der Bauphase erforderliche Baustelleneinrichtung muss im beengten Umfeld des
befahrbaren Brickenkopfbereichs untergebracht werden. Der Verkehr aus dem
Industriegebiet Nord sollte hierbei auch den Briickenkopf auf der Westseite passieren
kénnen. Der Bereich unter der Briicke besitzt keine Zufahrtsméglichkeit fir Baufahrzeuge,
bzw. kann lediglich schienengebunden erreicht werden. Wéhrend der Bauphase muss der
Schienenverkehr durchgangig aufrechterhalten werden. Die Zuganglichkeit zu den
Kleingarten, dem Gelande der GES sowie dem Stellwerk muss wahrend der Bauphase
ebenfalls gewahrleistet sein.

Projekt-Chronologie
Sanierung der Briicke

Die ersten Ergebnisse der Untersuchungen an der Gro3en Pflugfelder Briicke und die
festgestellten Mangel wurden dem Ausschuss fur Umwelt und Technik (Vorlage Nr.
198/2012) in einer nicht 6ffentlichen Sitzung am 26.06.2012 vorgestellt. Ein Beschluss zur
Sanierung der Grof3en Pflugfelder Brucke nach dem von der Verwaltung favorisierten und
zum Beschluss vorgeschlagenen Instandsetzungskonzeptes ist nicht erfolgt. Die Verwaltung
wurde seinerzeit beauftragt, Férdermdglichkeiten fir die SanierungsmalRnahme zu eruieren
und prifen, mit der in der Folge das Ingenieurbiro Prof. Dr. Ing. Bechert und Partner mit der
Durchfiihrung von Planungsleistungen beauftragt wurde.

Mit der Vorlage 337/2013 wurde der Ausschuss fur Umwelt und Technik dariiber in Kenntnis
gesetzt, dass es keine Mdglichkeiten der Forderung einer Instandsetzung gibt. Dartiber
hinaus wurde Uber die seinerzeit ermittelten Sanierungskosten in Héhe von rund 3,2 Mio.
Euro und tber den Schadensfortschritt von 2010 bis 2013 informiert, der sich seinerzeit noch
in einem moderaten Rahmen befand.
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Im Zuge der Haushaltsberatungen fur das Haushaltsjahr 2014 wurde ein
Finanzierungsvorschlag fir die SanierungsmafRhahme eingebracht. Die Briickensanierung
war zunéchst fur den Zeitraum 2015 bis 2017 eingeplant. Aufgrund anderer anstehender
kostenintensiver Projekte und des ermittelten, Uberschaubaren Schadensfortschritts wurde
der Sanierungsbeginn an der GroRRen Pflugfelder Briicke verschoben und war nunmehr in
der mittelfristigen Finanzplanung fiir den Zeitraum 2016 bis 2018 vorgesehen.

Bei der Fachbereichsbesprechung zum Haushaltsplan 2015 wurde die vom Fachbereich 9 in
Ansatz gebrachte Briickensanierung nochmals aufgeschoben. Die erneute Aufschiebung war
im wiederum moderaten Schadensfortschritt begriindet und wurde unter der Pramisse
festgelegt, in den Folgejahren eine jahrliche ,Zwitterprifung” - abweichend vom klassischen
Prufungsintervall (alle 6 Jahre) - durchzufiihren.

In 2016 wurde eine Sichtprifung durchgefihrt. Die Besichtigung der Briicke zeigte eine
Fortschreitung des Schadensbildes. Dieser Schadensfortschritt war jedoch wiederum relativ
moderat, wobei festgehalten wurde, dass nicht alle Bauteile eingesehen werden konnten. In
Anbetracht der Haushaltssituation wurden die Brickensanierungskosten in die mittelfristige
Finanzplanung geschoben. AuRerdem wurde vorgesehen, die anstehende
Briickenhauptuntersuchung in 2017 durchzufiihren.

Am 28.11.2017 wurden im Ausschuss fur Umwelt und Technik (Vorlage Nr. 323/2017) eine
Sanierung der Briicke und die mdgliche Alternative behandelt. In diesem Zuge sind die Mittel
fur die notwendigen Sicherungsmafinahmen sowie Planungskosten, im Doppelhaushalt
2018/2019 bereitgestellt worden. Fir die folgenden Jahre bis zum Jahr 2022 wurde ein
Betrag von insgesamt rund 7.650.000,00 Euro fir die Sanierung der Briicke im Haushalt
verankert.

Das Land Baden-Wdrttemberg hat fur die Jahre 2018/2019 ein Forderprogramm fir die
Sanierung bzw. den Neubau von Bricken aufgelegt. Aufgrund dieses Forderprogramms
wurde ein Antrag beim Regierungsprasidium Stuttgart gestellt.

Ubergang zum Neubau der Briicke

Am 04.12.2018 wurden im Ausschuss fir Umwelt und Technik (Vorlage Nr. 318/2018) eine
in Aussicht gestellte Forderung eines Neubaus des Brickenbauwerkes vorgestellt.

In einem aufschlussreichen Gesprach mit dem Regierungsprasidium Stuttgart wurde am
30.10.2018 die Sanierungsmalnahme der GroRen Pflugfelder Brucke erlautert. Unter
anderem wurde auf die Bedeutung der GroRRen Pflugfelder Briicke als bedeutende
innerstadtische Verbindung zwischen Wohn- und Industriegebiet fiir den gesamten
offentlichen Verkehr inklusive FulRgangern und Radfahrern eingegangen.

Dennoch wurde die Sanierung seitens des Regierungsprasidiums mit der Begriindung der
Wirtschaftlichkeit und der nicht wesentlichen Verbesserung der Tragfahigkeit abgelehnt. Es
wurde aber in Aussicht gestellt, dass eventuell ein Neubau der Briicke forderfahig ware.
AulRerdem wiirde die Fuhrung einer Uberértlichen Radwegverbindung Uber die Briicke die
Chance auf einen positiven Forderbescheid erhéhen. Des Weiteren besteht die Aussicht,
dass der Bund ein neues Forderprogramm fir die Instandsetzung von Briickenbauwerken
verabschieden wird, in welches die Briicke ggf. aufgenommen werden kdnnte.

Neubau der Briicke

Im Zuge einer Machbarkeitsstudie wurde der Neubau der Uberfiihrung untersucht. Hierbei
soll das vorhandene, durchgangige Brickenbauwerk durch zwei separate Briicken mit
Langen von ca. 93 m (3-feldrige Westbricke) bzw. ca. 37 m (1-feldrige Ostbriicke) ersetzt
werden. Im Zwischenbereich der beiden Briicken, beim heutigen Zugang zu den Kleingarten
bzw. zum ehemaligen Hundesportplatz, ist ein Dammbauwerk geplant. Die Zuganglichkeit zu
den Kleingarten und dem Geléande der GES kann hierdurch gegeniiber den Status quo
verbessert werden.
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Die neuen Bruckenbauwerke haben eine Fahrbahnbreite von 6,60 m. In dieser Breite ist ein
in jeder Fahrtrichtung markierter Angebotsstreifen fir Radfahrer enthalten. Auf der Nordseite
der Bauwerke schlief3t sich ein Gehweg mit einer Breite von 2,30 m an. Dieser Weg miindet
im Westen und im Osten auf bestehende Wegeeinrichtungen. Den stidlichen
Brickenabschluss bildet ein notwendiger Sicherheitsstreifen mit einer Aufstellflache fur
Bahnbeobachter. Somit ist die neue Briicke im Ganzen ca. 2,50 m breiter als das heutige
Bauwerk.

Aufgrund der grof3en Bauwerkslange von ca. 93 m missen an der Westbruicke zwei Stitzen
vorgesehen werden. Diese Stiitzen missen den heutigen Anforderungen der Bahn
entsprechen. Dabei missen die gemaf den aktuellen DB-Richtlinien vorgegebenen lichten
Hohen zwischen Schienenoberkante, Oberleitung und Bauwerksunterkante (Einhaltung
Lichtraumprofil) beriicksichtigt werden. Diese Voraussetzungen erflillt das bestehende
Bauwerk nicht. Aus diesem Grund muss die Westbriicke in der Hohenlage angepasst
werden. Das hat wiederum zur Folge, dass die Fahrbahnhdhe in der WestrandstralRe
ebenfalls angepasst werden muss

Die vorhandene Briicke muss in seiner gesamten Lange unter Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebes zurtickgebaut werden. Fir die zuriickgebauten, kontaminierten Briickenteile
entstehen nicht unerhebliche Entsorgungskosten. Um den Zugang zum Stellwerk des
Rangierbahnhofs sowie den Zugang zu den Kleingéarten und zum Gelande der GES zu
gewahrleisten, missen fir die Bauphase zwei separate, provisorische Bricken fir die
Ful3ganger errichtet werden. Somit kann das Stellwerk des Rangierbahnhofs von der
Westseite (Westrandstrafie), die Kleingartenanlage und das Areal der GES von der Ostseite
(Villeneuve-/Dammstral3e) erreicht werden.

Die Abbruch- und NeubaumafRnahmen erfordern eine intensive Beteiligung und friihzeitige
Einbindung der DB Netz AG, insbesondere auch fir die baubetriebliche Anmeldung fir den
Abbruch und Neubau ,unter rollendem Rad". Fir die Bauabwicklung werden Flachen fur
Baucontainer, Baustelleneinrichtung und Materialien in der Nahe des Projektes bendtigt.

Nach Fertigstellung des Bauwerkes kdnnen beide Briicken ohne Nutzungseinschrankung mit
einer Nutzlast von bis zu 40 Tonnen befahren werden. Dennoch ist die Nutzung der Briicken
bzw. der Verbindung nicht fir den LKW-Verkehr gedacht, sondern insbesondere fiir den
FuRRganger- und Radverkehr, den 6ffentlichen Busverkehr, den landwirtschaftlichen Verkehr
sowie den PKW-Verkehr. Zur Verhinderung einer unerlaubten Nutzung durch den LKW-
Verkehr wird im Zufahrtsbereich eine héhenverstellbare Durchfahrtsbeschrankung
(,Profiltor) oder ahnliches installiert.

Der Neubau der Bricken ist auf Grundlage einer Kostenschatzung mit ca. 12,5 Mio. Euro
zuziglich Planungkosten veranschlagt. Da auf Grund der hohen Komplexitat und der
unterschiedlichen Belange ein zeitlicher Ablauf derzeit noch nicht genau absehbar ist,
werden sich die Kosten bis zum Baubeginn aller Voraussicht hach noch veréandern. Einen
Ausgleich zur Sanierung wirde eine bewilligte Forderung bringen. Fir einen Neubau
sprechen insbesondere ein langerer Lebenszyklus, geringere Instandhaltungskosten und
bessere Nutzungsvoraussetzungen.

Voraussetzungen fiir einen Neubau

Die Machbarkeitsplanungen mit Lage bzw. Bauart der Briicken wurden unter
Berticksichtigung der Anforderungen der unterschiedlichen Nutzer und Institutionen soweit
erstellt. Diese Planungsleistungen werden von dem mit der Bauwerksplanung befassten
Ingenieurbiro Prof. Dr. Ing. Bechert und Partner samt Fachplaner erstellt. Die aus der
Vorplanung resultierende wirtschaftliche Vorzugsvariante soll im Herbst 2020 zur LGVFG-
Forderung angemeldet werden.
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Bis zu einem positiven Foérderbescheid wird das abgestimmte Planungs- und
Steuerungsteam eine Kreuzungsvereinbarung mit der Bahn erarbeiten. Die darin von der
Bahn geforderten Vorgaben nehmen Einfluss auf die Kosten und die Bauzeit. Eine
eventuelle Vorfinanzierung der anfallenden kreuzungsbedingten Kosten fir die Bahn kénnte
den Prozess positiv beeinflussen. Der angedachte Kreisverkehr auf Hohe
Westrandstraf3e/Rudolf-Diesel-Strafl3e wirde ebenfalls Bestandteil dieser Vereinbarung sein.

Nach einem positiven Férderbescheid wird die Planung mit dem jetzigen Planungs- und
Steuerungsteam abgeschlossen und die MaRnahme bei der Bahn baubetrieblich verbindlich
angemeldet. Das Projekt wird unter Aufrechterhaltung des laufenden Bahnbetriebs unter der
Briicke durchgefiuihrt. Der Bauabwicklung findet unter abschnittsweiser Sperrung der Gleise
im Rangierbahnhof statt. Fir die Abstimmung und Anmeldung sowie Genehmigung der
hierfur erforderlichen Sperrzeiten der Gleise mit der Bahn wird erfahrungsgeman ein Vorlauf
von mindestens 30 Monaten bendtigt.

Mogliche Zeitschiene

Bei einem optimalen Verlauf konnte der Zeitplan wie folgt aussehen.

» Variantenentscheidung durch GR 09/2020
» Baubetriebliche Anmeldung bei DB Netz 09/2020
» Stellung Forderantrag LGVFG beim RPS 10/2020
= Erarbeitung Entwurf EKrG-Vereinbarung mit DB Netz 10/2020
= Beginn B-Plan-Verfahren (Aufstellung) 01/2021
» Forderbescheid LGVFG durch RPS 06/2021
» Abschluss EKrG-Vereinbarung mit DB Netz 10/2021
= Grundsatzbeschluss durch GR 10/2021
= Beginn Erarbeitung Ausschreibungsunterlagen zur Bauausfuhrung 10/2021
» Satzungsbeschluss B-Plan (Rechtskraft) 06/2022
»  Veroffentlichung Ausschreibung Bauleistungen 10/2022
» FrUhestmoglicher Baubeginn 04/2023
* Fruhestmdgliches Bauende (= Inbetriebnahme) 12/2025
= Spatestes Bauende (= Inbetriebnahme) 12/2027

Beschlussvorschlag

Um das Projekt zur LGVFG-Forderung anmelden zu kénnen, hat sich bei zunehmender
Planungstiefe ergeben, dass die veranschlagten Mittel im Haushalt 2020/2021 zu gering
angesetzt wurden. Mittlerweile sind sémtliche Angebote der Planer und notwendigen
Fachplaner/-gutachter eingeholt worden. Auf Grund der Planungssicherheit sollte der
Kostenrahmen den Anforderungen entsprechend angepasst werden.

Fir die Umsetzung der Planung sollten zu den im Haushalt veranschlagtem 400.000,00 Euro
zusatzliche Mittel in Hohe von 320.000,00 Euro im Haushalt 2020 und zu den 70.000,00
Euro fur das Jahr 2021 zusétzlich Mittel in Hohe von 220.000,00 Euro zu Verfigung gestellt
werden.
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