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Sitzungsvorlage

Gremium: Ausschuss fir Umwelt und Technik
Am: 13.10.2020

Betreff:
GroBe Pflugfelder Briicke - Festlegung der Vorzugsvariante und weiteres Vorgehen

Anlage(n):

Anlage 1: Planunterlagen Variante 1

Anlage 2: Planunterlagen Variante 2

Anlage 3: Visualisierung Gestaltungsvariante A
Anlage 4: Visualisierung Gestaltungsvariante B

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, den Neubau der GroBe Pflugfelder Briicke auf der
Grundlage der Variante 1 zur LGVFG-Férderung anzumelden und die
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung im Entwurf auszuarbeiten.

Beratungsfolge:

Vorlage an zur Sitzungsart | Sitzungsdatum | Beschluss
Ausschuss fir Umwelt | Vorberatung Offentlich 13.10.2020

und Technik

Gemeinderat Beschlussfassung | éffentlich 22.10.2020
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Haushaltsrechtliche Deckung

Finanzielle Auswirkungen:

HHJ Produkt Bezeichnung

2020 5410010000 Verkehrsflachen und -anlagen OPNV /
GemeindestralBen

2021 5410010000 Verkehrsflachen und -anlagen OPNV /
GemeindestralBen

2021 154100 174 Sanierung "GroBe Pflugfelder Briicke"

2022 154100 174 Sanierung "GrofB3e Pflugfelder Bricke"

Sachkonto | Bezeichnung Erlduterung Plan Betrag

4291000 Planungsleistungen - 720.000,00 Euro

4291000 Planungsleistungen - 290.000,00 Euro

7872 000 Abbruch und Neubau - 200.000,00 Euro

7872 000 Abbruch und Neubau - 1.000.000,00 Euro

Deckungsvorschlag:

Entfallt
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Sachdarstellung und Begriindung:

Die in den Jahren 1915 bis 1917 gebaute GroBe Pflugfelder Briicke ist zusammen mit dem
Holzgrunddurchlass im Stiden und dem Laborierbaudurchlass im Norden zur Querung der
Gleisanlagen von wesentlicher Bedeutung fir die Stadt Kornwestheim.

Nachdem im Rahmen einer Brickenhauptuntersuchung im Jahr 2012 Mangel an dem rund
100 Jahre alten Bauwerk der GroBen Pflugfelder Briicke festgestellt wurden, war die Frage
des weiteren Vorgehens zur Instandsetzung des Bauwerks immer wieder Gegenstand
Diskussionen im Gemeinderat. Zunéchst ging man v.a. aus Kostengriinden von einer
Sanierung des Bauwerks aus. Zu einer Umsetzung von MaBnahmen kam es aufgrund der
Priorisierung einer Vielzahl unterschiedlicher kostenintensiver anderer Projekte in der Stadt
Kornwestheim aber nicht.

Zur Uberwachung des Schadensfortschritts an der Briicke erfolgt bereits seit 2017 anstelle
des klassischen Prifungsintervalls von 6 Jahren eine jéhrliche Sichtprifung des Bauwerks.
War der Schadensfortschritt anfangs noch moderat, musste zur Sicherung gegen
herabfallende Brickenteile, vergleichbar der Situation bei der Gumpenbachbricke, im Jahr
2019 ein Netz unter der Brliicke angebracht werden.

In Gesprachen mit dem Regierungsprasidium Ende 2018 wurde deutlich, dass aufgrund der
funktionalen Schwachen des Bauwerks v.a. in Bezug auf Tragféhigkeit und Profilbreite /
Querschnitt, die sich bei einer Sanierung nicht beheben lassen, keine Férderung durch
Landesmittel von MaBnahmen zur Sanierung der Briicke zu erwarten sind. Demgegeniber
steht nach Auskunft des Regierungsprasidiums Stuttgart in Aussicht, dass ein Neubau der
Briicke eventuell férderfahig ware.

Von dem von der Stadt beauftragten Ingenieurbiro Prof. Dr. Ing. Bechert + Partner mitsamt
beteiligten Fachplanern wurde daraufhin eine Machbarkeitsstudie fiir den Neubau des
Uberflhrungsbauwerks erarbeitet. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie mit der
Betrachtung der Variante 1 ,Neubau in Ist-Lage“ und Variante 2 ,Neubau in Nord-Lage*
wurden dem Gemeinderat in der Sitzung des AUT am 16.06.2020 (Vorlage 125/2020)
vorgestellt und diskutiert. Beide Varianten sind in Bezug auf die Ausgestaltung der
Brickenbauwerke (Breite, Einteilung Verkehrsflachen, etc.) selbst identisch und
unterscheiden sich lediglich in ihrer Lage sowie deren Anbindung an das bestehenden
StraBen- und Wegenetz.

In der Diskussion im AUT und der darauffolgenden Gemeinderatsitzung ging es neben den
verkehrsfunktionalen Anforderungen, z.B. fir Radfahrer, auch um Fragen der Sicherheit fir
FuBgéanger und die Gestaltung bzw. optische Akzentuierung des Bauwerks.

Zur Festlegung einer Vorzugsvariante wurden die Planungen vom beauftragten
Ingenieurbiro im Rahmen der Vorplanung mittlerweile weiter vertieft und préazisiert.

Variantenbeschreibung des Neubaus

Wie bereits oben erwéhnt unterscheiden sich beide Varianten planerisch lediglich in ihrer
Lage. So soll sowohl bei der Variante 1 ,,Ist-Lage” als auch der Variante 2 ,,Nord-Lage*
das vorhandene, durchgangige und rund 7 m breite Briickenbauwerk durch zwei separate
Bricken in Form einer 3-feldrigen Westbriicke und einer 1-feldrigen Ostbriicke mit einer
Gesamtlange von ca. 190 m und einer Breite von 10,5 m ersetzt werden. Die neuen Briicken
sind damit 3,5 m breiter als das bestehende Bauwerk.

Flr beide Varianten ist Folgendes vorgesehen: Die geplante Fahrbahnbreite betragt 7,0 m,
wobei in jeder Fahrtrichtung ein markierter Angebotsstreifen flr Radfahrer mit einer Breite
von 1,25 m integriert ist. Als lichte Fahrbahnbreite verbleiben demnach 4,5 m.

Far FuBganger ist auf der Nordseite des Bauwerks ein Gehweg mit einer Breite von 2,5 m
vorgesehen.
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Der Gehweg schlieBt im Westen und im Osten an die bestehenden FuBwegeeinrichtungen
an. Auf der Stidseite des Brickenbauwerks ist zusétzlich ein notwendiger Sicherheitsstreifen
mit einer Breite von 0,5 m berticksichtigt. Im Bereich des Treppenzugangs zu den
Bahnanlagen auf der Stdseite soll eine vergrdBerte Aufstellflache Bahninteressierten die
MGdglichkeit zur Beobachtung des Bahnbetriebs und der Rangiervorgénge geben.

Im Ubergangsbereich zwischen westlicher und 6stlicher Briicke, das heif3t beim heutigen
Zugang zu den Kleingarten bzw. zum ehemaligen Hundesportplatz, ist ein Dammbauwerk
geplant. Die Zuganglichkeit zu den Kleingarten und dem Gelande der GES kann hierdurch
gegentber den Status quo deutlich verbessert werden.

Im Vergleich der beiden Varianten weist die Variante 2 ,Nord-Lage” einen wesentlichen
Nachteil aus verkehrsplanerischer Sicht auf, insbesondere bei der Anbindung an die
Heinkelstrasse auf der Westseite. So liegt der Einmindungsbereich der neuen Briicke bei
dieser Variante leicht nach Norden versetzt zur Einmiindung der Rudolf-Diesel-Straie.
Insbesondere wenn es um die Sichtverhaltnisse und Verkehrssicherheit geht, ist die
Variante 1 die deutlich bessere Lésung.

Gleiche Aussage gilt auch in Bezug auf die Fiihrung des Radverkehrs in Ost-West-Richtung
tber den Knotenpunkt. Hinzu kommt, dass bei der Variante 1 ,Ist-Lage” eine in der Zukunft
ggf. sinnvolle oder erforderliche Ertlichtigung des Knotenpunkts mit einer leistungsféhigen
Lichtsignalanlage oder auch die Anlage eines Kreisverkehrs sicher unproblematischer ist als
bei Variante 2.

Im Zuge der Vertiefung der Planung hat sich auch der urspriinglich angenommene
wesentliche Vorteil der Variante 2 in Bezug auf die Baustellenabwicklung relativiert. War man
ursprunglich noch davon ausgegangen, dass man bei einem Neubau in ,Nord-Lage* die alte
Brliicke wahrend des Neubaus ggf. fir den vorhandenen Verkehr in Betrieb halten oder zur
Erleichterung des Briickenneubaus im Sinne der Bauabwicklung einsetzen kann, so hat sich
dies im Zuge vertiefender Betrachtungen des Bauablaufes nicht bestatigt. Bei der
Umsetzung beider Varianten muss fur die gesamte Bauzeit davon ausgegangen werden,
dass weder Busse und Kfz noch Radfahrer und FuBganger die Gleisanlagen an dieser Stelle
Uberqueren kdnnen. Lediglich die Erreichbarkeit der Kleingéarten (von Osten), des Gelande
der GES sowie des Stellwerks flr Mitarbeiter der DB (von Westen) kann bauzeitlich
gewahrleistet werden.

Gegeniberstellung der Bauwerkskosten von beiden Varianten

Entsprechend aktualisierter Schatzungen des beauftragten Ingenieurbiiros sind folgende
Gesamtkosten fir die beiden Varianten anzusetzen:

Variante 1 ,Ist-Lage*: 18,5 Mio. EUR (brutto) fir Planung, Abbruch und Neubau
Variante 2 ,Nord-Lage*: 19,6 Mio. EUR (brutto) fir Planung, Abbruch und Neubau

Variante 2 ist damit um 1.100.000 Euro teurer als Variante 1. Der finanzielle Mehraufwand
begriindet sich v.a. mit dem deutlich héheren Aufwand fir die technischen Umbauten im
,Bahnbereich® (Bahntechnik - Oberleitungsanlage, Signaltechnik, Kommunikationstechnik,
etc.) sowie die Mehrkosten zur Herstellung des Anschlusses der Briicke im
Kreuzungsbereich der Westrand-/HeinkelstraBe und Rudolf-Diesel-Strale.

In diesem Zusammenhang muss allerdings ausdricklich darauf hingewiesen werden, dass
der Kostenschatzung beider Varianten fir das Bauwerk inklusive Nebenkosten der aktuelle
Kenntnisstand sowie der Preisindex des Jahres 2020 zu Grunde liegt. Da bis zur Umsetzung
der MaBBnahme nicht absehbar ist, wie sich die Baukosten entwickeln, kénnen sich z.B.
konjunkturbedingt noch Anderungen ergeben. Eine weitgehende Kostensicherheit kann
grundsatzlich erst nach der Vergabe der MaBnahme erwartet werden.
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Gestaltung des Briickenbauwerkes

Aus Sicht der Verwaltung hat das Briickenbauwerk in erster Linie funktionale und - auch mit
Blick auf eine mégliche Férderung - wirtschaftliche Anforderungen zu erflllen. Gestalterische
Aspekte sind zwar grundsatzlich wiinschenswert, aber nicht zuletzt aufgrund der Lage des
Bauwerks und dessen Wahrnehmbarkeit sicherlich eher untergeordnet. Auf Anregungen aus
der letzten Ausschuss-/Gemeinderatssitzungen wurden vom beauftragten Ingenieurblro im
Zuge der Fortflhrung der Planung dennoch zwei mégliche Anséatze zur Gestaltung bzw.
optischen Akzentuierung erarbeitet. Beide Varianten sind der Vorlage in Form von
Visualisierungen beigefligt.

Anséatze fir gestalterische Uberlegungen bieten sich iiber die effektvolle Beleuchtung sowie
die optische Gestaltung des Gelanders.

Denkbar wére beispielsweise eines Briickengelander mit vorwiegend horizontaler Gliederung
(Variante A). Bei einer solchen Variante muss durch entsprechende Fullelemente auf der
Brickeninnenseite sichergestellt werden, dass ein Besteigen der Konstruktion nicht méglich
ist.

Die Variante B zeigt in Bezug auf das Gelénder eine eher ,klassische® Lésung mit einer
vertikalen Anordnung, wie sie z.B. auch bei der Kleinen Pflugfelder Briicke umgesetzt wurde.

Bei beiden Gestaltungsvarianten sind im Bereich der Oberleitungen zudem hochgezogene
transparente Konstruktionen als ,Beriihrschutz® vorzusehen.

Far die Umsetzung der Variante A und B entstehen gegentiber der Standardvariante ca.
150.000,00 Euro Mehrkosten.

Ein weiterer Ansatz zur Akzentuierung des Bauwerks ist die Integration einer Beleuchtung
auf der Unterseite des Handlaufs. Diese kénnte zusatzlich zur richtlinienkonformen
Standardbeleuchtung in Form von StraBenlaternen zum Einsatz kommen. Ob hier z.B. auch
eine farbige Akzentuierung denkbar ist, muss mit der DB abgestimmt werden, da negative
Auswirkungen auf die Zugfuhrer (Blendung, Ablenkung) ausgeschlossen werden missen.
Far die Effektbeleuchtung im Gelénder sind ca. 120.000,00 Euro Mehrkosten veranschlagt.

Eine endgultige Festlegung der kunftigen Gestaltung ist erst zum Baubeschluss erforderlich.
Finanzierung, Férderung

Wie bereits dargestellt, soll auf Grundlage eines positiven Gemeinderatsbeschlusses die
NeubaumaBnahme nach Festlegung der Vorzugsvariante zur Férderung dem
Regierungsprasidium Stuttgart (RPS) angemeldet werden. Die Baukosten fir das Bauwerk
selbst, sowie fur den Abbruch kdnnen mit 50% gefoérdert werden. Hinzu kommt eine
Foérderquote fir Planungsleistungen in Héhe von 10% (Grundlage: Bauwerkskosten netto).
Die endgultige Festlegung der Férderhdhe erfolgt mit dem Bewilligungsbescheid.
Regelungen zu Kostenanteilen, die von der DB zu tragen sind, werden in der noch
auszuarbeitenden und abzuschlieBenden Vereinbarung nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) getroffen. Diese EKrG-Vereinbarung wird dem
Gemeinderat spatestens zum Baubeschluss vorgelegt.
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Zeitplan

Bei einem optimalen Verlauf kbnnte der Zeitplan wie folgt aussehen:

= Variantenentscheidung durch GR 10/2020
» Stellung Foérderantrag LGVFG beim RPS 10/2020
= Erarbeitung Entwurf EKrG-Vereinbarung mit DB Netz 11/2020
= Beginn B-Plan-Verfahren (Aufstellung) 01/2021
= Forderbescheid LGVFG durch RPS 06/2021
= Abschluss EKrG-Vereinbarung mit DB Netz 10/2021
» Grundsatzbeschluss durch GR 10/2021
= Beginn Erarbeitung Ausschreibungsunterlagen zur Bauausfihrung 10/2021
» Satzungsbeschluss B-Plan (Rechtskraft) 06/2022
= Verbéffentlichung Ausschreibung Bauleistungen 10/2022
= Frihestmdglicher Baubeginn 04/2023
* Frihestmdgliches Bauende (= Inbetriebnahme) 12/2025
» Spéatestes Bauende (= Inbetriebnahme) 12/2027

Fazit und weiteres Vorgehen

Aus Sicht der Verwaltung hat sich im Zuge der weiteren Vertiefung der Planung die
Variante 1 ,Neubau in Ist-Lage” aus verkehrsplanerischer Sicht als klare Vorzugsvariante
herausgestellt. Zudem liegen bei Variante 1 die zu erwartenden Kosten um — Stand heute —
rund 1,1, Mio. Euro unter denen der Variante 2. In Bezug auf die Gestaltung des Bauwerks
ware ein angemessener finanzieller Mehraufwand auf der Grundlage der Variante A aus
Sicht der Verwaltung durchaus vorstellbar.

In einem nachsten Schritt wiirde das beauftragte Ingenieurbiro den Férderantrag erarbeiten
und beim Regierungspréasidium Stuttgart stellen (letztméglicher Termin 31.10.2020). Parallel
dazu arbeitet die Verwaltung die Eisenbahnkreuzungsvereinbarung im Entwurf zur
Abstimmung mit der DB Netz AG aus.

Nach Vorliegen eines positiven Férderbescheids — voraussichtlich Mitte 2021 - wird die
Planung mit dem derzeitigen Planungs- und Steuerungsteam abgeschlossen und dem
Gemeinderat zur Fassung des Baubeschluss vorgelegt. Zu diesem Zeitpunkt sind dann auch
die endglltigen Festlegungen zur Gestaltung des Bauwerks zu treffen.

Nachfolgend wird die MaBnahme bei der DB Netz AG baubetrieblich verbindlich angemeldet.
Das Projekt muss unter weitestgehender Aufrechterhaltung des laufenden Bahnbetriebs
unter der Briicke durchgefiihrt werden. Der Bauabwicklung findet unter abschnittsweiser
Sperrung der Gleise im Rangierbahnhof statt. Fir die Abstimmung und Anmeldung sowie
Genehmigung der hierfir erforderlichen Sperrzeiten der Gleise mit der Bahn wird
erfahrungsgeman ein Vorlauf von mindestens 30 Monaten benétigt.

Empfehlung der Verwaltung
Die Verwaltung wird beauftragt, den Neubau der GroBe Pflugfelder Briicke auf der

Grundlage der Variante 1 zur LGVFG-Férderung anzumelden und die
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung im Entwurf auszuarbeiten.
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