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Sachdarstellung und Begriindung:
Am 17.3.2015 fand eine Verkehrsschau statt. Auf das beigefugte Protokoll wird verwiesen.

Erganzungen:

Zu TOP 1:

Die Anregung von StR Holzscheiter, auf dem Radweg das Symbol fur das Verkehrszeichen
"Vorfahrt gewdhren" zu markieren, wird nach Realisierung der MafZnahme gepriift werden.

Zu TOP 2:
Das Ergebnis der Uberpriifung, ob bei Verzicht auf das Gehwegparken die erforderliche
Restfahrbahnbreite noch vorhanden ist, wird bis zur Sitzung vorliegen.

Zu TOP 4:

b) L1144/ Erhéhung der zulassigen Geschwindigkeit auf 80 km/h

Die Verkehrszeichen wurden am 23.4.2015 durch Mitarbeiter der zustandigen
StralRenmeisterei Ludwigsburg ausgetauscht.

Nach den Vorschriften der StVO gilt grundsétzlich au3erorts eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h (8§ 3 StVO).

Nach 8 45 Abs. 9 StVO sind "...Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen ... nur dort
anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umsténde zwingend geboten ist.....
..Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs (dirfen) nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung....erheblich Ubersteigt”
Geschwindigkeitsbheschréankungen sind méglich aus Grinden des Larmschutzes, zum
Schutz vor Abgasen oder aus Sicherheitsgrinden.

Larm und Abgase kommen hier nicht in Betracht - es bleibt die "Sicherheit".

Da es seit vielen Jahren dort keine Unfalle aufgrund erhdhter Geschwindigkeit gegeben hat,
da die Fahrbahn inzwischen gut ausgebaut ist, da der Einmiindungsbereich der JFK durch
den neuen Kreisverkehr nun tbersichtlich ist, besteht kein Grund mehr, die 60 km/h-
Beschréankung beizubehalten.

Die Verkehrssicherheit ist hier nicht in Gefahr.

An den Zufahrten zur Schiitzengilde, zum Golfplatz und (in Gegenrichtung) zum Freizeitpark
befinden sich ausreichend lange Linksabbiegespuren.

Die Ausfahrt aus dem Freizeitpark ist gut - die Sicht ist in beide Richtungen ausreichend.
Vom Kreisverkehr in Richtung Remseck sind samtliche Streckenverbote aufgehoben - d.h.
die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt dort sogar 100 km/h.

Die 80 km/h (anstatt 100 km/h) wurde angeordnet, weil die Strecke zwischen Ortsschild und
Kreisverkehr nicht sehr lange ist und weil sich dort einige Ausfahrten befinden, die z.T.
starker frequentiert sind.

Bei AuRRerortsstrafien wird i.d.R. nur an Gefahrenstellen (nach vorausgegangenen Unfallen)
oder an StralReneinmiindungen bzw. Kreuzungen die Geschwindigkeit auf 70 km/h reduziert
(bei Ausfahrten aus Feldwegen oder Grundstticken wird generell nicht reduziert).

e) Aldinger StralRe / Tafeln zur Fahrstreifentrennung

Nach Auskunft des Polizeiprasidiums Ludwigsburg ist im Zeitraum von 1.1.2012 bis heute
dort kein Unfall registriert, der in kausalem Zusammenhang mit dem ,doppelten
Linksabbieger" steht. Es wird deshalb auf die Anbringung der Tafeln zur
Fahrstreifenbegrenzung verzichtet.

Seite 2 von 10



Protokoll Verkehrsschau am 17.03.2015

Beginn: 15:00 Uhr
Ende: 17:05 Uhr

Teilnehmer:

Herr Erster Burgermeister Allgaier

Herr Stadtrat Ergenzinger, CDU

Frau Stadtratin Troscher, SPD

Herr Stadtrat Holzscheiter, Freie Wahler

Herr Bender, Herr Bohne, Polizeiprasidium Ludwigsbu rg
Herr Weber, Kreisverkehrswacht Ludwigsburg

Herr Frasch, ADAC Wirttemberg

Herr Solander, ADFC

Herr Kubler, Fachbereich 8, Stadtplanung

Herr Maisenholder, Fachbereich 9, Tiefbau

Frau Buhmann, Frau Nemetz, Fachbereich 4, StraRenve rkehrsbehdrde

Entschuldigt waren:

Frau Oberburgermeisterin Keck

Herr Burgermeister Guthler

Herr Iniec, Polizeirevier Kornwestheim
Frau Maggi, Stral3enbauverwaltung
Herr Dauner, Feuerwehr Kornwestheim

TOP 1

Einmindungsbereich Stuttgarter Stral3e / Badstral3e - Verbesserungen fur
Radfahrer

Die Verkehrssituation im Bereich der Einmundung Stuttgarter Stral3e/ Badstral3e ist — vor
allem fir Radfahrer — unbefriedigend und unibersichtlich.

Der Fachbereich Planen und Bauen hatte deshalb die Verkehrssituation durch das
Planungsbiro ISTW untersuchen lassen.

Das Buro ISTW legte drei verschiedene Varianten zur Verbesserung der Situation vor:
Variante 1 (direkte Fihrung mit Umbau Bordsteine un  d Versetzung des LSA-Masten):
Das Signalprogramm kann dahingehend geandert werden, dass die Grinphase fir die
FulRgangergruppe Uber die Stuttgarter Stral3e zeitgleich mit dem Radstreifen geschalten
wird. Die Querung tber die Badstral3e bleibt auf Rot.

Da die Grin- und Raumzeit fir den Radstreifen relativ kurz ist, konnte im Nachgang die
FuRgangerquerung Uber die Badstral3e mit einer verkirzten Griinzeit (derzeit 20 Sek.)
geschalten werden, so dass die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nur geringfiigig
reduziert wird.

Alternativ ware eine bedingt vertraglich gesicherte FuRgangerquerung Badstral3e mit dem
Langsverkehr der Stuttgarter Straf3e (Gelb-Blinker) zwar moglich, da die Stauraume jedoch
sehr klein sind bei einer gleichzeitig gut frequentierten FuRgangerfurt, sind hierbei
Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf zu erwarten.

Insgesamt erscheint die Akzeptanz fir den Radverkehr bei dieser Variante am hochsten.
Zur Anforderung ware ein Taster fir den Radverkehr erforderlich.

Rechtsabbiegeverkehr aus der Badstral3e (Radfahrer) konnte vor der Haltelinie Gber eine
Bordabsenkung in den Seitenraum fahren.

Zu klaren ware noch die Fuhrung fir den Linksabbiegerverkehr aus der Badstraf3e. (Fahren
Uber die markierte Furt und Einschleifen Richtung Siden in den Seitenraum...)

Die Kosten liegen bei dieser Variante am héchsten.
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Variante 2: ( indirekte Fiihrung mit Aufstellbereich auf dem Gehweg).

Prinzipiell kann die Griinphase aller Fu3gangerfurten gleichzeitig erfolgen, wie im Bestand.
Der Radfahrer erhalt fir die Querung der Stuttgarter Stral3e einen Anforderungstaster. Durch
die Anordnung parallel zum Bordstein blockiert die Warteflache der Radfahrer den Gehweg
nicht vollstandig.

Die Lage der Furt kdnnte dabei fur die Radfahrer etwas unattraktiver als Variante 1 sein,
jedoch hoher als im Bestand mit der indirekten Fihrung Uber die bestehende FuRgangerfurt.
Gegenuber dem Bestand ist die konsequente Weiterfiihrung auf der Fahrbahn in der
Bahnhofstral3e ebenso von Vorteil.

Die rote Einfarbung in der Zufahrt von der Badstral3e sollte nicht bis an den LSA-Masten
gefuihrt sondern etwas zuriickgenommen werden.

Der Umbau erfordert die Absenkung des Bordes im Bereich der Furt, sowie den Bau des
Anforderungstasters.

Variante 3: ( direkte Fihrung ohne Umbau des LSA-Ma  sten)

Ist ein Radfahrer mit eigenem Signal signalisiert, bedeutet das, dass er auf seinem Weg tber
den Knotenpunkt auf keine feindlichen Strome ftrifft.

Die FuRganger Uber die Badstralie missen daher zwingend durch ein rotes Signal gehindert
werden, die Konfliktflache mit dem Radfahrer zu betreten.

Von der Signalsteuerung her ist dies moéglich, die FuRganger lber die Badstrafl’e missten
dann gemeinsam mit dem parallelen Geradeausverkehr freigegeben werden.

Die Warteflache fur die FuRganger in stdlicher Richtung befindet sich in Variante 3 aber
mitten im Ra&umweg des Radfahrers. dies widerspricht der erforderlichen Konfliktfreiheit des
Radfahrerrdumwegs.

Unglinstig ist der Signalmast mitten im Raumweg der Radfahrer. Aus den genannten
Grinden ist daher von Variante 3 abzuraten.

Die Baukosten wéren jedoch bei dieser Variante gering. Ein Anforderungstaster fir den
Radverkehr ware trotzdem erforderlich.

Kosten :

Die Kosten der einzelnen Varianten werden bis zur Sitzung des AUT bzw. VFA nachgereicht.
Vorschlag :

Polizei und Strafl3enverkehrsbehorde sprechen sich aus Grinden der Verkehrssicherheit und
der Klarheit der Verkehrsfihrung eindeutig fur die Realisierung der Variante 1 aus
(Verénderung des Gehwegbereiches, Versetzen des Ampelmastens).

Variante 2 und 3 bieten keine klare Regelung. Radfahrer miissen sich im Kurvenbereich und
direkt im Bereich der Fu3géngeraufstellung an der Ampel den Gehweg mit Fu3gangern
(aufgrund des nahen Altenheims haufig auch altere Verkehrsteilnehmer mit Gehhilfe, Stock,
Rollstuhl) teilen; dies wird regelmafig zu Konfliktsituationen fihren.

Bei der Verkehrsfuhrung der Varianten 2 und 3 wird der Radfahrer auf einer Strecke von ca.
20 m (Variante 2) bzw. ca. 12 m (Variante 3) tber den Gehweg gefuhrt. Diese
Verkehrsfiihrung ist fir Radfahrer weder schlissig, noch nachvollziehbar und wird deshalb
von den Radfahrern auch nicht angenommen werden, d. h. sie werden erfahrungsgeman
weiterhin auf der Fahrbahn bleiben.

Protokoll:

Herr Maisenholder stellt den Teilnehmern der Verkeh rsschau zunachst nochmals die
unterschiedlichen Varianten vor.

Herr Stadtrat Ergenzinger ist der Auffassung, dass durch die geplante Veranderung
die Leistungsfahigkeit dieser Kreuzung nur geringfl gig verschlechtert wirde.

Herr Stadtrat Holzscheiter regt an, auf dem Radweg  das Symbol fir das
Verkehrszeichen "Vorfahrt gewahren" zu markieren. D ie Verwaltung wird diese
Anregung prufen.

Die Teilnehmer der Verkehrsschau empfehlen einstimm  ig die Realisierung der
Variante I.
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TOP 2:

Bolzstralie - EinbahnstralRenregelung im nérdlichen B ereich

Anwohner der Bolzstral3e 3 — 22 beantragten mit Schreiben vom 2.10.2014 die Anordnung
einer Einbahnstral3enregelung in der BolzstraRe zwischen WilhelmstrafRe und
HolzgrundstralRe und zwar in Nord-Sud-Richtung.

Zur Begriindung bringen die Anwohner vor, es wirden immer wieder ,chaotische Zustande
und Gefahrensituationen entstehen, wenn z.B. FuRganger und Kraftfahrzeuge mit
Gegenverkehr oder an wenig einsehbaren Stellen — auch aufgrund nicht ordnungsgeman
abgestellter PKW aufeinandertreffen.”

Nach Auffassung der Anwohner muss die Situation gedndert werden, bevor ,ein Unfall mit
Personenschaden zu einer Entscheidung zwingen wirde”.

Im Gegenzug konne zusatzlich die BebelstralRe zwischen Wilhelmstral3e und
HolzgrundstralRe ebenfalls zur Einbahnstralle umgestaltet werden.

Prifung:

Nach § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der
besonderen Umstande zwingend geboten ist.

Bei Einflhrung einer EinbahnstralRenregelung sind auch die verkehrlichen Auswirkungen auf
benachbarte Straf3en zu bertcksichtigen.

StralBenverkehrsbehdrde und Polizei haben inzwischen die Situation Gberprft; eine
Einbahnstralenregelung ware denkbar, angesichts der bisherigen Unfalle aber nicht
zwingend.

In der ndheren Umgebung sind bisher die SchubartstralRe in Ost-West-Richtung und die
WilhelmstralRe in West-Ost-Richtung als Einbahnstral3en ausgewiesen.

Eine in Nord-Sud-Richtung verlaufende Einbahnstral3e besteht derzeit in der Umgebung
nicht.

Die Bolzstral3e ist in diesem Teilstiick verschwenkt und nicht sehr tbersichtlich.

An der Ostseite besteht ein absolutes Haltverbot; an der Westseite ist zwischen
Holzgrundstral3e und Schubartstral3e das Gehwegparken (Kurzparkzone) erlaubt, im
weiteren Verlauf ist das Parken am Fahrbahnrand erlaubt (Kurzparkzone).

Die BebelstralRe kénnte den zusatzlichen Verkehr aufnehmen; die Straf3e ist gerade
ausgebaut, tbersichtlich und die Parkierung findet beiderseits auf gesonderten Parkstreifen
aullerhalb der Fahrbahn statt, sodass Begegnungsverkehr (zumindest PKW/ PKW) mdglich
ist.

Nach Auskunft der Polizeidirektion Ludwigsburg besteht dort kein Unfallschwerpunkt.

Im Bereich BolzstralR3e/ Holzgrundstral3e ereignete sich innerhalb von drei Jahren ein
Vorfahrtsunfall. Im Bereich BebelstraRe/ Holzgrundstral3e kam es innerhalb von drei Jahren
zu drei Vorfahrtsunfallen (davon ein Unfall bei einem Wendemandver und ein Unfall, bei der
die Fahrerin beim Abbiegen Handy und Zigarette in der Hand hatte.)

Bemerkenswert ist, dass es in diesem Teilstiick der BolzstrafRe keinen Unfall im
Langsverkehr gab und keinen Unfall, bei dem ein parkendes Fahrzeug beim Vorbeifahren
angefahren wurde.

a) EinbahnstraRenregelung in Nord-Std-Richtung (auf  waérts):

Vorteile:

geringeres Verkehrsaufkommen

ein Ausweichen auf den Gehweg (bei Gegenverkehr) ist nicht mehr "erforderlich”, dadurch
keine Gefahrdung von Ful3géangern

Entscharfung der Situation im Kurvenbereich

Gehwegparken im nordlichen Bereich kénnte aufgehoben und stattdessen das Parken am
Fahrbahnrand angeboten werden

keine Gefahrdung von Ful3géngern (die erforderliche Restgehwegbreite von 1,50 m steht
bisher nicht zur Verfiigung)

Nachteile:

zusatzlicher Verkehr im Bereich der Bebelstrale

Mehrbelastung der Einmiindung Holzgrundstral3e/ Bebelstralie

b) alternative Prifung:

EinbahnstralRenregelung in Std-Nord-Richtung (abwéart  s):
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Vorteile:

geringeres Verkehrsaufkommen

ein Ausweichen auf den Gehweg (bei Gegenverkehr) ist nicht mehr "erforderlich”, dadurch
keine Gefahrdung von Ful3géangern

Entscharfung der Situation im Kurvenbereich

Gehwegparken im nordlichen Bereich kénnte aufgehoben und stattdessen das Parken am
Fahrbahnrand angeboten werden

keine Gefahrdung von Ful3géngern (die erforderliche Restgehwegbreite von 1,50 m steht
bisher nicht zur Verfiigung)

Nachteile:

bisherige Parkierungsrichtung misste geandert werden.

voraussichtlich wirde die Zahl der Parkplatze geringer

zusétzlicher Verkehr im Bereich der Bebelstralie

Mehrbelastung der Einmindung Bebelstral3e/ Holzgrundstral3e

Fazit:

Eine Einbahnstral3enregelung bringt Vorteile fur die Leichtigkeit des Verkehrs, fir die
FuRganger und fur die Anwohner der nérdlichen BolzstralRe.

Der Verkehr wird sich vermutlich Uberwiegend verlagern auf die parallel liegende
BebelstralRe; die Bebelstralie ist deutlich leistungsfahiger als die nordliche Bolzstralie.

Im Falle einer Einbahnstra3enregelung in der BolzstralRe konnte dieses Teilstlck der
Bolzstraf3e nicht mehr fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden, da die
Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf und an den Knotenpunkten nicht tibersichtlich ist (vgl.
VwV zu § 41 StVO, Zeichen 220 Einbahnstraf3en). Es kame dadurch zu neuen Konflikt- und
Gefahrdungssituationen mit Radfahrern. Radfahrer kénnten — mit einem geringen Umweg
von max. 60 — 80 m — ebenfalls die Bebelstral3e befahren.

Vorschlag :

In der Verkehrsschau soll Gber die weitere Vorgehensweise beraten werden.

Protokoll:

Herr Stadtrat Holzscheiter schlagt vor, im Einmindu ngsbereich beidseitig eine
Grenzmarkierung ("Zick-Zack-Linie") anzubringen.

Die Verwaltung entgegnet, dass die Erfahrung zeige, dass bei sehr guten
Sichtverhdltnissen in Kreuzungsbereichen die Autofa hrer mit erhdhter
Geschwindigkeit innerhalb der Tempo 30-Zonen fahren . Die Verwaltung sichert zu, die
Parkierung in den Einmindungsbereichen/Kurvenbereic hen verstarkt zu kontrollieren.

Herr Solander teilt mit, dass sich nach seiner Auff assung die Parksituation im Bereich
der Bolzstral3e durch die Einrichtung der Gluckersch ule verschérft habe.

Herr Erster Birgermeister Allgaier weist darauf hin , dass ein weiterer Ausbau der
Gluckerschule bzw. des Wohnheims nicht kurzfristig erfolge. Die Verwaltung werde
prifen, ob evtl. der Innenhof den Schilern zur Park  ierung zur Verfigung gestellt
werden konne.

Auf Wunsch der Teilnehmer der Verkehrsschau wird di e Verwaltung nochmals
Uberprifen, ob bei Verzicht auf das Gehwegparken di e erforderliche
Restfahrbahnbreite noch vorhanden ist.

Die Teilnehmer der Verkehrsschau empfehlen einstimm  ig, dem Antrag der Anwohner

zu folgen und die BolzstrafRe zwischen Holzgrundstra Be und Wilhelmstrafe in
Fahrtrichtung Suid als Einbahnstral3e auszuweisen.
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TOP 3:

BachstralRe/Dorfwiesenstraf3e/Adlerstral3e/Pfarrstralle  /Kirchstral3e/Bergstralie -
EinbahnstralRenregelung

Sachverhalt:

Ein Anwohner der BachstralR3e beantragte eine EinbahnstralRenregelung fir die Bachstral3e,
die Dorfwiesenstral3e, die Adlerstral3e, die Pfarrstral3e, die KirchstraRe und die Bergstral3e.
Zur Begriundung brachte der Anwohner vor, eine Einbahnregelung ware wiinschenswert, da
die betroffenen Straf3en recht schmal seien und ,Begegnungsverkehr eine gréRerer
Herausforderung fur die Betroffenen darstelle”. Zudem kdnne durch eine Einbahnregelung
eine Beruhigung der genannten StralR3en erzielt werden und es kdnne entgegengewirkt
werden, dass Autofahrer die genannten Straf3en nutzen, um eine Ampel oder den
.Lammbuckel“ zu umgehen.

Prifung:

Nach § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der
besonderen Umstande zwingend geboten ist.

Bei Einflhrung einer EinbahnstralRenregelung sind auch die verkehrlichen Auswirkungen auf
benachbarte Straf3en zu bertcksichtigen.

StralRenverkehrsbehdrde und Polizei haben inzwischen die Situation Uberprift; es ist keine
Notwendigkeit erkennbar, in den genannten StralRen eine Einbahnregelung einzufiihren.
Bergstral3e:

Die Frage einer Einbahnregelung bzgl. der Bergstral3e wurde bereits im Rahmen der
Verkehrsschau am 4.11.2008 bzw. im AUT am 2.12.2008 (Vorlage 520/2008) behandelt, mit
dem Ergebnis, die Bergstral3e nicht als Einbahnstral3e auszuweisen.

Der Entscheidung lag u. a. folgendes zugrunde:

»Eine EinbahnstralRenregelung bringt Vorteile - allerdings ausschlie3lich fir die Anwohner
der Bergstral3e.

Der Verkehr wird sich verlagern auf die umliegenden Strafl3en, wodurch es dort zu einer
Mehrbelastung kommen wird.

Es gab bisher keine Unfélle.

Aus verkehrsplanerischer Sicht und aus Grinden der Verkehrssicherheit ist es erwiinscht,
wenn der Radverkehr aus der Pfarrer-Hahn-Strafe in die Bergstral3e ausweicht.

Im Falle einer EinbahnstraRenregelung in der Bergstral3e konnte die Bergstral3e nicht flr den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden, da die Verkehrsfliihrung im
Streckenverlauf und an den Knotenpunkten nicht Gbersichtlich ist und die
Begegnungsstrecke nicht nur von geringer Léange ist (vgl. VwV zu § 41 StVO, Zeichen 220
EinbahnstraRen). Es kédme dadurch zu neuen Konflikt- und Gefahrdungssituationen mit
Radfahrern.

Die Radfahrer wirden dadurch gezwungen, die - stark befahrene Pfarrer-Hahn-Stral3e zu
benutzen.

Im Falle des Einbahnverkehrs in Stid-Nord-Richtung (bergauf) ware - wegen des
Radverkehrs in Gegenrichtung - auf3erdem eine Parkierung auf der Westseite nicht mehr
maglich. Auf der Ostseite wirden deutlich weniger Parkplatze zur Verfligung stehen.”

Die Verkehrssituation im Bereich der Bergstraf3e hat sich seither nicht wesentlich verandert,
sodass die Verwaltung —in Abstimmung mit der Polizei — hier nach wie vor keine
Notwendigkeit sieht, eine Einbahnstral3e einzurichten.

BachstralRe/ Dorfwiesenstral3e

Die BachstralRe und die DorfwiesenstralRe befinden sich innerhalb einer Tempo-30-Zone,
sind also bereits in einem ,tempo-beruhigten Bereich®. In den beiden Straf3en findet kein
Durchgangsverkehr statt; es sind tUberwiegend Anwohner, die diese Stral3en nutzen. Wenn
vereinzelt Autofahrer die StrafRen befahren, um eine Ampel zu umgehen bzw. den
.Lammbuckel* zu vermeiden, so ist dies zulassig.

In Tempo-30-Zonen ist die Fahrbahn regelméaRig so schmal, dass Begegnungsverkehr nicht
maoglich ist; die Autofahrer missen eine Licke nutzen oder ggf. zurtickfahren. Dies dient
letztendlich — auch in der Bachstral3e und der Dorfwiesenstrale - der
Geschwindigkeitsreduzierung und Verkehrsberuhigung.

Nach Auskunft der Polizeidirektion Ludwigsburg besteht dort kein Unfallschwerpunkt.
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In den vergangenen drei Jahren ereignete sich dort kein Unfall im Langsverkehr
(Begegnungsverkehr) und insgesamt in beiden StraRen drei Unféalle, bei denen beim
Vorbeifahren ein geparktes Fahrzeug gestreift wurde (davon einmal in Zusammenhang mit
einer Baustelle, einmal in Zusammenhang mit einem Falschparker und einmal durch einen
LKW/ Transporter) sowie zwei Unfélle beim Ausparken.

EinbahnstraRenregelung:

Vorteile:

geringeres Verkehrsaufkommen

Nachteile:

zusatzlicher Verkehr im Bereich der Lange StraRe und Lammstralie

Mehrbelastung der Einmindung Dorfwiesenstralle/ Lammstralie

Mehrbelastung der Kreuzung Lange Strafl3e/ Muhlhauser Straf3e/ Pfarrer-Hahn-Straf3e (= vor
einigen Jahren Unfallschwerpunkt)

Fazit:

Eine Einbahnstral3enregelung bringt Vorteile — allerdings ausschlie3lich fiir die dortigen
Anwohner.

Bzgl. der Verkehrssicherheit, der Leichtigkeit des Verkehrs, der Parkierung und bzgl. der
Sicherheit der FuRganger sind hier keine Vorteile erkennbar.

Adlerstral3e/ KirchstralRe/ Pfarrstral3e

Die genannten Straf3en sind bereits als ,verkehrsberuhigter Bereich* ausgewiesen.

In diesen StralRen findet kein Durchgangsverkehr statt; es sind Gberwiegend Anwohner, die
diese Stral3en nutzen.

Ob die vorgeschlagene Einbahnstral3enregelung fur die Anwohner vorteilhaft wéare, ist
fraglich, denn sie mussten dann tber die Pflugfelder Stral3e zufahren.

Als ,Schleichweg" sind diese Stral3en nicht attraktiv.

Die bisherige Verkehrsfiihrung funktioniert.

Nach Auskunft der Polizei besteht dort kein Unfallschwerpunkt. In den letzten drei Jahren
ereigneten sich in diesem Bereich drei Parkierungsunfalle (davon ein Unfall durch
Anhangerkupplung und ein Unfall durch ein ungesichertes Fahrzeug, das aus einem Hof auf
die Fahrbahn rollte und ein geparktes Fahrzeug beschéadigte).

Es besteht kein Grund, hier eine Einbahnstralenregelung einzufihren.

Vorschlag :

Die Verwaltung schlagt vor, im Bereich der BergstralRe, im Bereich der Bach-
/Dorfwiesenstral3e und im Bereich der Adler-/ Kirch-/Pfarrstral3e keine
Einbahnstralenregelung anzuordnen.

Protokoll:

Frau Stadtratin Troscher spricht sich generell dafl r aus, die Verkehrssituation im
genannten Bereich so zu belassen, wie sie derzeits ei.

Herr Stadtrat Ergenzinger ist ebenfalls der Meinung  , die Verkehrssituation dort nicht

zu verandern, da die Lange Stral3e absolut keinen zu  sé&tzlichen Verkehr mehr vertrage.
Durch eine EinbahnstralRenregelung wirde nur unnétig er Verkehr produziert. Er kbnne
absolut keinen Vorteil erkennen.

Auch Herr Weber kann den Vorschlag des Anwohners ni cht nachvollziehen.

Herr Stadtrat Holzscheiter weist darauf hin, dass s ich die Parksituation im dortigen
Bereich verschlechtert habe; Patienten, die die dor t angesiedelten Arzte besuchen
wollten, wirden haufig keinen Parkplatz finden.

Herr Stadtrat Holzscheiter regt an, im Bereich der Lange Stral3e die
Parkraumbewirtschaftung einzufiihren.

Herr Stadtrat Ergenzinger ist der Auffassung, dass die vorhandenen Parkplatze
Uberwiegend von Mitarbeitern der Arztpraxen belegt seien

Herr Weber weist darauf hin, dass es nicht zulassig sei, offentliche Parkplatze fur die
Arztpraxen zur Verfiigung zu stellen.
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Herr Frasch spricht sich ebenfalls gegen die Einbah nstralenregelung aus.

Herr Bender spricht sich ebenfalls gegen die Einfiih rung der Einbahnstra3enregelung
aus, vor allem auch vor dem Hintergrund, dass sich die gefahrene Geschwindigkeit in
EinbahnstralRen erhéhen kdnne, wenn kein Gegenverkeh  r mehr beachtet werden
misse.

Die Teilnehmer der Verkehrsschau empfehlen einstimm  ig, in den genannten Stral3en
keine Einbahnstralenregelung einzufihren.

TOP 4:
Bekanntgaben und Verschiedenes

a) Ampelschaltung Kimryplatz
Herr Maisenhélder weist darauf hin, dass die Ampelschaltung am Kimryplatz verandert
werde, so dass die Griinphase fir die Fu3ganger (Schulweq) verlangert wirde.

Frau Stadtratin Troscher weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass sie den Bereich
Fahrradweg an der Theodor-Heuss-Stral3e/Ausfahrt aus dem Kimry-Platz/Parkplatz
Nahversorgungszentrum flr problematisch halte. Sie regt an, dort ein Verkehrszeichen
"Radfahrer queren” anzubringen.

Frau Nemetz teilt mit, dass sich dieses Verkehrszeichen bereits an dieser Einmindung
befinde.

b) L1144/ Erhéhung der zuldssigen Geschwindigkeit a _ uf 80 km/h

Frau Nemetz teilt mit, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der L1144 zwischen
Ortsende Kornwestheim und Kreisverkehr Pattonville kiinftig auf 80 km/h angehoben werde.
Auf Anfrage von Herrn Weber teilt Herr Bender mit, dass es in diesem Bereich in den letzten
Jahren keinen Unfall gegeben habe, der mit der gefahrenen Geschwindigkeit in
Zusammenhang gestanden habe.

Herr Weber ist der Auffassung, dass bei einer Geschwindigkeit von 80 km/h der Verkehr
voraussichtlich leiser und spritsparender fahren kénne.

Herr Kubler sieht eine Erhéhung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h kritisch,
vor allem auf Hohe des Freizeitparkes beflirchtet er eine Gefahr flr querende Fuldgénger.
Abhilfe kénne hier mdglicherweise eine baulich angelegte Querungshilfe bieten.

Die Verwaltung sagt zu, bei den Ludwigsburger Verkehrslinien anzufragen, wieviele
Fahrgaste an der Haltestelle Freizeitpark ein- und aussteigen.

¢) Neue Zufahrt zum Gewerbegebiet Kreidler
An der neuen Zufahrt zum Gewerbegebiet Kreidler (jetzt: Marie- Curie-Stral3e) parken am
Fahrbahnrand (in Fahrtrichtung Stammheimer Straf3e) regelmaRig Lkw und auch Anhanger.

Der Verwaltung liegen einige Hinweise und Beschwerden vor, die beinhalten, dass es - vor
allem bei Gegenverkehr und bei Dunkelheit - haufig zu kritischen Situationen komme, da die
dort abgestellten Fahrzeuge nicht gut sichtbar seien.

Herr Bender hélt die Situation fur aul3erordentlich gefahrlich; ihm ist keine vergleichbare
Situation in seinem Zustandigkeitsbereich bekannt.

Herr Holzscheiter schlagt vor, dort nur das Pkw-Parken zuzulassen.
Die Teilnehmer der Verkehrsschau stellen fest, dass dort Handlungsbedarf bestehe. Es wird

angeregt, zu prifen, wie die Situation verbessert werden kénne, wenn die Fahrzeuge wegen
mangelnder Beleuchtung (8 17 StVO) angezeigt werden.
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Mdglicherweise kénnten auch Ausweichspuren (wie in der westlichen Bogenstralle) die
Situation verbessern.

d) Radweqg entlang der L 1143
Herr Stadtrat Holzscheiter erkundigt sich nach dem Sachstand beziiglich des Ausbaus des
Radweges entlang der L 1143.

Herr Kibler teilt mit, dass die Stadt Kornwestheim im Auftrag des Regierungsprasidiums
Stuttgart die Malinahme umsetze; das Regierungsprasidium Stuttgart finanziere die
MalRnahme.

Es sei vorgesehen, den Weg mit einer Breite von 2,50 m als gemeinsamen Geh- und
Radweg auszubauen. Dieser neue Geh- und Radweg werde leicht nach Osten abgeriickt,
um den Wurzelbereich der dortigen Baume zu schiitzen und gleichzeitig den Weg vor
Wurzelaufbriichen zu schitzen.

Auf Anfrage teilt Herr Kiibler mit, dass durch die derzeitige Bautatigkeit von W&B
(Wustenrot) der Geh- und Radweg nicht berihrt werde.

e) Aldinger Stral3e / Tafeln zur Fahrstreifentrennun g
Die Verwaltung stellt ein neues Modell einer stabileren Tafel vor.

Herr Stadtrat Ergenzinger beflirchtet, dass es bei Aufstellung der neuen, stabileren Tafeln zu
Problemen fir die Landwirtschaft kommen kénne und er befiirchtet Probleme fir den
Gegenverkehr.

Auf Anfrage teilt Herr Bender mit, dass sich im Jahr 2015 auf der Briicke im Langsverkehr
lediglich ein Unfall ereignet habe.

Die Teilnehmer der Verkehrsschau bitten darum, die aktuellen Unfallzahlen anzufordern und

dann evtl. zu prifen, ob ein genereller Verzicht auf die Tafeln zur Fahrstreifenbegrenzung
maoglich sei.
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